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»~Zrychlovace” se rozloucily s Ostravou

30.12 2022 21:52, Libor Hin¢ica, Tramvaje

Dne 30. 12. 2022 se uzavrela jedna z kapitol ostravské tramvajové dopravy. Do provozu na odpoledni
poradi linek ¢isel 1 a 10 byla vypravena posledni souprava tramvaji typu T3 (konkrétné ve verzich
T3SU a T3SUCS), jez disponovala jesSté starsim typem elektrické vyzbroje s odporovou regulaci
pohonu, ktera byla u tramvaji rady ,T“ reSena tzv. zrychlovaCem.

Zrychlovac se zrodil ve Spojenych statech americkych a stal se zdkladnim stavebnim prvkem nového
typu elektrickych vyzbroji pro tramvaje koncepce PCC, jez zamirily do vyroby od roku 1936.

O konstrukci modernich Ctyrnapravovych vozu, u nichz dosavadni zplisob regulace pohonu pomoci
kontrolért na primy proud nahradil onen mnohastupnovy zrychlova¢, v némz byly integrovany
rozjezdové a brzdové odporniky, se zajimali také ¢eskoslovensti vyrobci, nicméné pred druhou
svétovou valkou se nepodarilo uvést projekt do zivota a po jejim skonceni zase nepriznivé ovlivnil
dalsi vyvoj inorovy komunisticky prevrat v roce 1948. Ziskani dokumentace a uzavreni licen¢ni
smlouvy se podarilo az v kvétnu 1948, tésné predtim, nez se neprodysné uzavrela Zelezna opona
mezi sovétskou sférou vlivu a zdpadnimi zemémi.

Pres tézkosti doby se dotahl projekt prvnich modernich tramvaji typu T1 (puvodné oznacovany jako
TI, tedy s rimskou ¢islici) az k vyrobé ovérovaci série (v r. 1951-52), kterd ale byla natolik nekvalitni,
Ze se ji celou podarilo predat prazskému DP az v roce 1955. Smér dalSiho vyvoje byl ovSem stanoven
a zrychlovac si naSel cestu i do nastupnickych typu T2, T3, prototypu vozu T5, tramvaji KT4 i
¢lankovych vozu K2.
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Posledni provozni souprava pauzuje v terminalu Hranecnik. (foto: Ondrej Mikolasek)

Pracovnici ve vyvojovém oddéleni CKD Stalingrad (pozdé&ji CKD Trakce) si nicméné byli védomi
limita této technologie, predevs$im velké ztratovosti a $patné regulace jizdy (tramvaj po seSlapnuti
jizdného peddlu zrychlovala - od toho je ostatné odvozeno i jméno zrychlovac; udrzovat jizdu
konstantni rychlosti bylo obtizné). Snazili se proto prijit s novym typem elektrické vyzbroje, ktera
byla pouZita u prototypu ¢lankovych tramvaji K1 (elektropneumaticka stykaCova vyzbroj) v letech
1964 a 1965, do sériové vyroby ale novy typ pohonu pres svou pokrokovost nezamiril a vyvoj
nastupnické clankové tramvaje K2, do jejiz konstrukce vratil zrychlovac, 1ze rozhodné povazovat za
krok zpét.

Nasledné se vyrobce elektrické ¢asti soustredil uz na vyvoj polovodi¢ovych elektrickych vyzbroji,
které si mély nalézt cestu na dlouhodobé planovanou novou unifikovanou radu tramvaji. Jenomze
hospodéarstvi socialistického Ceskoslovenska se uZ propadalo do takové stagnace, Ze se vyvoj
neumérné natahoval a nové vyrobky vstupovaly nezridka do sériové produkce uz jako zastaralé (v
porovnani se zapadnim svétem). Neschopnost komunistickych planovacu se ukéazala ve své nahoté
v roce 1982, kdy musely byt pro ¢eskoslovenska mésta obnoveny dodavky tramvaji typu T3

s elektrickou vyzbroji se zrychlovacem, trebaze oficidlni vyhldska narizovala u novych vozidel
upotrebeni tyristorové pulsni regulace. Pravé protahovani vyroby tramvaji T3 v jejich v té dobé jiz
beznadéjné zastaralé podobé umoznilo, ze se vozidla s timto druhem elektrické vyzbroje vytraceji
z provozu v ¢eskych méstech az v poslednich letech.

Ostrava se ponékud prekvapivé zbavila nejprve tramvaji T3 s modernégjsimi typy elektrickych
vyzbroji. Stejné jako néktera dalsi ceskoslovenska mésta vyuzila i nékdejsi metropole uhli a oceli

na sklonku 70. let moZnosti modernizovat cast starsich ,té trojek” za vyuziti elektrické vyzbroje TV1
(tedy tyristorové vyzbroje). Modernizaci na typ T3M proslo 21 vozli, av$ak ostravsky DP se rozhodl
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tyto tramvaje uz v letech 1996 az 2001 vyradit, pricemz nékteré prvky z téchto vozu (napriklad
podvozky) poslouzily pro novostavby tramvaji T3G s elektrickou vyzbroji typu TV8, ktera jiz vyuzivala
tzv. GTO tyristory. Ostrava za vyuziti této vyzbroje zmodernizovala (Ci za vyuziti nové dodanych
vozovych skrini postavila) celkem 46 vozu T3 (a sedm vozu K2). Ponékud paradoxné vsak i
modifikace se sufixem ,G“ doslouzila v Ostravé drive nez vozy se zrychlovacem. Posledni vypraveni
se odehrélo dne 31. 1. 2022 na liny Cisel 3 a 11, pricemz v provozu byl ten den viiz ev. ¢. 1046.

Souprava tramvaji T3SUCS a T3SU ev. ¢. 990+902 stoupa na Frydlantské mosty. V pozadi je vidét
cerstvé zrekonstruovana budova reditelstvi ostravského DP. (foto: Ondrej Mikolasek)

Mimo tramvaje T3M a T3G se drive nez vozidla s puvodni elektrickou vyzbroji TR37 odporoucely
z provozu i jediné dva ostravské vozy T3R.E, které vyuzivaly jiz stiidavého pohonu (s vyzbroji TV
Europulse). Jedina modifikace puvodni ,té trojky“, kterd se v Ostravé udrzela déle nez vozy se
zrychlovacem, je verze T3R.P s vyzbroji TV Progress. Z 45 vozu modernizovanych v letech 1999 az
2004 ma Ostrava naddle v provoznim stavu 24 tramvaji, které jsou do budoucna zamysleny
predevsim pro nocni provoz.

Diky dod4avkam novych tramvaji Skoda 39T (ForCity Smart) se podafilo v priub&hu leto$niho roku
odstavit znacnou ¢ast dosluhujicich vozi T3 (v riznych provedenich) i T6A5 a na konci roku 2022 se
dostalo také na posledni dvé soupravy s odporovou vyzbroji. Konkrétné se jednalo o vozy ev. €.
1006+999 a 990+902. Prvni jmenovana soupravy vyjela naposledy dne 30. 12. 2022 na ranni ¢ast
kurzu 10/402, druhé si odbyla derniéru na odpoledni ¢asti téhoz kurzu (béhem ranni i odpoledni
casti zajistuje dany kurz obsluhu linek ¢. 10 a 1). Sménu zakoncila v 17:52 na zastavce Hlavni
nadrazi, odkud pokracCovala rezijné do vozovny Moravska Ostrava. Vecer se obé soupravy zicastnily
jesté rozluckové fotojizdy pro fanousky z rad ostravského Krouzku pratel MHD.

Zatimco vozy ev. €. 990, 999 i 1006 jsou reprezentanty verze T3SUCS, tramvaj ev. ¢. 902 se radi do
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pétikusové dodavky vozu oznacenych jako typ T3SU a v provozu na hranici mezi Moravou a
Slezskem se dozila takrka 40 let - do Ostravy byla dodana na sklonku roku 1982, s cestujicimi ale
vyrazila poprvé az v lednu roku nasledujiciho. Vozidla T3SU byla dodéna do nékolika
Seskoslovenskych mést jako nouzové feseni neudrzitelné situace ve vozovém parku tramvaji v CSSR,
kdy od roku 1976 neprobihaly dodavky novych tramvaji s tim, Ze se ¢ekalo na prichod jiz moderniho
nastupnického typu, ktery ale navzdory dokonceni prototypu tramvaje T5A5 v roce 1981 do vyroby
nezamiril. Muselo se tedy pristoupit k obnoveni produkce ,té trojek” - jediného typu, ktery dokazal
zavod na Smichové chrlit v potrebnych objemech, z nichz ty prvni byly prakticky identické s verzi
dodavanou do Sovétského svazu (odtud ostatné pojmenovani SU znamenajici Soviet Union).
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T3 s T3. (foto: Ondrej Mikolasek)

Je az s podivem, ze se dodavky tramvaji, které z vétsi ¢asti nerespektovaly pozadavky
¢eskoslovenskych provozovateld, dostaly do dobovych médii, a tak divéci Televiznich novin mohli

v lednu 1983 zhlédnout prispévek, v némz byla prezentovana dodavka ,nového typu” tramvaji T3SU
do Ostravy. ,Misto ridice je vybaveno nekterymi novinkami a je predevsim oddeleno od cestujicich
kabinou, coz prispéje ke zvyseni bezpecnosti jizdy. Vyznamnou zmenu predstavuje i noveé instalované
vnitrni vytapéni, které mimo klasického zptisobu pomoci elektrického proudu je doplnéno
teplovzdusnym vyhrivdnim ze zrychlovace. Pri pIném provozu tramvaje tak dochdzi ke snizeni
spotreby elektrické energie,” hlasala reportaz vyzdvihujici prvky, které byly béznou soucasti vybavy
vozi T3 pro SSSR od roku 1963 (kdy byla vyroba ,té trojek” pro Sovétsky svaz zahajena). Po péti
tramvajich T3SU nasledovaly od roku 1983 do Ostravy dodavky jiz upravené modifikace tzv.
»exportniho soubéhu” T3SUCS. Téchto vozu bylo do konce roku 1987 porizeno celkem 121.

Tramvaje T3 s odporovou regulaci pohonu jsou tak po 30. prosinci 2022 v Ostravé minulosti. Do
budoucna by mély byt tri vozy ponechény jako historické. Na tramvaji ev. ¢. 752 - puvodnim voze T3
ve verzi pro CSSR - se dlouhodobé pracuje, mezi historické byl od 1. 1. 2022 zatazen i sluZebni viiz
ev. €. 8201 (nékdejsi vozidlo autoskoly) a nové by se k nim mél pripojit i viiz ev. ¢. 987, tedy
reprezentant typu T3SUCS. Mimoto ma DPO k dispozici jesté sluzebni vozy T3 s odporovou vyzbroji,
konkrétné vozy ev. ¢. 8204, jenz slouzi jako kolejovy brus, a ev. ¢. 8208, ktery je vyuzivan jako meérici
viz. Dopliime, Ze u nyni vyrazenych vozu se predpoklada jejich odprodej, pripadné darovani

na Ukrajinu. Poslednim méstem v byvalém Ceskoslovensku, kde je mozZné na vozy T3 se
zrychlova¢em narazit v pravidelném provozu (pomineme-li prazskou retro linku ¢islo 23), je nyni uz
jen Liberec, ktery ma k dispozici ¢tyri vozy T3SUCS. V ostatnich méstech byl provoz tramvaji

s odporovou regulaci ukonc¢en nasledovneé:

Brno: 18. 12. 2020 (typ K2)

Bratislava: kvéten 2016

Kosice: 4. 1. 2017

Olomouc: 29. 6. 2018

Ostrava: 30. 12. 2022

Most a Litvinov: prosinec 2019 (formdlné ve stavu, dlouhodobé odstaveny)
Plzen: 4. 11. 2012

Praha: 24. 3. 2017
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