Zkusenosti s vodikovymi elektrobusy v
polském Rybniku
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Vodikové autobusy si nalézaji cestu také k dopravctim v zemi naseho severniho souseda, kde se
v uplynulych letech vyrojili také novi vyrobci, jez se rozhodli dobyvat trh praveé s elektrobusy, které
pro vyrobu elektrické energie vyuzivaji palivovych ¢lankl na své palubé.

Kromé tradi¢niho hegemona mistniho trhu méstskych autobusu - Solarisu, jenz je se svymi
vodikovymi vozy uspésny i v celoevropském meéritku - se v roce 2022 objevily na trhu hned dva dalsi
producenti, a sice Arthur Bus, stavéjici své vozy na troskach zkrachovalého Ursus Busu, a NesoBus
(resp. spolec¢nost se Sroubovanym nazvem PAK-PCE Polski Autobus Wodorowy, jez vSak vystupuje
pod znac¢kou NesoBus), coZ je projekt nejbohatiho obéana Polska Zygmunta Solorz-Zaka, ktery stoji
mj. za polskou medialni skupinou Polsat. Pravé NesoBusu (potazmo PAK-PCE) se podarilo v inoru
2023 uspét ve vybérovém rizeni na dodavku 20 vodikovych elektrobust pro polské mésto Rybnik,
které bychom nalezli zhruba 40 km severné od Ostravy, ktera jesté nedavno basnila v tandemu

s Moravskoslezskym krajem o vodiku také.

Rybnik vypisoval soutéz na své vodikové autobusy v rijnu 2022 s tim, ze nabidky byly nakonec
odevzdany v prosinci téhoz roku. Rozpocet byl nastaven na 88 mil. zlotych vCetné DPH. Do soutéze
se prihlasila dvojice uchazect - Solaris, ktery nacenil své vozy na 76,998 mil. zlotych (tehdy cca 415



mil. K¢), zatimco NesoBus/PAK-PCE na 66,150 mil. zlotych (priblizné 343,319 mil. K¢). Jeden vuz
tedy v podani levnéjsi nabidky pri odecteni DPH vychazel na zhruba 13,95 mil. K¢, zatimco od
Solarisu na cirka 16,87 mil. K¢. Vyrobci ze skupiny CAF se ovsem vybér NesoBusu nezamlouval, a
tak se proti vysledku soutéze odvolal, jenomze prislusny odvolaci soud jeho protest nakonec zamitl, a
tak mohl Rybnik v inoru 2023 vyhlasil NesoBus (resp. PAK-PCE) za vitéze podruhé.

Financovani naro¢ného projektu bylo zajisténo predevsim prostrednictvim fondt Evropské unie, coz
Rybnik opakované a rad pri bilancovani dosavadnich zkuSenosti z provozu zdlraznuje. Na dieselové
autobusy totiz dotace ziskat nelze. Faktem ovSem je, Ze po odecteni penéz z bruselskych penézovodu
muselo mésto zaplatit ze svého za kazdy z vozl i tak ¢astku odpovidajici priblizné 900 000 zlotych
(bez DPH), tedy 4,7 mil. K¢, coz je hodnota, ktera se uz priblizuje ndkladiim na porizeni méstského
dieselového vozu. Oproti naftovému autobusy tak Rybnik v porizovaci cené navzdory dotacim prilis
neusetril.

Vedle 20 vodikovych elektrobust provozuje Rybnik také 23 elektrobust z produkce Solarisu. Ty pak
doplnuji jesté autobusy plynové a hybridni. (foto: Komunikacja Miejska Rybnik)

Dodavky autobusu byly zahajeny jiz v zari 2023, coz vyvolavalo ponékud pochybnosti o skutecném
puvodu karoserii, byt je vysledny produkt prezentovan vzdy s nezbytnou pozndmkou , Polsky
vodikovy autobus”. Od doby, co se za slovensky produkt vydava Modulo, za nizozemsky Ebusco a za
madarsky Ikarus, jsme ale k podobnym prohlasenim ponékud neduvérivi. Elektrickou vyzbroj do
NesoBust kazdopadné integruje polska ENIKA, palivové ¢lanky o vykonu 70 kW jsou tradi¢né

z produkce Ballardu. Trakcni baterie by mély byt chemického slozeni LTO o kapacité elektrické
energie 2x 15,24 kWh. Pohon zajistuji elektromotory zabudované v nabojich kol (o vykonu 2x 125
kW) napravy ZF AVE 130.

Vodikové elektrobusy vyrazily do provozu od 2. fijna 2023, nicméné zpocatku byla v provozu jen ¢ast
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flotily, protoze bylo nutno vyuzivat jen provizorniho plnéni vozidel v garazich. Ke zprovoznéni
plnohodnotné stanice na plnéni vodiku doslo az na konci téhoz mésice, pricemz ji na pozemcich
pronajatych od mésta postavili téze aktéri, kteri stoji za projektem NesoBusu. Rybnik se stal teprve
druhym polskym méstem s verejnou plnici stanici na vodik. Nejleh¢i plyn, ktery se zde do autobust
Jtankuje”, méa byt tidajné vyrabén vyhradné z obnovitelnych zdroju, a tedy predstavovat tzv. zeleny
vodik. Zpoc¢atku se provoz autobusi neobesel bez technickych problému, kvili nimz bylo zapotrebi
¢ést flotily vzdy stdhnout z provozu. Détské nemoci se ale mélo podarit v prvnim pulroce viceméné
preckat.

Néaklady na vodik v podminkach Rybniku ¢ini momentalné 56,10 zlotych na kg (bez DPH), coz
predstavuje v prepoctu sumu priblizné 325 K¢. Primérna spotieba jednoho vodikového elektrobusu
za obdobi od rijna do pocatku Cervna méla cinit 6,9 kg na 100 km, coz v re¢i penéz predstavuje
castku 387 zlotych (cca 2 245 K¢). Provoz naftového autobusu vychazi v Rybniku pri ujeti stejné
vzdalenosti prumérné na 168 zlotych (975 K¢). Naklady na palivo vodikového elektrobusu jsou tedy
2,3x vyssi (neboli 0 130 %). Dopravce nicméné uvadi, ze u vodikovych vozidel neni nutné ménit filtry
¢i vyménovat olej, a tek se snizuji nejen naklady na ,nepohonné“ hmoty, ale i pracnost. O nédkladech
na udrzbu palivovych ¢lanku se provozovatel nezminuje, coz vSak lze pripisovat skutecnosti, ze
probihaji v delSich intervalech, a tudiz o nich jesté nemusi mit povédomi. ZkuSenosti z jinych
provozu, kde jsou vodikové elektrobusy v provozu delsi dobu, ukazuji, ze tyto néklady zvladnou hraveé
prekonat ty, jez jsou spojené s provozem dieselovych autobust.

Navzdory nelichotivym ¢islim se Rybnik snazi prezentovat nasazeni vodikovych autobust jako
uspéch. V porovnani s dieselovymi ¢i plynovymi vozy zdlraziuje ony udajné niz$i ndklady na udrzbu,
u konvencnich elektrobusu dava do kontrastu omezeny dojezd, ktery vozidla ¢ini efektivni jen pro
vyuzivani na délenda poradi, protoze na jedno nabiti zvlddnou krizovat ulice jen po dobu cca 4 az 5
hodin. Jejich nabijeni ma pak trvat dlouhou dobu, zatimco vodik 1ze do plynovych lahvi naplnit za 25
minut.
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