ZkuSenosti s provozem autobusu eCitaro v
madarském Debrecenu
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Technicky a provozni reditel debrecinského Dopravniho podniku DKV (Debreceni Kézlekedési Zrt.)
vystoupil na 53. rocniku odborného autobusového vyboru v Madarsku s prispévkem mapujicim
dosavadni zku$enosti s provozem elektrobustu Mercedes-Benz eCitaro, kterych si dopravce poridil
v lonském roce celkem 12.

Zatimco budoucnost trolejbust v Debrecenu zustava nadale nejista a denné se objevuje na linkach
jen pér vozl, prestoze i dalsi vozidla jsou plné pojizdnd a infrastruktura funk¢ni, do obnovy vozového
parku autobust teCou nemalé prostredky, pricemz radost déla tento nakupni apetit predevsim
skupiné Daimler Buses. Ta profituje v pripadé Debrecenu jednak z dodavek zcela novych autobust
vlastni konstrukce (vedle tuctu eCitar jde i vozy Mercedes-Benz Conecto a Conecto G), jednak

z prodeje podvozkl pro mistniho nastavbare ITE prodavajici autobusy s obchodnim jménem Reform.
Zatimco Reformu 500 HP bychom napocitali 30, s6lo Conect je 39 a ¢lankovych vozu by mélo byt

na konci pristiho roku 50. Cely kontrakt zastresuje jediny dodavatel - spolecnost Tan-Ker Zrt., kterd
byla soucasné jedinou, kterou nastavené podminky na dodani 119 dieselovych autobusu prilakaly...

Dvanéct autobusu eCitaro standardni délky bylo zarazeno do provozu v zari roku 2022. Do konce
Ifjna zvladla vozidla najezdit témér 430 000 km, coz je vSak o 170 000 km méné, nez bylo puvodné
planovano. Primérny najezd ¢ini pouze 35 772 km, pricemz do 4. 10. 2023 platilo, Ze jen dva
autobusy zvladly prekroc¢it metu 40 000 najetych kilometra (nejvyssi najezd odpovidal 43 796 km),
dva autobusy se naopak nedostaly pres metu 30 000 km (nejmensi hodnota Cinila 27 616 km).



Prumérny denni néjezd ¢ini pouze 148 km, max. ujetd vzdalenost na jedno nabiti ¢inila 234 km.

Po zahdjeni provozu v zari 2022 se darilo udrzovat spotrebu v rovinatém Debrecenu na trovni pouze
1 kWh/km, nicméné v 1été uz Slo prumérné o 1,46 kWh/km. Dojezd pak klesl na zhruba 150-190 km
denné. Popisovany narust byl dan zapnutim klimatizacni jednotky. Oproti tomu zimni mésice
zastupce DKV nijak nekomentoval, pravdépodobné s ohledem na to, Ze jsou vozy vybaveny externim
naftovym topenim, takze na pokles teplot se na spotrebé elektrické energie propisuje minimalneé.

Na druhé strané spotieba naftového topeni neni zanedbatelna (a uz vibec ne ekologicka), avsak

o konkrétnich hodnotach bylo pomléeno.

0d 29. 8. 2022 do 3. 10. 2023 mél kazdy z elektrobust vykazovat v priméru 4,1 poruchy. U jednoho
z elektrobust bylo nutné jiz v zari 2022 v ramci reklamace vyménit trakéni baterie. Dalsi zavady se
tykaly kompresoru, i kabelaze, nejvice zavad vSak vykazoval systém topeni/chlazeni za vyuziti
tepelného Cerpadla klimatizacni jednotky i naftového nezavislého topeni, dale dvere a
vysokonapétova soustava. Presto provozni disponibilita ¢inila od zari 2022 do kvétna 2023 zhruba
10-11 elektrobust denné a zhorsila se - na 8-10 vozu denné - az v ¢ervnu 2023, a to v dusledku
defektu klimatizacni jednotky a chladici soustavy.

K nabijeni slouzi celkem 14 nabijecich stani z produkce Konstad-Siemens s nabijecim vykonem 125
kW. Ani nabijeckam se nevyhybaly dil¢i nedostatky, zejména s prihlasovacimi cteckami (RFID) a
komunikaci. Pouze jednou byla zaznamenana porucha transformatoru.

Prednesena zprava zistala ryze fakticka s vybranymi Ciselnymi daji prezentovanymi i v tomto
prispévku. Napriklad komentare stran toho, zda je soucasny najezd u takto drahych vozidel
dostatecny, vibec nezaznély.
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