Zahreb poptava 20 novych
strednékapacitnich tramvaji
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Chorvatska metropole vypsala vybérové rizeni na dodani 20 novych strednékapacitnich tramvaji,
jejichz dodavky by mély probéhnout v roce 2025. Posledni nové vozy si mésto zakoupilo v roce 2010,
pauza v obnové vozového parku tak pres mnozstvi prisliba politickych reprezentantt bude Cinit
dlouhych 15 let. VSeobecné se predpoklada, ze nejvétsi Sance na uspéch v soutézi ma lokalni vyrobce
Koncar, ktery vSechna nastavend kritéria a pripadna omezeni z hlediska kvalifikace zvlada pokryt.
Aktudlniho tendru proto vyuzijeme k tomu, abychom historii nizkopodlaznich tramvaji z produkce
Koncaru priblizili.

Nizkopodlazni tramvaje tuzemské (chorvatské) produkce se zrodily v ramci konsorcia Crotram
(nékdy téz psano CroTram, anebo pouze majuskulemi CROTRAM), které zahrnovalo puvodné trojici
producentu. Vedoucim subjektem byl Koncar - firma zaloZena v roce 1946, jez dnes zaméstnava
okolo 3 600 lidi a jejiz produkce vedle kolejovych vozidel zahrnuje predevsim produkty pro
energetiku a rozvodné sité, digitalizaci, ale i doméci spotrebice (napriklad pracky). DalSim ¢lenem
byla spole¢nost TZV Gredelj (Tvornica Zeljeznickih vozila Gredelj) majici v ndzvu jméno chorvatského
protinacistického odbojare, jez historicky vznikla jako opravna vagonu a lokomotiv a pozdéji se
vyprofilovala i jako jejich vyrobce. V roce 2021 byla odkoupena Tatravagénkou Poprad, zatimco treti
nékdejsi clen Crotramu - Puro Pakovic - je od konce srpna 2022 definitivné v ceskych rukou, kdyz
firmu ovladla firma DD ACQUISITON a.s., za niz stoji podnikatelé René Matera a Jaroslav Strnad, jez
v minulosti prevzali spole¢né napriklad koprivnickou Tatrovku. Buro Dakovi¢ patri k nejslavnéjsim
chorvatskym znackam, kterd od roku 1928 vyrabéla narazové i tramvaje, pricemz tu posledni ve
vlastni rezii dokoncila az v roce 1990. Z konsorcia ale firma pomérné zahy vystoupila a jeji ¢ast

v ramci vyrobniho procesu zahrnujici hydraulické prvky a podvozky prevzaly némecké spole¢nosti
Sames a Henschel Antriebstechnik.



Sdruzeni pod nazvem Crotram dodalo do Zahrebu v letech 2005 az 2010 celkem 140 péticlankovych
vozli TMK 2200. Na snimku prejizdi vuz ev. ¢. 2227 krizovatku u zastavky Drzic¢eva dne 5. 8. 2022.
(foto: Libor Hincica)

Prvni zakdzka na tramvaje na 32 m dlouhé péti¢lankové nizkopodlazni tramvaje typu TMK 2200 byla
podepséna taki'ka presné pied dvaceti lety - 24. 2. 2003. Uzkorozchodné tramvaje nabizely 100%
podil nizké podlahy, pricemz pouzity byly netradi¢ni podvozky (typu DG 1000), u nichz tvori zakladni
ram loziskova skrin (ulozena do samostatného ramu podvozku), v niz jsou ulozena kola a odpada zde
uziti naprav i napravnic, kdy ndhradou napravy je hridel propojena s koly pres kuzelové prevodovky.
Motory (2x 65 kW na kazdém podvozku) jsou ulozeny podélné. K predani prvniho vozu zahtrebskému
DP (ZET) doslo dne 27. 4. 2005, v provozu s cestujicimi byla tramvaj nasazena od 14. 7. 2005. Cena
jedné tramvaje Cinila pri prepoctu dle tehdej$iho kurzu eura vici koruné cca 50,88 mil. K¢ (1,6 mil.
€).

Konsorcium pocitalo s tim, Ze po Gzkorozchodné verzi vstoupi na trh i s provedenim
normélnérozchodnym a vérilo si, Ze s tramvajemi prorazi v zahrani¢i, do ¢ehoz bylo ochotno
napumpovat i nemalé mnozstvi finan¢nich prostredki v ramci predvadécich jizd. Tramvaj TMK 2200
se tak objevila v prosinci 2007 na zkouSkéach v Helsinkach (ev. ¢. 2263), v rijnu 2008 byl jeden viz
testovan v Sofii (ev. ¢. 2282) a uz v zari téhoz roku si vozidlo mohli prohlédnout i navstévnici
veletrhu InnoTrans v Berliné.

Avizované zkousky v Bélehradé (ozndmené v roce 2006) se nakonec neuskutecnily, pricemz srbska
bulvarni média tehdy spekulovala o tom, ze duvodem k odmitnuti méla byt Gidajna skryta symbolika
zakddovana do tvaru ¢elniho skla tramvaje TMK 2200 pripominajici pismeno U, coz pry mélo byt
rafinovanym tahem designéru snazicich se takto adorovat ustasovce - chorvatské fasistické revolucni
hnuti, které se za druhé svétové valky postavilo do cela loutkového chorvatského statu
spolupracujiciho se zemémi Osy (v ¢ele s nacistickym Némeckem). A o ,ustasovskou tramva;j”
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v Bélehradé zdjem mit neméli, nicméné faktem zlstava, ze v roce 2009 se zde snazil vyrobce se svym
vozem ve vybérovém rizeni tak jako tak prorazit, musel se ale sklonit pred vitézstvim Spanélského
CAFu. Podobné neslavné dopadly i dalsi tendry. Nejblize byl Koncar vitézstvi v roce 2006 v polské
Lodzi, kterd ale nechala tendr nasledné zrusit, a v Helsinkéch se v roce 2010 neprobojoval do
druhého kola.

V zari 2008 se prezentoval jeden viiz Koncar TMK 2200 i na veletrhu InnoTrans v Berliné. Tato
prezentace se uz konala v dobé vyostrenych vztahl mezi ¢leny konsorcia. Zatimco Koncar chtél

vyrazit na veletrh jen s mock-upem ¢4sti vozidla, TZV Grdejl trval na distojnéjsi prezentaci
kompletniho vozu. (foto: Libor Hincica)

Dne 18. 7. 2007 si nicméné Crotram po dlouhych vyjednavanich zajistil pokracovani v dodavkéach
vozidel pro Zahreb. Ten si po prvni sedmdesatikusové sérii priobjednal dal$ich 70 voz, jejichz cena
vSak stoupla na 1,78 mil. € za jeden viz. Pravé zvySend cena pritom stala za tdhnoucimi se rozhovory
mezi ZET a Crotramem (s ohledem na posileni kurzu koruny vici euro byla v prepoctu na ¢eskou
ménu tramvaj v té dobé v porovnéni s rokem 2005 levnéjsi a jeden vuz vychazel na 49,575 mil. K¢,
pro Chorvaty se ovsem o zdrazeni jednalo).

V té dobé zaroven zac¢iné erodovat vztah mezi dvojici TZV Gredelj a Koncar. TZV Gredelj nesl nelibé,
ze je slab$im ¢lankem konsorcia a v ramci objednavky na dal$ich 70 voz{ v ném nadale drzel jen 23%
podil. Koncar se pritom nehodlal potrebami mensiho partnera prilis zabyvat a napriklad do
vybérového rizeni v Lodzi v roce 2006 se prihlasil bez toho, ze by se mu to viibec obtézoval sdélit.

Vztah obou spolecnosti byl pritom zatézkan vedle neshod v Crotramu jesté dalsim spole¢nym
podnikem, jenz nesl nazev Crotrain a jenz - jak asi divtipnému ¢tendri z nazvu jiz doslo - mél zajistit
vyrobu zelezni¢nich jednotek, konkrétné 18 priméstskych vlaku. Pii podpisu smlouvy o zalozeni
sdruzeni se pocitalo s tim, Ze podil bude na rozdil od Crotramu rovnocenny - 50 % pro Koncar, 50 %
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pro TZV Gredelj. Kond¢ar ovSem zacal usilovat o navy$eni svého podilu a ziskéni role vedouciho
partnera stejné jako tomu bylo v Crotramu, coz vedlo nakonec v roce 2008 k rozpadu Crotrainu a
konstatovani, ze kazda z firem se bude vyvojem zabyvat na vlastni pést. Crotram pokracoval pres
vzdjemnou animozitu dél, v roce 2012 se ale TZV Gredelj dostava do konkurzu, coz dava Koncaru
mozZnost prevzit definitivné vyrobu jen na sebe, byt na webovych strankach TZV Gredelj dodnes
tramvaje v portfoliu nalezneme.

Pohled zezadu na jeden z dvojice vyrobenych vozi Konc¢ar TMK 2300 pro ZET na fotogenické trati
linky ¢. 15 v Zahrebu. (foto: Libor Hincica)

Posledni ze 140 péticlankovych tramvaji TMK 2200 (ev. ¢. 2201-2299 a 22100-22140) byla do
provozu uvedena dne 10. 6. 2010. Kromé téchto vozu vSak Zahteb poridil jesté dalsi dvé tramvaje
(ev. €. 2301 a 2302) na zakladé separatni smlouvy, a to vozidla s typovym oznacenim TMK 2300
(nékdy téz oznacCovana jako TMK 2200-K), ktera predstavovala zkracenou variantu o délce bezmala
21 m (presnéji 20 740 mm). Prvni vuz byl uveden slavnostné do provozu dne 23. 12. 2009, druhy od
1. 5.2010. Na zakladé jaké smlouvy ¢i vybérového rizeni k ndkupu téchto dvou vozi doslo, se ndm
bohuzel nepodarilo dopatrat, a tak ocenime v tomto sméru pripadnou zpétnou vazbu od ¢tenéru.

Cena kazdé z kratSich tramvaji méla ¢init 10,83 mil. kun (dle kurzu z r. 2010 cca 37,58 mil. K¢) a
jesté v Cervnu 2010 se predstavitelé mésta holedbali, Ze brzy nakoupi 60 stejné dlouhych vozu. Na ty
ale predluzeny Dopravni podnik (jenz byl v té dobé soucésti kontroverzniho méstského holdingu,
ktery byl sam v podobné ,vytecné” financ¢ni kondici) nemél prostredky. Dlouholety primator Zahrebu
Milan Bandi¢, kterého k opusténi verejnych funkci neprimélo ani nékolik obvinéni a kratkodobych
pobytu za mrizemi, z nichz se po vyplaceni kauce vzdy vratil zpét do priméatorského kresla, v ¢ervnu
2010 k nakupu novych tramvaji uvedl: ,Do podzimu se s premiérkou Jadrankou Kosorovou dohodnu
na modelu financovani 60 kratkych nizkopodlaznich tramvaji.” K zadné dohodé ovsem nedoslo -
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meésto muselo nejprve splatit Crotramu nakup stavajicich péticlankovych tramvaji, které financovalo
prostrednictvim vlastnich dluhopist, pricemz posledni splatka byla naplanovana az na rok 2017.

Pravé v roce 2017 se znovu otazka nakupu 60 kratkych tramvaji vratila na stranky médii s tim, ze se
predpokladalo financovéni z fondt EU. Zadné vybérové fizeni ale nendsledovalo. O rok pozdéji se
vSak podarila Koncaru prekvapivé ziskat zakazka na dodani mirné upravenych vozu TMK 2300 pro
lotySské mésto Liepaja, kdyz Koncar porazil polsky Modertrans. Liepaja si v listopadu 2018
objednala nejprve pouze Sest vozl s cenou cca 38 mil. K¢ za jednu tramvaj (1,46 mil. €; 8,8 mil. €
celkové). V srpnu 2020 byla podepsana smlouva na dalSich Sest tramvaji a v zari 2021 na zbylé dva
kusy, takze celkovy pocet vozu stoupl na 14 v celkové hodnoté zhruba 21 mil. €. Posledni z téchto
tramvaji byla odeslana z fabriky Koncaru dne 14. 11. 2022 a na pobrezi Baltského more dorazila 20.
11. 2022. Praveé tato zakazka je dnes klicova pro Koncar ve vybérovém rizeni, které bylo vypsano dne
27. 2. 2023 v materské zemi a které pocita s dodanim 20 vozu.

Jedinym tspéchem v zahraniCi se stal prodej tramvaji TMK 2300 do loty$ské Liepaji. Oproti ptvodni
verzi tramvaji pro Zahreb byl jen mirné upraven design. Kontrakt na 14 vozi umoziuje dnes presné
splnit podminky na dodani dvacitky novych tramvaji pro Zahreb... (foto: Libor Hincica)

Celkova hodnota zakazky je vycislena na 39 485 035,50 €, tedy 1,974 mil. € na viz, coz pri
soucasném kurzu znamena asi 46,4 mil. K¢ za jednu tramvaj. Délka vozidel ma Cinit od 19,0 do 23,0
m, $irka je omezena na 2,25 aZ 2,30 m. Obsaditelnost mé ¢init min. 110 cestujicich pfi 4 os/m’® a
vyména cestujicich ma byt zajiSténa skrze min. ¢tvery dvoukridlé dvere. VSechny tyto pozadavky
soucasny model TMK 2300 od Koncaru spliiuje. Vyrobce, ktery ma zajem se tendru ucastnit, navic
musi dolozit, Ze se prihlasuje nikoli s novym vozidlem, ale s tramvaji, ktera uz je nékde provozovana,
pricemz toto musi v ramci referenci dokazat zejména ve vztahu ke 44 vybranym bodum technické
specifikace, mj. k délce vozidla. Jenomze tramvaje délkové kategorie 19 az 23 m rozhodné nepatri
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k tém, po nichz by zédkaznici masivné touzili. Z evropskych vyrobcu je v poslednich letech dodévali
v omezeném mnozstvi Alstom, PESA a Siemens, ¢imZ se spektrum potencialnich uchazecu dost
zuzuje.

Referencni pozadavky jsou omezeny tak, zZe vyrobce mize dolozit max. ¢tyri dodavky tramvaji
v uplynulych péti letech, které musi mit celkovou hodnotu min. 19 742 517,75 €. Diky zakazce pro
Liepaju toto Konc¢ar bez problému rovnéz spliiuje.

Pro pripomenuti historie tramvaji od Kon¢aru a TZV Gredejl pridavame fotografii vozu TMK 2100.
Téchto vozu bylo vyrobeno pouze 16, pricemz na rozdil od tramvaji TMK 2200 nebyly nizkopodlazni,
proto se jim v textu bliZze nevénujeme. (foto: Libor Hincica)

V ramci hodnoticich kritérii mé cena vahu 60 bodu, dal$ich 20 bodi mohou ucastnici ziskat za délku
zéruky (min. 24, max. 72 mésict), 10 bodl za ndpravové tlaky (100 kN na napravu = 0 bodu,
nabidka s nejnizs$i hodnotou obdrzi 10 bodu), 6 bodl za konstrukci skiiné vozidla (6 bodu za ocelovou
skrin, 0 boda pri uziti jinych material, coz v tomto pripadé zna¢né znevyhodnuje dvouclankové
Avenio od Siemense, ktery uziva hlinikovou skrin), po dvou bodech je poté si mozné uzurpovat,
paklize nabizené vozidlo umoznuje akumulaci elektrické energie do néjakého zasobniku elektrické
energie, nacez je mozné tuto energii nasledné vyuzit pri rozjezdech (a tim snizovat proudové Spicky),
a pokud je mozné s tramvaji autonomné ujet vzdalenost alesponn 200 m (0 bodu za 200 m, 2 body
obdrzi nejdelsi garantovanda vzdalenost). Zasobnikem energie zajiStujicim uvedené vlastnosti
(opakovanou akumulaci elektrické energie a dojezd v fadech stovek metra) byvaji zpravidla
superkondenzatory, pricemz Koncar je v tomto sméru ditétem Stéstény, protoze v roce 2019 shodou
okolnosti obdrzel grant, na jehoz zdkladé vyvinul trak¢ni ménic¢ tramvaje se suprekondenzatorovym
modulem, jehoz vyvoj byl dokoncen v lonském roce.

Zajemci maji moznost podavat prihlasky do soutéze do pocatku dubna 2023, nasledné maji
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s kvalifikovanymi uchaz¢i probihat dalsi jednani, jez by méla vést do 4. 6. 2023 k uzavreni tendru.
Zbyva jen otazka, zda se odehraje v zemi Cerveno-bilé Sachovnice néjaké prekvapeni, ¢i nikoli.
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