Zahajeni provozu tramvaji v danském Odense
se blizi
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V prosinci 2021 uplynou ¢tyri roky od doby, kdy se do Danska vratily tramvaje, kdyz byl zahajen
provoz na prvni ¢asti tramvajové linky v Aarhusu. Na prelom let 2021/22 je pak planovano otevreni
druhého novodobého danského tramvajového provozu ve mésté Odense.

Stejné jako v Aarhusu i v Odense tramvaje jiz v minulosti cestujicim slouzily. Prvni linka byla do
provozu uvedena v roce 1911 a méla délku 5,5 km. S ohledem na vysokou popularitu u cestujicich
byl v roce 1913 provoz rozsiren o odboc¢nou vétev k pristavu, avsSak tato linka uspéchu té prvni
nedosdhla, a tak byla jiz v roce 1926 zrusena a nahrazena autobusem, pozdéji (v r. 1939) zde prisly
ke slovu trolejbusy (zruseny v r. 1959). Tramvaje na své jediné lince prezily druhou svétovou valku,
avsak kratce po ni se nad nimi zacalo smrakat. Zastarala infrastruktura a vozovy park (posledni nové
tramvaje pochdzely z roku 1924) neumoznovaly konkurovat rostoucimu automobilismu, a tak byl k 1.
7. 1952 provoz tramvaji v Odense ukoncen.



Tramvaj Stadler Variobahn v arealu univerzity béhem zkusSebnich jizd. Ponékud prekvapivé nebyla
pri projektu budovy zohlednéna moznost umistit zastavku primo do prijezdu pod budovou (po obou
stranach se v bezprostredni blizkosti trati nachazeji nosné sloupy, které zrizeni zastavky znemoznuji,
uprostred je navic prechod pro chodce). Tramvaje tak zastavuji az za ,tunelem”, kde vznikly
samostatné pristresky. Areal univerzitniho kampusu je tvoren novymi budovami kvalitni moderni
architektury. Budové na snimku vladne ve skandinavskych zemich oblibeny cortenovy obklad
(povétrnostné odolna ocel). (foto: Libor Hincica)

O obnoveé tramvajového provozu ve mésté se hlasité hovorilo od roku 2008. Zdlouhavy pripravny
proces mél nékolik zdsadnich milnikd, z nichz se hodi zminit predev$im dohodu z 23. 6. 2014, kterou
byl deklarovéan zajem statu na spolufinancovani obriho projektu, jehoz cilem bylo nejen privézt do
ulic mésta tramvaje a poskytnout cestujicim lepsi nabidku sluzeb, ale také dosahnout celkové
promény obrazu mésta diky Upravam krizovatek, silnic, chodnikui, cyklostezek, zelené atp., vSe

v duchu hesla ,,udélejme ze silnic ulice”, které narazelo na skutecnost, ze ¢tyrproudové komunikace
do centra mésta zkratka nepatfi a Ze ulice maji slouzit ob¢antim, ne autim. Dne 5. 2. 2015 byl
schvdalen danskym parlamentem tzv. ,Zakon o tramvaji v Odense”, po niz doslo k zalozeni spolec¢nosti
Odense Letbane, ktera dostala na starosti implementaci pripraveného projektu. Jiz v dubnu 2015
zacCaly prvni prace, které spocivaly v nutnych prelozkach inzenyrskych siti. Tyto ¢innosti probihaly az
do prosince 2017 a castecné se prekryvaly se samotnou vystavbou trati, ktera byla zahdjena v srpnu
2017 a byla svérena Spanélské spolecnosti COMSA, ktera uspéla ve vybérovém rizeni na stavbu trati,
pricemz zhotovitel dila spolupracuje tzce s dal$imi subjekty z Danska (Munck), Portugalska
(EFACEC) a Spanélska (IDOM).
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Plan vedeni tramvajové linky v Odense. Zkousky v soucasné dobé probihaji od jihu, tedy vozovny, az
ke kolejovému prejezdu umisténému za zastavkou Svendsgade. (zdroj: Odense Letbane)

Celkova délka tramvajové trati je 14,5 km. Rozmisténo je na ni 26 zastavek. Tramvaje, jez by mély
jezdit rychlosti max. 60 km/h (konstrukce trati umoznuje ve vybranych tsecich az 70 km/h, avSak

Vv provozu se s vyuzitim téchto parametri nepocita), maji zvladnout projet cely usek za 42 minut.
Spi¢kovy interval v pracovnich dnech je planovan na 7,5 minuty, v okrajovych ¢4stech dne na 15
minut. V sobotu bude interval 15 minut v sedle a 10 ve Spickach, v nedéli pak celodenné 15 minut.

O préazdninach se pocité s jizdnim rddem jako o sobotach. Tramvaje maji byt denné v provozu od 5 do
23 hodin, o vikendech se bude zac¢inat az o Sesté hodiné ranni. O patcich a sobotach by mély
tramvaje jezdit az do pllnoci. Celkové naklady na stavbu byly odhadnuty na 3,4 mld. danskych korun
(DKK), coz je zhruba 11,64 mld. K¢. VétSinu prostredkd poskytuje mésto 2,1 mld. DKK (7,2 mld. K¢),
stat pomaha celé investicni akci prispévkem 1,2 mld. DKK (4,1 mld. K¢) a zbylou sumu 0,1 mld. DKK
pokryva mistni region (0,34 mld. K¢). Predpoklada se, ze prvni linku vyuzije denné okolo 35 500
cestujicich, roéné tedy okolo 10 az 11 milidnt pasazéru.
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Pri zku$ebnich jizdach se ukazalo, ze nékteré detaily projektantim unikly. Napriklad skutecnost, ze
auta pri zaparkovani bézné zasahuji az za hranu obrubniku. Provizorné byla situace vyresena polepy,
které ridice upozorniovaly, aby si drzeli vétsi odstup od hrany. Dnes by jiz na misté mély byt vztyceny
viditelné zabrany, které najeti az k obrubniku zabranuji, tedy pokud si nechce ridi¢ poskodit auto.
(foto: Libor Hincica)

V roce 2017 byl jako dodavatel tramvaji vybran Svycarsky Stadler, ktery predtim uspél také

v Aarhusu. Zatimco v Aarhusu je mozné vidét dva ruzné typy tramvaji od Stadleru (Tango a
Variobahn), v Odense se s ohledem na charakter sité spokojili s jednim typem, a sice Variobahnem.
Vyroby se zhostil zavod Stadler Pankow v Berliné (dnes Stadler Deutschland GmbH). Prvni viiz byl
do mésta dodan na silnicnim trajleru v unoru 2020, dalsi nasledovaly postupné do zari 2020. Prvni
zkuSebni jizda se uskutecnila na dokon¢eném tseku trati dne 21. 4. 2020. Tramvaje byly od pocatku
deponovany v nové budované vozovné, jejiz stav dokonceni umoznil, Ze jiz v rijnu 2020 se spolecnost
Odense Letbane mohla prestéhovat do novych prostor. Chvili po ni se zde nastéhoval i dopravce
Keolis Letbaner, ktery uspél ve vybérovém rizeni na zajiStovani provozu tramvaji, ¢imz se stal
zodpovédnym i za zajiSténi provozniho personalu, jehoz nébor probihal uz od rijna 2020, pricemz

o praci ridice tramvaji mél byt mezi mistnimi velky zajem.
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Symbolem nového systému je podrzené pismeno O (viditelné je ve formé malé nalepky na celech
vozu na zde publikovanych snimcich). Otoceny a zdvojeny symbol ,6¢ka“ je pak pouzivan

v kampanich informujicich ob¢any mésta na provoz tramvaje. Jednoduchymi Gpravami vzniklo
nékolik takovych nonverbalnich variant. (foto: Libor Hincica)

Tramvajovou trat se podarilo stavebné témér dokoncit jiz v prubéhu roku 2020, vCetné vSech 8
méniren, které ji lemuji. Zkousky se zpocatku odehravaly jen na useku od vozovny k prvni zastavce,
pozdéji se ale podarilo tramvaje prodlouzit. Od zaCatku unora 2021 tak jezdily tramvaje az k zastavce
IKEA a od 6. 7. 2021 jezdi az ke kolejovému prejezdu za zastavkou Svendsgade, coZ znamena, ze
dnes probihaji zkousky v pracovnich dnech na tGseku zahrnujicim zhruba polovinu celé délky trati.

Stavba trati $la kupredu navzdory nékterym problémum, z nichz muzeme zminit napiiklad
nevyjasnéné pripady vyvlastnéni pozemku. Pro stavbu trati bylo zapotrebi ziskat celkem 385
pozemkd, které nebyly ve vlastnictvi mésta, z nichz 150 muselo byt majitelum vyvlastnéno. Ne
vSichni majitelé pozemku vS$ak byli s nabizenou cenou spokojeni, a tak pozadovali vice penéz.
Nékterym rozhod¢i komise vyhovéla, avSak spoleCnost Odense Letbane (pres niz penize za nakup
pozemkl protékaji) s nabidnutym navy$enim nesouhlasila, a tak se 12 pripadech obrétila na soud,
ktery ve dvou pripadech jiz rozhodl ve prospéch vlastnika drahy a kompenzace snizil.
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Tramvajova trat je v délce 10 km zatravnéna. Soucasti vystavby bylo také budovani cyklostezek (a
cyklopruhti), upravy chodnikd, silnic atp. Celkové tramvaj vyrazné prispéla ke kultivaci verejného
prostoru, ktery je zejména v oblasti univerzity a mistnich koleji na tak vysoké urovni, Ze bychom u
nas marné hledali mésto, které se zdejSimu pojeti urbanismu a architektury alespon vzdalené
priblizuje. Navstévu si tedy Odense zaslouzi nejen kvili tramvajim. (foto: Libor Hincica)

Dalsi problémy zpusobil ,popularni” virus Covid-19, ktery zkomplikoval préaci jak subdodavatelim
technologického vybaveni, tak samotnym stavebnim firmam, které vyuzivaly Cast personalu

z materskych zemi, pricemz zavaddénd opatreni komplikovala hladky prabéh stavby a vyzadala si i
navySeni nakladu. Prestoze mésto uvolnilo dodate¢né zhruba 240 mil. K¢ (70 mil. DKK), neznamena
to, Ze by Slo zhotoviteli stavby na ruku s kazdou fakturou, se kterou prijde. Naopak. Proces stavby je
bedlivé sledovan a fakturace dila po ¢astech posuzovana, takze nékteré vyzadované platby jsou bez
okolku ze strany spolecnosti Odense Letbane zpochybnovany a se stavebni firmou déle reSeny, nebot
verejny sektor v Dansku rozhodné neni synonymem pro , 0slicku, otres se“. Koronavirus kazdopadné
zpusobil zpozdéni celého projektu, takze puvodné planovany termin zprovoznéni trati v zari 2021
musel byt posunut a v soucasné dobé se pocita se zahdjenim provozu az na prelomu roku. V zari by
mély byt zahdjeny pouze zkousky na zbylém tseku po konec¢nou Tarup Center.
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Cést jednoho ze dvou pripravenych kolejovych trojiihelnikd, ktery by mél poslouZit pro odboéeni
druhé tramvajové linky. (foto: Libor Hincica)

Poté, co byl 13. 5. 2021 vztycen posledni trak¢ni sloup budouci trati, se dokoncovaci prace tykaly
montaze trolejového vedeni, zastavek, krizovatek a také povrchu trati. Ten je z velké Césti kryt
zatravnénim (stejné jako strechy zastavek, u nichz se pouziva tzv. rozchodnik). Konkrétneé je trava
pouzita na cca 10 km délky trati, pricemz osit bylo zapotiebi plochu velkou 63 000 m?, coz
predstavuje v popularnim prepoctu na jednotku ,fotbalové hristé“ ekvivalent zhruba 10 fotbalovych
hrist. Pouzita byla trava nendroCna na udrzbu, zajimavosti je i zemina, ktera byla promichana

s pemzou (vyvielou horninou), jez byla dovezena z Islandu. Ta ma v destivém Dansku usnadnovat
odtok vody do drenaznich kanalku. Z hlediska zelené stoji za zminku jesté vysadba stromt, téch bylo
podél trati zasezeno celkem 1 400. Oproti pisnicce ,Hajny je lesa pan”“ neslibilo mésto za kazdy
pokdaceny strom ,sto malych do skolky” a studie EIA (Environmental Impact Assessment) se spokojila
s ndhradou jednoho pokaceného stromu vzdy dvéma novymi.
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Z&kladni navrh druhé etapy rozvoje tramvajové sité (svétle cervena). (zdroj: Odense Letbane)

Ackoli jesté neni oficidlné spustén ani provoz prvni etapy drahy, probihaji jiz intenzivné pripravné
prace na etapé druhé. Spolecnost Odense Letbane dostala za kol pripravit plan druhé etapy
vystavby tramvaje jiz v roce 2019. Prace na projektu byly dokonceny v ¢ervnu 2021 a predany vedeni
meésta k findlnimu rozhodnuti. Ke zvazeni byly doporuceny dvé varianty, jedna ve formé prodlouzeni
o délce 4,9 km s 10 novymi zastavkami, druhd o délce 11,7 km se 14 novymi zastavkami (ta je vSak
velkorysej$im pojetim prvni varianty, zékladni sméry tedy zustavaji stejné). Primarnim cilem druhé
etapy vystavby je napojeni zoologické zahrady a Casti St. Seden na severu mésta. V obou pripadech
jsou na odboCné vétve jiz zaloZeny vyhybky.

Odense se brzy stane druhym danskym méstem s tramvajemi, nikoli vSak poslednim. Svou moderni
tramvaj jiz buduje také metropole Danska - Kodan. O tom si vSak vice povime zase nékdy pristé.

Url: Zahajeni provozu tramvaji v ddnském Odense se blizi


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/08/Odense-tram-map-rozvoj.jpg
https://www.cs-dopravak.cz/zahajeni-provozu-tramvaji-v-danskem-odense-se-blizi/

