Za trolejbusy a tramvajemi do Ploiesti
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Vice nez 200tisicové Ploiesti, které se nachazi asi 55 km severné od Bukuresti, je jednim z mala
rumunskych mést, které se mize pochlubit tramvajemi i trolejbusy zaroven, byt tramvaje v ném mély
jesté pred nedavnem namale. Nasledujicim prispévkem si shrneme nejpodstatnéjsi déjové udalosti a
podivame se také na to, co mésto v nasledujicich letech ¢eka.

Tramvaje

Vystavba tramvajové sité zacala v tomto mésté v roce 1985 a prvni trat Spitalul Judetean - Gara de
Sud, vedouci ze severozapadniho sidlisté pres centrum mésta k jiznimu vlakovému nédrazi, byla
zprovoznéna v roce 1987. Jednalo se o jeden z nékolika novych tramvajovych provozu, které se

v dané dekadé v Rumunsku nové budovaly, a na prelomu 80. a 90. let uz bylo ve mésté v provozu
Sest linek. Mistni infrastruktura byla stavéna kvapné, nebot, jak dvacet let po revoluci uvedl posledni
komunisticky primator mésta, panovaly obavy, Ze by se ve mésté mohla objevit Elena Ceausescu. I

z tohoto duvodu byla kvalita novych trati $patna a napriklad asfalt polozeny okolo koleji podlehl

na radé mist rychlému rozpadu.



Vjezd do tramvajové vozovny.

Spolu s padajici poptavkou po prepravé verejnou dopravou tedy nemohlo byt divu, Ze uz od konce
90. let byly tramvajové linky postupné ukoncovany, pricemz se kratil i rozsah sité. Roku 1998 skoncil
jako prvni provoz na lince ¢. 105, kterd jezdila od jizniho vlakového nédrazi (Gara de Sud) pres
centrum na konec¢nou Cablul Romanesc. Tato konecna lezi na severozdpadé mésta a uzavienim
koncového tseku k ni se tramvajova sit zkratila asi o pét set metra, zbytek trati byl tehdy usetren
(viz tento planek a fialovou linku v levém hornim rohu). Téhoz roku skoncil provoz na lince 107 od
zapadniho nadrazi (Gara de Vest) na kone¢nou Uztel lezici na vychodni periferii mésta (bez ruseni
trati) a v roce 2001 na lince ¢. 103 Gara de Vest - Gara de Sud (bez ruseni trati). Roku 2003 byly do
autobusového rezimu prevedeny linky 104 Armoniei - Uztel, 106 Gara de Sud - Uztel a 28 Spitatui
Judetean - Uztel, ¢imz byl ukoncen provoz na rameni po ulici Mihai Bravu (viz planek zde ukazujici
situaci v roce 1998 a viz dlouhou fialovou linku v pravé ¢asti tohoto pldnku) a od té doby fungovaly
jen posledni dvé z ptivodnich osmi linek, a sice 101 a 102. Navrat tramvaji aspon na koncovou Cast
tohoto ramene, jak se jednu dobu zvazovalo, nenastal.

V roce 2009 tehdejsi primator Andrei Volosevici navrhl zavrit i linku 101 Spitalul Judetean - Gara de
Sud, pri verejné debaté na jare toho roku ovSem narazil na silny odpor mistnich, protoze linka
spojovala obytné oblasti s centrem a jiznim vlakovym nadrazim. Okolo roku 2010 byla situace

na prezivsi siti shledana jako kriticka, nastésti se ale podarilo zajistit z evropskych a dalS$ich fonda
finance na zahdjeni modernizac¢nich praci, jejichz celkova hodnota se vySplhala v prepoctu nékde

k 1,5 mld. K¢. Prace se s vyjimkou vozovny tykaly bez vyjimky celé sité. Rekonstrukce probihala ve
ctyrech etapach v letech 2014 az 2016. Na néjakou dobu byl sice tramvajovy provoz castecné
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uzavren, avSak zanedlouho byl opét obnoven.

Dnes tak prezivaji v Ploiesti dvé tramvajové linky, a sice ¢. 101 Spitalul Judetean - Gara de Sud a ¢.
102 Spitalul Judetean - Gara de Vest. Sit tramvaji ma délku okolo 11,5 km (jednosmérné), je ale
bohuzel reSena tak, ze neni mozné se primo dostat z jizniho na vychodni nadrazi primo. Spojeni obou
vlakovych nédrazi sice zajistuje nékolik zelezni¢nich spoju denné, avSak pro cestu do centra

z jihozédpadniho sektoru mésta a zpét musi cestujici z tramvaje prestupovat, pripadné vyuzivat
autobusy nebo si dojit na trolejbus.

Konecna Spitalul Judetean.

Modernizované tramvajové traté jsou s vyjimkou cca 1,5km zatravnéného useku pred zapadnim
nadrazim reSeny bez oddéleni od okolni silni¢ni dopravy a s asfaltovym povrchem, takze tramvajové
koleje dostavaji pod tihou automobilové dopravy pomérné zabrat, nicméné zatim se asfalt pozvolna
droli jen v urovni krizovatek. Ani Ploiesti nezistavé usetreno vlivim mistni nétury, protoze zastavky,
z nichz se nékteré konstrukcéné povedly a dalsi pro zménu ne (vysoko posazena striSka, ktera
neochrani pred destém, aj.), jsou uz vSechny bez vyjimky polepené ruznou podoméacku vyrobenou i
profesionalni reklamou a jsou poskozovany maltuvkami ¢i Skrabanicemi, zatimco jizdni rady nejsou
nikde vyvéseny a cestujici tak mize jen hadat, kdy néco pojede. Nékteré zastavky jesté nejsou
usetreny velkého neporadku, a pokud to tak pljde dale, za nékolik maélo let si jiz nikdo nevSimne, ze
se mistni tramvajova infrastruktura pracné modernizovala.



Nevabné vypadajici prostor neddvno zmodernizované vystupni zastavky tramvajové linky 101 u
jizniho vlakového nadrazi.

Vozovy park byl v pocatcich provozu tvoren tricitkou vozl typu ITB V3A vyrabéného v Bukuresti a
také 22 vozy typu Timis TR69E vyrabéného v Temesvaru. K nim se na konci 90. let pridalo par
Jkusovek” z rliznych zapadnich mést a existovaly také pokusy o modernizaci vozidel doméci
produkce, nicméné zadné velké zazraky se nakonec nekonaly. Velkou obménu tak zaznamenal mistni
park az v roce 2016, kdy dorazilo do mésta okolo 30 tramvaji typu Tatra KT4D a sedm tramvaji Tatra
KT4DM. Neni asi nutné uvadét, ze uz pouhych par let provozu v Ploiesti dalo interiéru téchto second-
handovych voza ponékud zabrat...

Trolejbusy

Trolejbusy zamirily do Ploiesti jeSté pozdéji nez tramvaje. Dne 1. zari 1997 byla otevrena linka ¢. 201
o délce 3,8 km, Podul Inalt - Coreco. Podul Inalt je posledni zastavka na zdpadé mésta, za kterou se
nachazi zelezni¢ni podjezd a za nim smycka pro obrat trolejbusti a déle vjezd do rozsahlé, le¢ dnes uz
chatrajici vozovny. Coreco je pro zménu zastavka umisténa pobliz hlavniho kruhového objezdu ve
stredu centru mésta. Stopy této trolejbusové trati se tésné pred centrem musely od sebe dvakrat
vzdalit, nebot do téZe ulice by se spolu nevesly, a tak se na jinak témér primocaré trati nakonec
podarilo vykouzlit i néktera pékna zakouti. Nasazena byla na linku 201 pétice novych sélo trolejbust
Rocar 312.



2 Neoplany u jizniho vlakového nadrazi.

V roce 2001 doslo k prodlouZeni prvni trati z centra mésta na jizni vlakové nadrazi, nac¢ez vznikla
linka ¢. 202, po které jezdily ony trolejbusy Rocar 312 a déle 5 second-handovych vozu Berliet ER100
ze Saint-Etienne. Linka 201 od chvile zavedeni linky 202 zacala jezdit jen v letni sez6né, kdy se tiida
Bulevardul Independentei, jedna ze dvou, po kterych bylo realizovano ono prodlouzeni k jizni
Zelezni¢ni stanici, uzavirala silni¢ni dopravé.

V roce 2006 byla z centra mésta dovedena smérem na zapad dalsi trolejbusova trat, kterd méla
kone¢nou Malu Rosu, coz je zaroven zastavka na tramvajové trati, kterou krizi linka ¢. 202 o néco
jiznéji. K Malu Rosu byla od jizniho vlakového nadrazi zavedena linka 244, pozdéji precislena na 44.
Linka €. 44 jezdi ve sméru na zapad CasteCné v trase linky 202 (viz starsi planek). Roku 2006 byla
zaroven zavedena spojnice obou zapadné vedenych trati, a to po ulici Soselei Vestului, avSak ta neni
v béZném provozu pouzivana.

V roce 2007 vyjela linka 201 naposledy, kdyz od néjaké doby predtim slouzila jen o letnich nedélich.
V roce 2014 bylo na kratkém trolejbusovém useku patricimu lince 44 a soubéznému s tramvajovou
trati, tj. na ulici Soselei Vestului, modernizovano trolejové vedeni linky ¢. 44, véetné konecné Malu
Rosu, a to pri prilezitosti modernizace tramvajové sité.
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Trolejbus na lince 202 ve sméru na zapad.

Mezi 1éty 2005 az 2011 pusobilo ve mésté 15 ex-zenevskych trolejbust typu FBW 91GTS, v roce

2011 zéroven prestaly jezdit Berliety a taky Rocary (prvni z péti uz prestal jezdit roku 2009). Od roku
2011 jezdi totiz misto nich ve mésté vyhradné ex-lausannskeé trolejbusy Neoplan N6121. Nékteré

z 25 odkoupenych vozi uz ale davno stoji ve vozovné a jsou kanibalizovany na nahradni dily, zbytek
parku pak uvnitr ¢im ddl vice podléha zubu casu a zejména pak neukdznénému chovani mistnich
cestujicich, kteri, jak uz bylo receno vysSe, neberou ohled ani na ex-postupimské tramvaje. Virus,
nevirus, v trolejbusech také neni nijak Cisto, spiSe naopak, ale to uz je kolorit témér celé rumunské
verejné dopravy.

Letos v dubnu bylo rozhodnuto o tom, ze mésto ziska z unijnich fonda penize na modernizaci
tramvajové vozovny lezici na severozapadé mésta a taktéz na modernizaci trolejbusové vozovny,
ktera, jak také uz vime, lezi na zdpadé mésta. Loni probihal tendr na 20 novych tramvaji, o zakazku
v hodnoté cca 880 mil. K¢ (tj. cca 44 mil. K¢ za tramvaj) vypisovanou rumunskym Ministerstvem
regionalniho rozvoje a verejné spravy soutézily turecky Durmazlar a rumunsky podnik VFU Pascani,
avSak ministerstvo tendr zrusilo, protoze nabidky dle né&j nevyhovovaly pozadavkum tendru.

Je uz ale jisté, Ze za zhruba 220 mil. K¢ (11 mil. K&/viz) bude pro Ploiesti porizeno 20 sélo trolejbusu,
které doda Solaris Bus & Coach. V loni vypsané soutézi, ktera znéla na celkem 40 vozu pro dvé
meésta a ridilo ji rovnéz vySe zminéné ministerstvo, porazil polsky producent tureckou Bozankayu,
rumunsko-ukrajinské sdruzeni Eganatia Rom - Elektronmas a ¢inské sdruzeni Golden Dragon Bus -
Xiamen Golden Dragon Bus Co. Zbyvajicich 20 vozi mélo putovat do jihozapadniho mésta Targu Jiu
(budeme se mu vénovat nékdy pozdéji), nicméné proces vybéru vhodného dodavatele se zadrhl.



Nezbyvé nez si prat, aby se k novym trolejbustim v Ploiesti chovali cestujici Iépe a tidrzba byla
na vyssi irovni nez dosud.

Trolejbus pred jiznim vlakovym nédrazim v patek 17. cervence 2020.
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