Wiurzburg se dockal prvni nove tramvaje od
HeiterBlicku
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Lipska spole¢nost HeiterBlick dodala se zhruba dvouletym zpozdénim oproti pavodnimu
harmonogramu prvni z novych tramvaji typového znac¢eni GT-F do bavorského Wiirzburgu. Ten si

v roce 2019 objednal u producenta z Lipska celkem 18 tramvaji o délce rovnych 36 m, které byly pro
mistni provoz vyvijeny na miru. Zdejsi sit ma totiz nezvyklé parametry (napriklad minimalni polomér
oblouku ¢ini 17,5 m, maximalni stoupéni v délce 1 600 m 91 promile atp.), Cemuz se musely nové
poptavané tramvaje prizpusobit. Lipskéa spolecnost HeiterBlick, jez kdysi vznikla jako dceriné
spolecnost lipskych Dopravnich podniki, se prihlasila do soutéze mj. s cilem vratit se do segmentu
vyroby novych tramvaji. Ty posledni totiz vyrobila v roce 2011 pro Lipsko a v zadném dalsSim tendru
uz Uspésna nebyla (v mezicase se zabyvala vyrobou Stadtbahnt). Kontrakt pro trojici saskych mést
(Lipsko, Gorlitz, Zwickau) byl ziskan az po uspéchu ve Wiirzburgu.

Wiirzburg je jednim z mést, u néjz je v minulosti doloZen zédjem o dodavky ceskoslovenskych tramvaji
Tatra, konkrétné typu KT4D, pozdéji se zvazovala modifikovana verze ,ka té osmicky” (uzsi a

s elektrobvyzbroji AEG). Diskuze probihaly v prvni poloviné 80. let, avSak nasledné soutéze v roce
1985 se ¢eskoslovensky producent neucastnil, oficialné kvili problémum s kapacitou vyroby, svou
roli ale patrné hraly také politické tlaky, které nakupu ze socialistického bloku nepraly.



Hrubd stavba jednoho z ¢lanku nové tramvaje pro Wiirzburg. (foto: WSB)

Dnes je tramvajova sit ve mésté tvorena péti dennimi linkami, na nichz slouzi 40 tramvaji. Nejstarsi
z provoznich tramvaji bude letos jiz 57 let. Jde o jednu z Sesti stale funkénich ,gé té osmicek”

z produkce Duwagu (nejmladsi z nich méa ,jen“ 43 let). Dalsi ¢ést flotily tvori 14 vozii LHB GT-E z let
1988 a 1989 a 20 tramvaji LHB GT-N z roku 1996. U poslednich jmenovanych byla v rdmci kontroly
v listopadu 2023 zjiSténa zavazna zavada v podobé prasklin na podvozcich, coz vedlo k odstaveni
vSech dvaceti vozl. To vyvolalo zavedeni oklesténého jizdniho radu a trvalé nasazeni starych
Diiwagu, jez do té doby slouzily uz jen pro posilové spoje. Ackoli jiz byly nékteré z tramvaji GT-N
vraceny po oprave zpét do provozu (od kvétna 2024), predpokladéa se dokonceni repase vSech vozu
az v prubéhu leto$niho roku.

Nové tramvaje z produkce HeiterBlicku prozatim s problémy nepomohou. Ve mésté je jen jediny kus
(ev. €. 215), ktery se musi v nadchdazejicich mésicich podrobit rozsdhlému seznamu zkousek.

HeiterBlick po vyhraném vybérovém rizeni zacal pracovat na dokonceni vyvoje vozidla. Teprve

v ¢ervnu 2020 - ptl roku po podpisu smlouvy - byl ze strany zadavatele schvalen finalni designovy
néavrh i provedeni vybranych komponentt (ptivodné zvazované vyklopné dvere napriklad nahradily
dvere vné predsuvné). K odsouhlaseni vnitiniho designu a materialta doslo jesté o nékolik mésict
pozdéji - v listopadu 2020. Jistou zajimavosti je, ze zvolena podlahova krytina byla pozdéji (v roce
2022) zkusebné polozena do jednoho z vozi GT-N, aby se otestovaly jeji vlastnosti. Vratme se ale
zpét ke genezi projektu. PoCatkem roku 2021 byl postaven drevény model v méritku 1:1 (tzv. mock-
up), ktery ale nebyl zdaleka tak propracovany, jako tomu bylo napriklad v pripadé modelu novych
tramvaji pro saské provozy od téhoz vyrobce. Konstrukce byla v zdsadé velmi jednoducha a
pozornost se vénovala predevsim usporadani a velikosti stanovisté ridi¢e a interiéru (zejména

s ohledem na vozickare).
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Pohled do interiéru vozu. (foto: WSB)

Samotné zahdajeni vyroby bylo neustéle odkladano, nejprve s odkazem na omezeni v dobé radéni viru
z wu-chanské trznice, pozdéji s ohledem na absenci dodévek oceli z Ukrajiny poté, co se Rusko
rozhodlo svému sousedovi ukdzat, ze jedina mirova politika, kterou umi, déla ostrymi naboji. Termin
dodéani prvniho vozu se tak posouval nejprve na polovinu roku 2023, poté na konec téhoz roku,
nasledné na zacatek roku 2024, nacez se uz o terminu hlasité nehovorilo a jen se trpélivé vyckavalo,
az tramvaj zkratka dorazi. To se stalo v noci ze 17. na 18. 12. 2024. ZkuSebni provoz se oc¢ekava

v délce cca 9 az 15 mésicu.

Vozy GT-F nesou pojmenovani tvoreni tradi¢nim némeckym znacenim pro ¢lankovy motorovy vuz
(Gelenktriebwagen) a pismene ,F“, jez je internim zna¢enim dopravce, ktery generace svych vozidel
postupné pismenkuje. Objednano je fixné, jak uz vySe zaznélo, 18 vozu, které jsou reseny jako
péticlankové o délce 36 m a Sirce 2,4 m s tim, Ze vSechny podvozky jsou hnaci (s instalovanym
vykonem budto 8x 100 kW, nebo 8x 95 kW, jelikoz tidaje vyrobce a provozovatele se lisi), pricemz
krajni jsou plné otoc¢né a ty vnitrni pevné.
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Tramvaj pro Wiirzburg ve vyrobnim zavodé na propagac¢nim snimku vyrobce. (foto: HeiterBlick)

Podvozky se nachdazeji po jednom pod krajnimi ¢lanky, z nichz kazdy disponuje pouze jednémi
dvoukridlymi dvermi, a déle vzdy po jednom pod dalSimi kratkymi ¢lanky, mezi nimiz je pak zavéSen
delsi clanek s dvojici dvoukridlych dveri. Na 36 m délky tedy pripadaji pouze ¢tvery dvoukridlé
dvere, 1idi¢ ma pak pro vstup na stanovisté k dispozici vlastni dvere (odliSného provedeni). Kromé
udaje o vykonu motora se odliSuji i udavané hodnoty hmotnosti - zatimco HeiterBlick hovori o 49,4
tundach, dopravce WSB (Wiirzburger Strasenbahn GmbH) uvedl vyssi hodnotu cirka 51 tun. Od toho
se odviji také rizna Cisla o obsaditelnosti, kdy jedinad shoda panuje u poctu sklopnych sedadel (6
mist), zatimco pocet mist k sezeni ¢ini v pripadé jednoho zdroje 76 (HeiterBlick) a ve druhém 74
(WSB), a v pripadé mist k stani 147 (HeiterBlick), anebo 140 (WSB).

Zajimavosti je, ze vyrobce na svych strankach prezentuje tramvaj jako 100% nizkopodlazni, ve
skutecCnosti je sice umoznén bezbariérovy pristup vSemi dvermi, nicméné ¢ast nad otoCnymi (tj.
krajnimi) podvozky je vyvySena a je zde nutno prekonavat dokonce dvojici schudki. Vyska podlahy
nad temenem kolejnice zde ¢ini 660 mm, zatimco v pripadé nizkopodlazni ¢asti jde o 360 mm, u
vstupll je snizena na 310 mm. Na vSech napravach jsou pouzita kola s identickym prumérem 660 mm
(pro nova kola).

Z technickych parametrt nam chybi prozradit jesté dodavatele elektrické vyzbroje, ktery je v tomto
pripadé trosku prekvapivy. V minulosti HeiterBlick tradi¢né spolupracoval s Kiepe Electric, avSak
pro projekt ve Wiirzburgu si k sobé pritahl rakouskou odnoz Voithu (ten drive dodaval napriklad
elektrickou vyzbroj pro tramvaje Artic pro Helsinky).

Zavérem dopliime, Ze atypicka konstrukce vozidel presné na miru pozadavkiim Wirzburgu méa také
svou cenovku - jeden vuz vychazi na celych 7,5 mil. €, tj. cca 188,5 mil. K¢...
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Ackoli vyrobce uvadi v fadé materiald, ze je viiz 100% nizkopodlazni, ve skute¢nosti tomu tak
rozhodné neni, jak ukazuje i tato vizualizace. (zdroj: HeiterBlick)
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