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S koncem roku 2025 vyfadil Dopravny podnik Bratislava (DPB) dvo-
jici dlouhodobé odstavenych tramvaji typli T3AS a T3MOD, které
byly na pocdtku milénia vybaveny elektrickou vyzbroji vyvinutou ve
spole¢nosti EVPU z Nové Dubnice. S ohledem na castou poruchovost
si tramvaje ve slovenské metropoli vyslouZily nelichotivou prezdivku
,Dubnické pomsty”. My se v dne3nim pfispévku pokusime pribliZit ne-
jen historii obou bratislavskych vozd, ale i jejich jediného pribuzného,
jenz byl viibec prvni modernizovanym vozem T3 s vyzbroji z EVPU —
kosickou tramvaj T3MOD.

I Strucné nastinéni historického kontextu

V devadesatych letech trpély dopravni podniky napfic rozdrolené fe-
derace nedostatkem financnich prostiedkd na nakup novych vozidel
i zajistovani provozu. Tuzemsti vyrobci se sice predhanéli ve vyvoji no-
vych produkti a pfislibem lepsich zittkd byly i nejriznéjsi slibované
kooperacni produkce se zdpadnimi vyrobci, jenomze koupéschopnost
dopravcii byla na velmi nizké drovni. Casto tak musely vzit ¢esko-slo-
venské dopravni podniky zavdék vozidliim, o jejichz technické vy-
zrdlosti mély nevalné minéni, avsak jejich pofizeni méné zatéZovalo
napjaté rozpocty.

Velkym tématem se stala otdzka modernizace dfive pofizenych vozi-
del, které se v diisledku pozastavené priibézné obnovy dostavaly na
hranici své piivodné planované Zivotnosti. Po zkusenostech s tyristo-
rovymi elektrickymi vyzbrojemi se pfedevsim u tramvaji (v omezené
mie pak i u trolejbusd) nabizelo pouiti novych zafizeni, ktera by
nahradila plvodni nehospodamé elektrické vyzbroje, a to konkrétné
u tramvaji T3/T3SUCS, které po dobu takrka tficeti let opoustély vy-
robni linku vyhradné v provedeni's tzv. zrychlovacem.

Dvorni dodavatel cesko-slovenskych dopravnich podniklii — zdvod
(KD Tatra — véFil, Ze se mu podafi prorazit na nové otevienych trzich
i ozivit ¢ast padlych trhii vychodnich s dodavkami kompletné novych
tramvaiji (na spadnuti navic byl prodej CKD zahraniénimu investoro-
vi). Ziven touto iluzi, vjrobce potencidl modernizaci zprvu neodhadl
a k prvnim projektdim s pouZitim nové vyvinuté elektrické vyzhroje
TV8 (z dilny sesterské CKD Trakce) pfistupoval vlazné. To umozni-
lo vyriist lokalni konkurenci, kdy si ¢ast trhu modernizaci zvladla
kratkodobé uzmout plzefiské Skoda Dopravni technika. Pozd&ji CKD
Tatra, presnéji feceno jiz CKD Dopravni systémy, prigly s konceptem
hloubkové modernizace tramvaji T3 s uZitim novych cel dle névrhu
Ing. arch. Patrika Kotase, ktery byl oznacen jako model T3R. Vyrobce
pfitom nabidl moznost koupé zcela novych tramvaji s timto ozna-

Novotou zafici viiz T3MOD (potazmo T3Mod) ev. ¢. 7304 zachyceny dne 4. 3. 2002 ve vozovné Jurajov dvor. Foto: Ing. Peter Pankrac
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Opét bratislavsky viiz T3MOD ev. ¢. 7304 v aredlu vozovny, tentokrét Trnavka. Zachycen zde byl dne 21.7. 2008. Foto: Ing. Mario Kova¢

Zenim, anebo modernizaci starsich, ¢ehoz viak pfimo u CKD vyuzil
pouze brnénsky DP na prototypovém voze ev. . 1615 (v roce 1995).
Dalsi viiz méla CKD vyhotovit jesté pro Prahu (ev. €. 7005), avSak tento
projekt nebyl nikdy dokoncen.

Nésledné CKD Dopravni systémy umoznily dalsi modernizaéni pro-
jekty s timto designem realizovat zavodu Pars DMN ze Sumperka
(pozdgji Pars nova, dnes Skoda Pars) na zakladé poskytnuté licence.
Sumperské spolenost zvlddla nabytou licenci ziiroit pii moderniza-
cich tramvaji T3 a K2 pro Brno a Bratislavu (a s odstupem casu také pro
dalsi teritoria). Zpocatku pritom byly pouzivény vyzbroje z produkce
CKD Trakce (TV8 s GTO tyristory a pozdéj tranzistorova vyzbroj TV14),
nicméné s padem CKD Dopravnich systémd, které v lednu 2000 skon-
Gly v konkurzu, se Pars mohl od produkce pivodniho viastnika prav
odstfihnout a preorientoval se na nové hréce na trhu.

2002 vyclenénd a prejmenovand na Cegelec; dnes Electric Compo-
nents, soucdst Skoda Group), kterd pod sva kiidla pevzala nemalou
¢ast ,mozk(” ze zhroucené CKD. Ta nejprve prisla se stejnosmérnou
elektrickou vyzbroji TV Progress, ktera vychdzela vsttic pozadavkiim
na minimalizaci modernizacnich nakladd, nebot bylo mozné za-
chovat pivodni stejnosmérné motory z produkce CKD. Stdle Cast&ji
vak byly na prelomu 90. let a milénia zddirazfiovany vyhody pouziti
asynchronnich pohond, které se mohly pfedev3im diky pfichodu GTO
tyristord a pozdéji IGBT tranzistor{i zacit plo3né pouzivat. Asynchronni

www.,

elektrické vyzbroje slibovaly vyrazné snizeni nakladi na drzbu, vyssi
Gcinnost, a tim niZi ztrdty, lepsi rekuperaci i regulaci pohonu, nizsi
hmotnost atp. Vyvojem asynchronni elektrické vyzbroje se zabyvaly
i CKD Dopravni systémy (resp. do nich vtélena CKD Trakce), nicméné
projekt zndmy jako TV30 se nepodafilo dostat do sériové vyroby.
S projektem asynchronni elektrické vyzbroje urcené pro modernizace
tramvaji Tatra tak pfisli nejprve na Slovensku.

EVPU aprvniprojekt modernizace tramvaje
pro Kosice

Nové vyzbroj byla vyvinuta spolecnosti EVPU. Jeji historie saha do po-
loviny 60. let, kdy bylo zfizeno samostatné oddé&leni v rdmci Strojér-
skych a metalurgickych zdvodoch v Dubnici nad Vahom majici zprvu
na starosti jen podnikovy vyzkum a vyvoj elektrotechniky. Pocinaje
1. fjnem 1968 byl pfedmétny ttvar vyclenén do Elektrotechnického
vyskumného tstavu (EVU), a tim povy3en na statni vjzkumné-vyvo-
jovou organizaci spadajici pod tehdejsi Zavody tazkého strojarstva
(Z15). Ustav se zabyval Sirokou Skélou vyvojovych projektd, véetné
trakénich pohonii pro lokomotivy, ale i vyvojem pro vojensky sektor.
Jesté pred padem komunistické viddy se podafilo rozebéhnout i vlast-
ni vyrobu.

Vroce 1990 se oviem Zavody tazkého strojérstva rozpadaj, a tim mizi
i pivodni EVU, jehoz klicovi pracovnici a obory vyvoje jsou pievedeny
pod novou entitu s ndzvem EVPU — Elektrotechnicky vyskumny a pro-
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jektovy dstav. Do roku 1992 firma existovala jako statni podnik, na-
sledné byla akciovou spolecnosti, v niz drzel 100% podil stat a v roce
1994 byla zafazena do tzv. kupdnové privatizace.

V novych podminkdch, kdy vétsina plvodnich zakaznikdi bojovala
sama o preziti (mnohdy navic nedspésné) se snail EVPU rozsiiit
portfolio svych vyrobki o nové segmenty. V civilnim sektoru se stala
bezpochyby tspésné se svymi centralnimi zdroji energie (CZE) pro
Zeleznicni vozy. Tyto statické ménice si nalezly cestu na stovky osob-
nich vagond v Ceské republice i na Slovensku, ale také v balkanskjch
zemich, Rakousku, Spanélsku, Norsku, Italii atp. Od ,velké drahy” se
firma pokusila piijit s feSenim také pro tramvaje a na prelomu tisicileti
pfisla s vlastni asynchronni elektrickou vyzbroji uréenou pro moderni-
zaci (pfedevsim) tramvaji Tatra T3.

Prvni osazeni tramvaje novou vyzbroji se podafilo dohodnout v Ko-
Sicich. Vzorova modernizace — jez méla dle tehdejsiho tisku stt na
zacdtku vétsiho poctu vozidel — se uskutecnila v letech 1999 a 2000
a byla pro ni vybrana tramvaj T3SUCS ev. ¢. 359 z roku 1983. Projekt
byl feen v rdmci konsorcia, které vedle EVPU tvofil jesté sam Doprav-
ny podnik mesta Kosice (DPMK), ddle 70S Zvolen a Strojnickd fakulta
Zilinské univerzity.

DPMK ve svych dilndch zajistil kompletni modernizaci piivodnich
podvozkil vCetné osazeni novymi asynchronnimi trakénimi motory,
jez na rozdil od pévodnich stejnosmémych motorii od CKD byly feseny
s cizim chlazenim. | tyto motory pfitom byly novinkou a pochazely ze
Slovenska, konkrétné od kosické spolecnosti SLOVRES a. s., kterd se

v minulosti (jeji predchdkyné byla zalozena jiz v roce 1974) soustfe-
dila predevsim na vyvoj a vyrobu obrabécich zafizeni a elektromag-
netickych civek, od nichz pesla k vyvoji vlastnich motord, generétorii
atransformatord. Firmé se ovsem s touto produkci piilis nedafilo a ac-
koli dodnes existuje, soustiedi se dnes jiz jen na prondjem vyrobnich,
skladovacich a kancel&Fskych prostor.

Motory vyvinuté pro poteby modernizaci ,té trojek” se ukdzaly byt
jednou z hlavnich pficin pozdéjSich zévad, jak si prozradime dale.
SLOVRES oznacil tento motor jako typ ATR 200L-4 a jeho montaZni
rozméry pesné uzplisobil plvodnim zdstavbovym prostorim motori
tj. aZ do teploty 155 °C, zatimco pivodni motory pracovaly s tfidou
B s teplotnim omezenim do 130 °C), tdrzbu spocivajici pouze v do-
pInéni maziva pro loZiska, nizsi hmotnost (0 30 %), Uspory elektrické
energie (30—40 %) a s ohledem na princip a konstrukci asynchronnich
motor(i také odstranéni nejcastéjsich poruchovych uzlli — vinutého
rotoru a uhlikd. Explicitné zmifiovéno bylo také celkové zlepeni izo-
lacnich vlastnosti ve vztahu k ptisobeni vnéjsi vihkosti.

Kromé generaIni opravy podvozkii se DPMK zhostil také odstrojeni
skfiné vozidla, takze do opraven ve Zvolenu byl v ¢ervnu 1999 ode-
slan jiz ocesany skelet. Ten se dockal i designovych tprav, které byly
navrzeny zilinskou univerzitou. Ponechana byla ptvodni Cela, avsak
dockala se nového pojeti prednich reflektord i zadnich svitilen, jez
byly pouzity z tehdejsi produkce pro automobilovy priimysl, coz sli-
bovalo do budoucna dobrou dostupnost nahradnich dild. U prednich
svétlometd $lo konkrétné o svétla z projektu SEVEL, pod nimz se skry-
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vala spolecnd produkce dodévek automobilek Fiat, Peugeot a Citroén
(identickd svétla jsme tak mohli nalézt na vozech Fiat Ducato, Peugeot
Boxer a Citroén Jumper, resp. Relay). Zadni svétla byla v té dobé hojné
rozsitena diky pouZiti na osobnich automobilech Skoda Felicia. Kromé
Gpravy Cel pro zastavbu novych svitilen doslo také k tpravé celniho
transparentu, do néjz tak mohl byt umistén vétsi panel vyobrazujici
kromé ¢isla linky i cil. Informacni systém byl pojat jako elektronicky
a dodala jej spolecnost BUSE Blansko.

Z dal3ich dprav pfi modernizaci miizeme zminit osazeni vné vyklop-
nych dvefi BODE (se systémem poptavkového otevirani cestujicimi),
nahradu malych stéracli za jeden centralni s vétsi stiratelnou plochou,
zpétnych zrcatek (za zrcdtka s tzv.,hrazdou BAHOZA"), noznich peda-
G za rucni fadic (LEKOV KRD 39) a plivodniho pantografu za polopan-
tograf (LEKOV EPDE 01-2600). Vyménéna byla rovnéz okna (od firmy
Hady Metall), jez byla nové tonovand a namisto posuvnych vétracek
byly pouzity vyklopné. Pfibyly také nerezové schody, novy pult i seda-
dlo fidice, celkové rekonstruovén byl interiér s novymi obklady bo¢nic
i stropu z nehoflavych materidlt, s protiskluzovou podlahovou kry-
tinou ALTRO a sedadly (celkem ¢tyfiadvaceti) typu Nova z produkce
spolecnosti C.I.E.B. Kahovec s uchycenim do bocnice.

Zajimavosti bylo pouiti nového polyuretanového laku s vrchni
antigraffitovou vrstvou, kterd umoziiovala v pfipadé poskozeni ze
strany sprejerd snadné odstranéni nechténych maldivek. Vedle tehdy
neobvyklé funkcionality laku zaujalo i jeho barevné feseni. Lak nere-
spektoval plvodni cerveno-krémové barvy ani v té dobé pouzivanou
zeleno-bilou kombinaci, ale byl navrZen zcela nové (rovnéz ze strany
Zilinské univerzity) v kombinaci tmavé modré a Zluté, tedy v barvach
mésta Kosic. Dopliikovou barvou (stfecha, dvefe) byla Sedd, kterd pak
dominovala také v interiéru.

Hlavni asti modernizace bylo nicméné to, co na prvni pohled zi-
stévalo skryté — elektricka vyzbroj. Motorgenerator byl nahrazen za
staticky ménic (EVPU) SN 400-11Z a zrychlova za trakéni kontejner
(EVPU) KHM 500, jenz obsahoval vedle vysokonapétovych kompo-
nenti také hlavni stfidace SN 400-125 s vlastnim fidicim systémem
a moznosti rekuperace (doplnéni elektrodynamické brzdy), déle
brzdovy odpornik a ventilatory chlazeni ménice i trak¢nich motord.

Dokoncené vozidlo bylo prevezeno do Kosic dne 16. 5. 2000 a slozeno
na Zelezniéni vlecce u zastavky Valcoviia VSZ, odkud bylo odtazeno za
tramvaji T6AS ev. €. 627 do vozovny, kde doslo k oZiveni vozu a k za-
hajeni prvnich zkousek. Po par dnech se ale tramvaj opét vydala na
cestu vlakem, tentokrat do Nitry, kde se konal mezi 30. 5. a 2. 6. 2000
strojirensky veletrh, na némz byla slavnostné prezentovana a kde byla
mj. vefejnosti predstavena i funkce antigraffitového laku (viiz zde byl
posprejovan a nasledné ocistén).

www.,
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Asymchronni trakéni motor ATR 200L-4. Témito motory byly plvod-
né osazeny viechny vozy T3 s vyzbroji EVPU. Zdroj: Propagacni letak
SLOVRES

Pohled do interiéru koSického vozu T3MOD. Foto: Libor Hincica

V Kosicich tramvaj zahdjila rozsahly program zkousek a vyladovani
pohonu, nicméné tento proces neprobihal bez problémd. Ke schvé-
leni typu ze strany ministerstva (konkrétné tehdejsiho Ministerstva
dopravy, post a telekomunikécii Slovenskej republiky; MDPT SR)



Dlouhodobé nepojizdny viiz T3MOD ev. €. 359 zachyceny v kosické tramvajové vozovné dne 26. 7. 2010 jiz s demontovanym shéracem. Kosice opako-
vané zvazovaly tramvaj do provozu vratit, po roce 2005 k tomu uz ale nedoslo. Fyzicky viak tramvaj stéle existuje. Foto: Libor Hincica

doslo az rozhodnutim ¢. 30/222-2002 dne 27. 2. 2002. Ve zminéném
rozhodnuti byla tramvaj oznacovana jako typ T3MOD, Casto Ize viak
v nékterych zdrojich narazit i na variantu psani T3Mod, coZ pouZival
zpravidla i sam vyrobce.

Navzdory plvodnim tivahdm o dal3ich modernizacich se v Kosicich na
viiz ev. ¢. 359 dalsi obdobnou rekonstrukci nenavazalo. Vedle nizké

provozni spolehlivosti tramvaje hréla svou roli zjevné i Spatné finan¢-
ni kondice kosického DP, ktery ndsledné pokracoval v tspornéjsich
generélnich opravach voz{i T3 ve vlastnich dilndch, v jejichZ rdmdi na
ndhradu elektrické vyzbroje rezignoval, prestoze formélné jesté v roce
2004 proklamoval, Ze hodId v jejich vyméné pokracovat.

Tramvaj T3MOD ev. €. 359 tak ziistala v KoSicich jedinou svého druhu.
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Poruchovost vozidla vedla k tomu, Ze viiz byl po vétSinu casu odstaven
ve vozovné. V blize neurceném obdobi roku 2005 mél byt po jedné ze
ky. V dal3ich letech se sice opakované hovofilo o tom, ze by méla byt
tramvaj opravena, nikdy k tomu ale nedoslo. Po ndkupu tramvaji Vari-
0LF2+ a vyrazeni vSech vozii T3 z pravidelného provozu bylo udrzova-
ni vozidla ve flotile vnimano spiSe jako raritni kousek, ktery by mohl
byt zachovan pro budouci generace coby historickd tramvaj. V rdmdi
rekonstrukce tramvajové vozovny a vystavby dilen v Kosicich doslo
dne 13.3. 2022 k odtahu tramvaje na vlecku v aredlu US Steel, kde se
uz tak Spatny stav vozidla vyplyvajici z dlouhodobého odstaveni ddle
zhorsil. Na nekrytém prostranstvi mimo aredl DPMK je viiz dislokovan
i v dobé uzavérky tohoto clanku a jeho dalsi osud je nejasny.

I Tramvaj T3AS ev. ¢. 7303 pro Bratislavu

Bratislava se do modernizacniho procesu tramvaji pustila v porovnani
s Kosicemi dfive. Pomineme-li vinu rekonstrukci s uZitim vyzbroje TV1
z pocatku 80. let (t&mi ostatné bylo vybaveno také nékolik kosickych
vozii), zacala Bratislava uz od roku 1993 modernizovat ve vlastnich
dilndch tramvaje T3SUCS za vyuziti elektrické vyzbroje TV8 s GTO
tyristory. Celkem takto do roku 1997 zvlddla slovenskd metropole
rekonstruovat na typ T3G dvandct voz( (ev. €. 7835-7846), nacez se
pokusila navdzat i obdobnou repasi prvni z tramvaji K2 (ev. ¢. 7085),
jez se ale protéhla na dlouhych sedm let (1998—-2005). Podstatné

Usp&snéjsi se ukdzaly kooperacni projekty modernizaci s vyuZitim
externiho zhotovitele. V roce 1998 uspéla v soutéZi na realizaci mo-
dernizaci Sumperskd spolecnost Pars DMN, kterd v Bratislavé zirocila
ziskanou licendi od CKD Dopravnich systémii na rekonstrukce vozil
s vyuzitim el s panoramatickymi skly od designéra Patrika Kotase.

Indméjsi kapitolu tohoto modernizacniho procesu predstavuji pre-
stavby a pozdéji i novostavhy tramvaji s oznacenim K25, kterych v le-
tech 1998 az 2009 vzniklo celkem 35 (z toho 9 novostaveb s pouzitim
plvodnich repasovanych podvozki). Pars DMN oviem ziskal také
zakdzky na rekonstrukce tramvaji T3 s obdobnym rozsahem tprav, tj.
véetné novych Cel. Prvni souprava vozd oznacend analogicky jako T3S
s novymi evidencnimi ¢isly 7301 a 7302 byla dokoncena v roce 1999.
Podobné jako na pocatku prestaveb vozii K2 na typ K2S byla i v tomto
pfipadé poufita elektricka vyzbroj z produkce CKD typu TV14. Ta jiz
byla vybavena IGBT tranzistory, stale ale byla urcena pro pohon stej-
nosmérnych motord.

V roce 2000 byla odeslana do Sumperku dal3i tramvaj T3 piivodniho
ev. €. 7707 zroku 1976 (ex-ev. ¢. 7101 a pvodné ev. ¢. 209), u niz bylo
rozhodnuto vyuZit jiz nikoli vyzbroje od CKD, ale nové asynchronni vy-
zbroje uplatnéné toho asu na kosickém voze T3MOD ev. ¢. 359. Pouzi-
to bylo identické provedeni vyzbroje z EVPU s kontejnerem KHM 250,
jenz obsahoval vysokonapétové prvky a hlavni stfidace SN 400-125,
brzdovy odpornik i ventildtory. Nechybély asynchronni motory SLO-

Dne 12. 4. 2001 byla ve stanici Bratislava-Predmestie zachycena tramvaj T3AS budouciho ev. ¢. 7303 po ndvratu z opravy ve spolecnosti Pars nova
Sumperk. Foto: Ing. Peter Pankréc

www.,
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VRES typu ATR 200L-4 0 vykonu 4x 50 kW a samostatny staticky méni¢
SN 400-11Z (nékdy oznacovan jako JN 601/3x400/24). Hotovy vyro-
bek byl nésledné oznacen jako typ T3AS s eviden¢nim Cislem 7303.

Zatimco prototypovd souprava tramvaji T3S ev. ¢. 7301 a 7302 byla
vybavena jesté vné vyklopnymi dvefmi, u vozu ev. ¢. 7303 byly pou-
Zity ctyrkridlé hlinikové skladaci dvefe s dvefnimi pohony IGE, jeZ re-
spektovaly plivodni designové a funkcni feSeni dvefi,, té trojek”. Tram-
vaj vedle novych cel obdrzela také novy polopantograf (Stemmann Fb
700), pulti sedacku fidice, protiskluzovou podlahovou krytinu ALTRO,
nové sedacky od spolecnosti C.I.E.B. (v uspofadani 1+1), madla lako-
vané na oranzovo komaxitem, ténovand okna s vyklopnou vrchni casti
i Klimatizaci stanovisté fidice (od firmy Brema).

Dokonceny viiz zamifil do Bratislavy uz na jaie 2001; na Zeleznicnim
voze byl dopraven do stanice Bratislava predmestie a odtud po vlecce
do aredlu DPB konkrétné dne 10. 4. 2001. V Bratislavé zacaly na vozid-
le zkousky, které se ale odehrdvaly vyhradné v aredlu vozovny Jurajov
dvor, pricemz jejich pribéh nebyl v Zadném piiipadé bezproblémovy.
Opakované dochazelo piedevsim k vypadkiim Fidici komunikace vo-
zidla, coz vedlo dokonce i k selhdvéni brzd, to znemoziiovalo zahdjit
zkusebnf jizdy mimo aredl.

Technické podminky modernizovaného vozidla (klicovy dokument
nutny ke schvalovacimu procesu) byly vypracovdny dodatecné
a schvdleny ze strany feditele divize Elektrickych dréh dne 22.5.2001.
Zadost o schvaleni podstatnych zmén drazniho vozidla oproti vycho-
zimu typu T3 (resp. T3CS) byla oviem podana az pil roku po doruceni

Tt

Setkdni obou bratislavskych vozii s vyzbrojiz EVPU ev. ¢. 7304 (T3MOD) a T3AS (ev. ¢. 7303) 4. 3. 2002 ve vozovné Jurajov dvor béhem zkousek.

vozidla do Bratislavy — konkrétné dne 12. 10. 2001. Néslednd Zadost o
povoleni zkuSebniho provozu byla vypracovana jesté pozdéji, ¢imz se
cely proces piehoupnul do roku 2002. Ministerstvo dopravy, post a te-
lekomunikacif Slovenskej republiky (MDPT SR) tak povolilo zkuSebni
provoz az dne 23. 2. 2002.

Uvedené povoleni z tnora 2002 predpokladalo, Ze se cely proces
testovani podaif stihnout do cervence téhoz roku, avsak viiz T3AS
vykazoval béhem zkousek — podobné jako koSicky viiz T3MOD — velké
mnoZstvi zavad, pro které nebylo mozné tramvaj schvalit. Opakova-
né tak dochdzelo ze strany ministerstva k prodluZovani povoleni pro
zkusebni provoz, a to rozhodnutimi ze dndl 9. 7. 2002, 20. 12. 2002, 9.
4.2003, 14. 7. 2003, 25. 11. 2003 a naposledy pak 29. 6. 2004, pri-
CemZ cestujici se svezli tramvaji poprvé az 27. 9. 2004. Celkové délka
zkusebniho provozu se natdhla na neuvéfitelné vice nez tfi roky (37
mésicti) a ke schvaleni typu doslo az 31. 5. 2005 — Ctyfi roky po do-
dani vozu do Bratislavy. Elektrické zkousky pfitom byly oproti normé
vykonané v redukovaném rozsahu, a to s ohledem na mozné riziko
poskozeni polovodicovych ménici tepelnym prirazem.

vyrobci elektrické vyzbroje se dlouhodobé nedafilo sladit predevsim
prenos fidicich dat, coZ oviem neumoziiovalo pokracovat tramvaji
v jizdé. Bylo zjiténo, Ze k zdvadam dochdzi predev3im pfi kizovani
s trolejbusovymi tratémi. V zimnim obdobi se mély projevit také izo-
lacni poruchy u jednoho z trakénich motord a dalsi, drobné zévady”.
Ty mély byt idajné viechny odstranény, coz se zdhy ukdzalo jako
chiméra.

Foto: Ing. Peter Pankrdc
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Dne 2.9.2006 byl zachycen zélozni viiz T3AS ev. ¢. 7303 béhem piesunu ze svého stanovisté ve smycce Hlavnd stanica na linku ¢. 5. Pro obé tramvaje
s vyzbroji z EVPU bylo vyuZiti coby zdloznich vozidel charakteristické. Nejvice fotografii s nimi proto pochdzi ze smyéek. Foto: Ing. Mério Kova¢

Provoz v zimnich mésicich ukazal, Ze navzdory tvrzeni vyrobce moto-
rli nejsou spinény pozadované parametry na izolaci. Podle nékterych
zdroji mélo dojit jesté béhem zkusebniho provozu k zesileni trakénich
motord (pii stejné velikosti) na vykon 75 kW a k vybranym tpravam,
jez mély izolacni stav vylepsit, ale tuto informaci se nepodafilo au-
torovi hodnovérné potvrdit. Jisté je, ze v zimnim obdobi dochézelo
opakované k véznym poruchdm motord, a tim k odstaveni vozidla.
Doslo tak k rozhodnuti kosické motory SLOVRES ATR 200L-4 nahradit
novymi z produkce spole¢nosti SKD Trade typu ATM 090 W02, které
mély jiz viastni (nikoli cizi) ventilaci a byly feSeny jako celouzaviené.

K samotné vyméné motord doslo v zdvéru roku 2006. Dne 6. 12. 2006
poté pozadal DP Bratislava o novy zkusebni provoz, jenz byl povolen
dne 5. 1. 2007 s tim, Ze k jeho ukonceni mélo dojit do 31. 5. 2007.
Tramvaj ev. ¢. 7303 méla béhem této doby ujet bez zdvad min. 6 000
km. Kompatibilitu novych motord, jez mély vyrazné vyssi vykon (90
kW), s trakénf elektrickou vyzbroji SN400-125 posoudil vyrobce EVPU
a vydal k nému jiz v fijnu 2006 souhlasné stanovisko, navic nechal
motor podrobit i zkouskdm na vlastni zkuSebné (dokonceny byly
v prosinci 2006). Zkusebni provoz s prazskymi motory probéhl jiz
bez vétsich komplikaci a dne 14. 5. 2007 byla ze strany ministerstva
schvélena podstatna odchylka typu spocivajici v oné ndhradé motori,
jez byla nasledné zapsana do pritkazu zptsobilosti vozidla.

Timto byl schvalovaci proces vozidla ukoncen. Na jeho dal3i provoz
se podivdme v samostatné kapitole, pedtim si ale jesté obdobnym
zpiisobem shrneme druhy z bratislavskych vozil s elektrickou vyzbroji
7EVPU, a sice tramvaj ev. ¢. 7304, ktera ale nebyla vyhotovena z hle-

www.,

diska vnéjsich tprav v provedeni odpovidajici vozu T3AS (resp. pfed-
tim T3S) s Cely designéra Patrika Kotase, ale zachovala si aZ na drobné
Upravy pivodni kiivky cel modeluT3.

I Tramvaj T3MOD ev. ¢. 7304 pro Bratislavu

Druhy bratislavsky vz Tatra T3 s elektrickou vjzbroji z EVPU vznikl
rovnéZ v rdmci externé zadané modernizace, nikoli ovsem Sumper-
skému Parsu, ale slovenské spolecnosti Z0S Zvolen, tedy stejnému
subjektu, ktery dfive modernizoval prvni viiz pro Kosice. Pro rekon-
strukci byl vybran viizT3CS ev. ¢. 7701 (ex-ev. €. 701 a praplivodné ev.
¢.221), jenz byl vyroben v roce 1976.

Vozova skiifi byla odstrojena jesté v Bratislavé na jate 2001, a nd-
sledné odesléna do Zvolena, kde prola kompletni opravou spojenou
s Upravou Celniho transparentu do podoby, jez umoznila osazeni
vétsim elektronickym informacnim panelem z produkce spolecnosti
BUSE Blansko. Oproti kosické verzi ovsem zlistaly zachovany pivodni
reflektory a svitilny. Podobné jako u vozu T3AS byly provedeny tpra-
vy interiéru s protiskluzovou podlahovou krytinou ALTRO, sedackami
CLE.B. (opét v uspofadani 1+1), Zlutymi madly, novym bocnim
oblozenim, pouzitim tonovanych vyklopnych oken atp. Viiz byl osa-
zen polopantografem z produkce firmy Lekov (typu EPDE 01-2600),
ktery byl ale jesté v dobé zkusebniho provozu vyménén za jiny typ
zprodukce téZe spolecnosti (typu ESGE 53-3100), jenz byl oviem nové
otocen kloubem dozadu. Tramvaj obdrzela rovné klimatizaci stano-
visté fidice, tentokrat z produkce firmy Webasto. Dvefe byly pouZity
sklddaci (opét s pohony IGE). Vnéjsi lakovani bylo odvozeno od vozi
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Vroce 2010 byl vzhled vozu T3MOD ev. ¢. 7304 upraven v rdmci vyssiho stupné opravy. Tramvaj obdrZela celocervené lakovani, novy shérace i upra-
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veny vzhled predniho Cela (sjednoceny s dalsimi modernizovanymi vozy T3 s jinak pivodnimi cely). Fotografie byla pofizena krétce po dokonceni
opravy dne 8.7. 2010, kdy viiz opét v roli zalozniho nahrazoval spoj na lince ¢. 8. Foto: Ing. Mério Kovac

T3S/K32S a snailo se rozlozenim barevnych ploch korespondovat
s témito vozidly.

Provedeni elektrické vyzbroje bylo identické jako u koického vozu
T3MOD, resp. v Parsu rekonstruovaného vozu T3AS. Opét byl tedy
pouzit kontejner KHM 250 z EVPU, asynchronni motory SLOVRES ATR
200L-4 a staticky ménic SN 400-11Z.

Po dokonceni rekonstrukce byla tramvaj prevezena — opét po zelez-
nici — do Bratislavy, kam méla dorazit v zdvéru ledna 2002. Tramvaj
ovsem nebyla po dodani kompletni a nékteré prvky musely byt osa-
zeny az v bratislavskych tstfednich dilnach. Slo ale o pouhé detaily,
takZe jiZ v bfeznu 2002 mohly byt s tramvaji provadény prvni zkousky
v aredlu vozovny.

Viiz T3MOD ev. ¢. 7304 se dockal povoleni zkusebniho provozu dne
10.7. 2002, tedy v pétimésicnim zavésu za vozem T3AS ev. €. 7303.
Zkousky bez cestujicich mély probihat na tratich Hlavnd stanica —
Zlaté piesky a Hlavnd stanica — RuZinov v casech dopravniho sedla,
nasledny zkuSebni provoz s cestujicimi mél byt omezen na linky ¢. 2,
8ao.

Podobné jako v piipadé vozu T3AS byla predmétem schvaleni formal-
né pouze odchylka od jiz dfive schvaleného typu, nikoli ale ve vztahu
k vychozimu modelu Tatra T3CS, ale jako odvozenina od kosického
prototypu T3MOD, jejiz hlavni rozdil spocival v odlisném rozchodu

(1000 mm), zatimco provedeni elektrické vyzbroje i jeji zdstavba
mély byt stejné. Dilci kosmetické zmény designu oproti kosické
,MODce" nebyly vnimény jako zésadni rozdil. | bratislavsky viiz s mir-
né upravenym ,té trojkovym“ designem byl tedy oznacen jako typ
T3MOD (pozdéji se zacalo vice pouzivat i oznaceni T3Mod. pfipadné
psano s mezerou T3 Mod).

Tramvaj ev. ¢. 7304 provazaly béhem zkusebniho provozu stejné téz-
kosti jako v pfipadé tramvaje T3AS a tipravy a modifikace ze strany vy-
robce elektrické casti tak byly prenaseny po dobu zkusebniho provozu
na oba typy. Zkusebni provoz vozu ev. ¢. 7304 musel byt predevsim
kviili nizké spolehlivosti pfenosu informacim mezi fidicim a diagnos-
tickym systémem a fidicimi jednotkami trak¢nich ménici prodlouzen
rozhodnutimi ze dnd 18.12. 2002 a 3. 4. 2003. Samotnd ¢ast zkousek
s cestujicimi mohla byt zahdjena az 19. 5. 2003. Ke schvaleni vozu
(resp. oné odchylky) doslo dne 15. 7. 2003, tedy dfive neZ v pfipadé
vozu T3AS, ktery v rezimu zkuSebniho provozu ziistéval az do konce
jara 2005.

Provozni spolehlivost vozidla zlistdvala nadale nizka, pricems stejné
jako u vozu ev. ¢. 7303 se i u lacinéjsi verze modernizace ze Zvolenu
zacaly ve zvySené mife projevovat zdvady traknich motord v zimnim
obdobi v dlisledku nedostatecné izolace. Znovu proto bylo ze strany
DP Bratislava pozddano (dopisem ze dne 3. 4. 2007) o zkuSebni provoz
v souvislosti s ndhradou trakénich motord, nicméné tentokrat jiz ni-
koli od SKD Trade, ale od Pragoimexu (typu TAM 1004C/R). Technické
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parametry obou typli motord pfitom byly shodné, ostatné oba vyrob-
i se kvilli vyrobé motord pro modernizaci tramvaji a vlastnickych prav
k nim dostali do sporu.

Ministerstvo povolilo zkuSebni provoz opét i na zakladé souhlasného
stanoviska EVPU s kompatibilitou téchto motori s elektrickou vyzbroji
(datovaného 3. 4. 2007) dne 26. 4. 2007. Nasledné doslo k prodlou-
Zeni rozhodnutim ze dne 27. 7. 2007. Toto prodlouzZeni se uskutecnilo
na zakladé zadosti DPB, ktery u vozu ev. ¢. 7304 pfistoupil nakonec
nejen k vyméné motord, ale po dohodé s vyrobcem i k zasadni tpra-
vé samotného usporadani elektrické vyzbroje. Pivodni jeden velky
kontejner KHM 250, jenz se staral o fizeni motori obou podvozki,
byl rozdélen na dva mensi, jez ziskaly analogicky oznaceni KHM 125
a nové mél kazdy z nich na starosti jeden podvozek. To s sebou pfi-
naselo i zménu kabeldze a trakénich obvodui. Rekonstrukce byla odi-
vodiiovana zjednodusenou manipulaci pfi Gdrzbé, zvétSenim tésnosti
ulozeni komponentii a odolnosti viici vniku necistot.

V rdmi zkusebniho provozu mél viiz najet bez zédvad 5 866 km a mini-
sterstvo dne 28. 12. 2007 piistoupilo ke schvéleni zmény. U vozu T3AS
ev. ¢. 7303 oproti tomu zlistalo zachovéno provedeni's jednim kontej-
nerem KHM 250, ¢imz se unikétnost obou voz(l jesté vice prohloubila.

I Provoz tramvaji T3AS a T3MOD v Bratislavé

Ackoli se po velkém Gsili podafilo obé tramvaje konecné schvélit
a provedené vymény motord vedly k navy3eni provozni spolehlivosti,

Stanovisté fidice vozu T3MOD ev. ¢. 7304. Foto: Jakub Hlusko

Zita, srazily 3ance na jakoukoli dal3i expanzi vyrobce z Nové Dubnice
s uvedenym typem zafizeni. Ten tak po krétkém case ztratil na dalSim
vyvoji pro tramvaje zdjem. Diru na trhu s modernizacemi zvlddla
ovlddnout v krétké dohé prazska filidlka Alstomu (v roce 2002 pie-
jmenovand na Cegelec), jehoz vyzbroj si zvolila pro dalsi vétsi repase

Souprava tramvaji T3AS a T3MOD na lince €. 4 zdoldva stoupani do Karlovej Vsi dne 29. 3. 2019. Foto: Ing. Mario Kovd¢

www.,
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Pohled do interiérii bratislavskych tramvaji T3AS ev. ¢. 7303 (vlevo) a T3MOD ev. ¢. 7304 (vpravo) v poslednim provoznim stavu. Foto: Jakub Hlusko

vozii T3 i Bratislava, kterd prvni viiz (zmodernizovany externé v Z0S
Zvolen) nechala osadit danou vyzbroji uz v roce 2002.

V prvni poloviné roku 2010 byl viiz T3MOD ev. ¢. 7304 poslén do
Gstfednich dilen v rdmi vyssiho stupné opravy, pficemz na ném doslo
k nékolika dpravam. Ty se oviem netykaly problematické elektrické
(dsti, ale predevsim designu. Barevné schéma vychézejici z pivodni-
ho feSeni tramvaji T35/K2S bylo nahrazeno novym méstskym lakem
tvofenym pouze Cervenym lakovanim, v interiéru byla plvodné Zlu-
td madla nalakovéna na oranzovo a pantograf od Lekovu nahradil
Stemmann Fb 700 (t]. stejny typ jako na prototypu T3AS ev. €. 7303).
Zajimavosti bylo, ze DPB piistoupil i na vyménu pfedniho cela, kdy
bylo pouZito klasické provedeni dle typu T3, do néjz byl pouze vyiiz-
nut vétsi transparent. To znamena, Ze oproti provedeni z Z0S Zvolen
nebyl pouzit dodatecné ,nalepeny” ksilt pro informacni panel. Divod
této zmény byl Cisté esteticky, pficemz provedenou Upravou doslo ke
sjednoceni s ostatnimi bratislavskymi tramvaje s takto upravenymi
Cely.

Zkusebni jizdy po opravé se odehraly v zavéru cervna 2010 a jiz v Cer-
vend byl viiz vypraven opétovné do provozu s cestujicimi. Dlouho se
v ném ovsem neohfdl, protoze DPB se rozhodl nepouzivat nadale solo
tramvaje ani v roli zaloznich vozidel a nejmensi provozni jednotkou se
staly vozy kategorie K2. Obé tramvaje s elektrickou vyzbroji z EVPU
vak nikdy nebyly zamysleny pro provoz v soupravé, i proto byly vyba-
veny pouze sprahly prazského typu a mély oba klimatizaci stanovisté
fidice. V roce 2012 byly proto oba vozy degradovény jen do role z4-
loznich vozidel, pricemz viiz T3AS ev. ¢. 7303 byl jesté v témze roce
pfevezen a odstaven v aredlu Gstfednich dilen a viizT3MOD ev. ¢. 7304
Cekal stejny osud o rok pozdéji. Stalo se tak paradoxné v dobé, kdy se
konecné podafilo vétsinu opakovanych zdvad ,vychytat” a kdy delsi
prodlevy v odstaveni vozii byly zplsobeny predevim skutecnosti, ze
na elektrickou ¢ast byly (s ohledem na jeji atypicnost) dlouhé dodaci
Ihiity nahradnich dild.

Tramvaje zistaly odstaveny bez uZitku v dilndch az do roku 2016, kdy
bylo rozhodnuto o jejich navratu do provozu s tim, Ze budou uzpi-

sobeny pro provoz v soupravé. Tato Gprava byla mj. spojena s dalsi
zménou lakovani vozu T3MOD ev. ¢. 7304, kdy cervenou vystiidaly
znovu pivodni barvy, nicméné s odlisnym uspofadanim barevnych
ploch, které ve spojeni s vozem T3AS ev. ¢. 7303 drzely vizudIné li-
nie jednotlivych horizontalnich pruhd lakovani, coz origindlni feSeni
7105 Zvolen z poctku tisicileti nerespektovalo.

Pro pozadovanou tGpravu na spiazeni bylo nutné ziskat soucinnost
péivodniho vyrobce elektrické vyzbroje, tedy EVPU, protoze zména
vyzadovala i zasahy do elektrickych obvodi a softwaru vozidel. Sou-
¢asné bylo nutné doplnit a vyménit nékteré komponenty v elektrické
Cdsti a v neposledni fadé dolo také na vyménu spidhel. Zatimco
plivodné mély tramvaje sprahla tzv. prazského typu, nyni dostal
vz T3AS ev. ¢. 7303, jenz byl urcen jako prvni viiz soupravy, zadni
poloautomatické spfahlo ESW a viiz T3MOD ev. ¢. 7304, ktery mél
byt trvale fazen jako druhy, obdrZel pfedni poloautomatické spiahlo.
Spfahla ovsem neméla propojovaci kabel pro pfenos vysokého napéti
(600V D), takze obé tramvaje pfi jizdé v soupravé musely vyuZivat
tak jako tak shérac.

Jistou zajimavosti pak bylo prohozeni klimatizacnich jednotek sta-
novisté fidice mezi obéma tramvajemi — Celni viiz T3AS obdrzel vy-
konnéjsi klimatizacni jednotku Webasto, zatimco zadni viiz T3MOD
obdrZel jednotku Brema. Tento stav pfitom trval ve vysledku jenom
krétce, protoZe uz v roce 2020 byla pro viiz T3AS pofizena zcela nové
klimatizacni jednotka ThermoKing, nacez se na viiz T3MOD vrétila
ptvodni jednotka od Webasta.

Obé tramvaje po provedenych dpravach vykonaly dne 13. 3. 2018
samostatné technickobezpecnostni zkousku, nacez bylo spojeni
a chovani vozidel testovano po dobu nékolika mésicii v uzavieném
aredlu vozovny. Povoleni ke zkuSebnimu provozu bez cestujicich bylo
vyddno az 12. 9. 2018 s tim, Ze souprava méla za stanovenych pod-
minek najezdit bez zdvad miniméIné 1 500 km. Jak se v3ak ukdzalo,
chovéni tramvajového vlaku nebylo optimalni, a tak bratislavsky DP
zazédal o prodlouzeni zkusebniho provozu, cemuz bylo vyhovéno dne
13.11.2018.
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V obdobi mezi 5. 10. 2018 az 18. 12. 2018 najezdila souprava bez
vétsich zdvad 1 666 km, takZe prvni ¢ast testovacich jizd mohla byt
ukonena a dne 25. 1. 2019 bylo vydéno rozhodnuti o zkusebnim
provozu s cestujicimi (s omezenim na linky ¢. 4,5a9), a to v rozsahu
3000 km. Predesla faze bez pasazéri ale ukdzala, ze nebyla spravné
zajisténa soucinnost elektrodynamické a Celistové brzdy (v diisledku
softwarové chyby) a Ze nebyly mezi vozy soupravy vzéjemné sladé-
ny omezovace rychlosti. Ze strany ministerstva bylo proto nafizeno
pfed nasazenim do provozu s cestujicimi tyto vady odstranit. To bylo
ovéfeno zkusebni jizdou dne 22. 2. 2019, nacez mohly od 27. 2. 2019
vyrazit tramvaje do ostrého provozu. Zkusebni jizdy byly ukonceny jiz
za pét tydnli — 3. 4. 2019 —, kdy souprava najela bez zévad 3 391 km.
Dopravny podnik Bratislava ndsledné pozadal o findIni schvaleni pod-
statné zmény vozidel, cemuz bylo dne 21. 5. 2019 vydanym rozhod-
nutim vyhovéno.

Prestoze od uvedeného data mohla souprava T3AS+T3MOD bez ja-
kychkoli omezeni jezdit, v praxi tomu tak nebylo. Po ukonceni zkou-
Sek na zacatku dubna 2019 ziistaly oba vozy odstaveny rok a pl ve
vozovné a znovu se na linkdch objevily az 27. 10. 2020. Jejich pro-
vozni nasazeni oviem trvalo pouhopouhy mésic, nez doslo k dalSimu
odstaveni, které tentokrét trvalo takika presné rok. Teprve od konce
listopadu 2021 se netradicni souprava vrdtila do ulic, pficemz tento-
krét uz byla nasazovana sice bez souvislych prodlev, ale i tak jen ve
velmi omezené mife —od 24.11.2021 do 18. 11. 2022 byla vypravena
podle dostupnych dat pouze 31x, z toho navic jednou coby autoskola
(ptehled oviem nemusi byt dplny).

18. listopad 2022 byl nakonec poslednim dnem, kdy byla unikatni

souprava vypravena do ulic, konkrétné na 23. pofadi linky ¢. 9 (Ru-
Zinov — Karlova Ves). Navzdory provedenym investicim bylo po né-
sledném vyprseni revizi asynchronnich motord rozhodnuto, Ze budou
,Dubnické pomsty” odstaveny.

I kdyz se zdalo byt nasazeni vozli v soupraveé zpiisobem, jak tramvaje s
minimalnim ndjezdem kilometrii vratit na bratislavské koleje a zuzit-
kovat tak drive vynalozené investice, ukazalo se, Ze spojeni vozii na-
vzdory provedenym zkouskam nebylo funkéné bezchybné.

Nikdy se napfiklad zcela nepodafilo sladit funkce omezovacd rychlosti
obou vozi. Jakmile doslo k piekroceni rychlosti 54 km/h, dochazelo
nadale k situacim, kdy se snail jeden viiz déle pfidavat, zatimco dru-
hy brzdil. Vzhledem k tomu, Ze v dané dobé byla vsude v Bratislavé
maximdlni rychlost stanovena na 50 km/h (dnes jde na nékterych
Usecich jiz o 60 km/h), nepfedstavovala dand zavada v pripadé, ze
fidici dodrZovali pfedpisy, Zadny problém a feseni tohoto nedostatku
bylo odlozeno.

Zasadnéjsi chybu predstavovala skutecnost, Ze souprava mnohdy
svym prijezdem blokovala radiové ovladané vyhybky. Pficinou bylo
ziejmé vzdjemné ruseni frekvence elektrické vyzbroje s frekvenci
vyhybek. Vysledkem bylo, Ze zablokovand vyhybka se stala zcela ne-
funkéni a jeji odblokovani museli zajistit pracovnici idrzby trakéniho
vedeni. Viyrobce elektrické vyzbroje EVPU pfitom piestal problémy
tykajici se tramvaji T3AS a T3MOD jiz fesit. V dobé realizace projektu
na spojeni vozli do soupravy sice podal pomocnou ruku, ale nasledné
ziskal velkou vojenskou zakazku (prévé prace pro ozbrojené slozky
predstavuje dlouhodobé hlavni ¢ast zaméfeni EVPU), a dalsi paleni

Dne 9. 5.2026 byl zachycen jiz rozebrany viiz T3AS ev. ¢. 7303 jen par dni pfed odvozem do kovosrotu. Foto: Ing. Peter Pankréc

W W w.
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Casu na neperspektivnim projektu si jiz nemohl dovolit.

Pomineme-i fakt, Ze tramvaje byly u provozniho persondlu oblibené
pro mimoiédné svizné dynamické vlastnosti, neni toho mnoho, co by
mohlo byt na jejich projektu hodnoceno pozitivné. Bratislavsky DP
opakované vynaloZil velké Usili a financni prostfedky do projektu,
ktery byl od pocatku zoufaly. Namisto investice do néhrady elektrické
vyzbroje pfi zachovani kvalitné repasovanych vozovych skini se opa-
kované pokousel restartovat provoz nevyzrélé technologie, kterou se

2025 bylo formélné rozhodnuto, Ze budou obé tramvaje, jez v dané
dobé byly jiz vice neZ tfi roky odstaveny, papirové vyfazeny.

Akoli byly po celou dobu deponovény v aredlu vozovny Trndvka,
byly z obou tramvaji nezndmymi pachateli ukradeny médéné vodice
a dalsi komponenty zpenéZitelné ve shémyich surovindch, takze vozy
jesté pfed ,papirovym” vyfazenim byly nepojizdné. Z tramvaji byly
pozdé&ji vytézeny jesté nahradni dily a ocesané skelety byly dne 13. 5.
2026 odvezeny k likvidaci, ¢imz se kapitola bratislavskych vozli T3AS

ani béhem takfka ¢tvrt stoleti nepodafilo zcela vyladit. Na konci roku ~ aT3MOD uzaviela.

0bé ,Dubnické pomsty” opustily Bratislavu dne 13. 5. 2026, kdy byly odvezeny k likvidaci do kovosrotu. Na fotografii je zachycen rozebrany viiz
T3MOD ev. ¢. 7304. Foto: Ing. Peter Pankrac

Konec,,Dubnickych pomst”
Podékovani:

Autor velice dékuje za spolupraci ¢tenariim Ceskoslovenského Dopravaku, ktefi reagovali na vyzvu na socidlnich sitich s pros-
bou o pomoc s pfipravou ¢lanku a poskytli fotografie a materiély, kterymi bylo mozno doplnit text a ilustrovat brozovanou
i webovou verzi clanku. Stejné tak patfi velké podékovéni nize uvedenym osobdm za odbornou spolupraci a konzultace.

Autor: Ing. Libor Hincica
Obdorna spoluprace: Ing. Mario Kovac, Michal Chrast, Ing. Pavol Polak, Ing. Peter Pankrac

Vydal ¢asopis Ceskoslovensky Dopravak (www.cs-dopravak.cz) v rémci nakladatelstvi MH Development s. r. 0., Sladkova
2988/27A,702 00, Ostrava 1 v roce 2026.

V3echna prava vyhrazena! Neproslo odbornou jazykovou tpravou.

Fotografie na titulni strané obalky: Dne 1. 4. 2019 byla zachycena nezvykla souprava tramvaji T3AS ev. ¢. 7303 a T3MOD (resp.
T3Mod) ev. ¢. 7304 v centru Bratislavy. Foto: Ing. Mario Kova¢

Vyobrazeni na zadni sousedni a zadni strané: Ukézka z dobového letéku ZOS Zvolen propagujiciho modernizaci tramvaje
T3MOD v kosickém provedeni. Napravo je k vidéni jedna z vnitinich stranek, na zadni strané jsme pak pro ilustraci pouzili titulni
stranu letaku. Sbirka: Jozef Brzula
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~ MODERNIZOVANA ELEKTRIGKA T3 Mod

Modernizacia pévodnej elektricky T 3 od vyrobcu CKD TATRA prinasa
znacné zvysenie Uzitkovych viastnosti vozidla, ktoré spoéiva v:
4 nizkej ot avacej cene v pc i s novym vozidiom so stéasnym

predizenim zivotnosti povodnej elektricky T 3 o ca. 15 rokov

# vysokej spolahlivosti a lahkej obsluhe

4 maximalnom pohodli a bezpecénosti pre cestujlcich a vodica

# znizeni spotreby elektrickej energie (az do 45 %), ktoré sa dosiahne jej
rekuperaciou do trakénej siete (moznost merania mnozstva rekuperovanej
energie) a tym sa znizia prevadzkové naklady

# znizeni nakladov na udrzbu.

THE MODERNIZED T3 Mod TRAMCAR

Modernization of the original T3 tramcar by the CKD TATRA producer has
brought a considerable increase of the utility properties of the vehicle that lies in:
@ a low buying price in comparison with the new vehicle and at the same time

prolongation of the service-life of the original T3 tramcar for about 15 years;

4 high reliability and easy operation;

4 maximum comfort and safety for passengers and a driver;

# decrease of electrical energy consumption (up to 45%) that is reached by its
recuperation to the traction network (a possibility to measure an amount of
recuperated energy), and so operating costs are decreased;

4 decrease in maintenance costs.

ROZSAH MODERNIZACIE A REKONSTRUKCIE:

# generalna oprava skrine spojena s modernizacnymi
Upravami

4 zamena jednosmernych trakénych motorov
asynchronnymi trakénymi motormi od EVPU Nova
Dubnica, a.s.

4 pouzitie nového riadenia vykonu tranzistormi IGBT

# dosadenie statického menica SN400-11Z

4 zabudovanie polopantografu EPDE 01 - 2600 od
firmy Lekov, a.s. Blovice

# dosadenie ruéného pakového radica KRD 39  (Lekov)

# dosadenie novych akumulatorovych batérii 18 KPM
100 P

# zabudovanie novych sedadiel typu NOVA,
uchytenych o bocnice

# dosadenie anatomickej sedaéky prevodicas
nastavenim vysky a sklonu operadla

# vwybudovanie nového oviadacieho pultus .
ergonomicwm usporiadanim ovladacich prvkov

+ dosade cného systému BUSE

THE EXTENT OF THE MODERNIZATION AND
RECONSTRUCTION:

# overhaul of the case connected with
modernizing improvements

# replacement of unidirectional traction motors by
asynchronous traction motors from the EVPU
Nova Dubnica, a jointstock company

@ using of a new output control by the IGBT
transistors

# introducing of the SN 400-11Z static
converter

# building-in of the EPDE 01-2600
semipantograph from the LEKQV, a joint-stock
company, Blovice

4 introducing of the KRD 39 (Lekov) and lever
controller

4 introducing new 18 KPM 100 P accumulator
batteries

# building-in of new seats of the NOVA type, gripped to
the side-walls

4 introducing of an anatomical seat for a driver
with the setting to the height and backrest rake

# building up of a new control desk with
ergonomic arrangement of control elements

# introducing of the BUSE information system

# replacement of the surface facing of the interior
by the easily washable facing

# replacement of the stairs by new rust-resisting ones

# replacement of the revolving entrance door by the
BODE coming up door controlled individually or
centrally

# replacement of the original sliding windows by tipping
windows in order to improve ventilating of the interior

# building-in of electrical heating by means of  heating

coils in the side walls

@ a possibility to build-in air-conditioning



ZelezniCné opravovne a strojarne
Zvolen, a.s.




