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Datum Linka Trasa/zména linky:
15.05.1959 225 Némésti Republiky — Letenské ndmésti - Vitézné namésti - Divoké Sarka - Letisté
03.01.1966 119 Némésti Republiky - Letenské ndmésti - Vitézné namésti - Divoké Sérka - Dédina - Letisté
04.07. 1966 19 ProdlouZeni na nové letisté
08.11.1967 119 Prevedentlinky ¢. 119 na novou Leninovu ulici (dnes Evropskd)
01.02.1971 219 Precislovani linky ¢. 119 na & 219, trasa zachovdna
06.03.1972 219 Revolu¢ni - Letenské namésti - Vitézné némésti - Divoka Sérka - Dédina - Letisté
09.05.1974 119 Precislovani linky ¢. 219 zpét na ¢. 119, trasa zachovdna
19.03.1979 236 Leninova (Dejvické) - Divoka Sarka - Letisté (provoz pouze v pracovni dny)
03.05.1983 19 Leninova (Dejvické) - Divoka Sarka - Letisté
03.05.1983 236 Linka zrusena
07.05.1984 119 Prvni nasazeni ¢ldnkovych autobust na linku ¢. 119
30.08.1992 119 Zastaveni provozu ¢ldnkovych autobust na lince ¢. 119
06.11.1994 119 Prvni nasazeni nizkopodlazniho autobusu s cestujicimiv CR (Neoplan 4014/3)
31.08.1996 119 Nasazeni ¢ldnkovych autobusti o vikendech
28.02.1998 119 Nasazeni ¢lankovych autobusu celotydenné
01.01.2005 119 Zavedeni dvojice garantovanych nizkopodlaznich spoju
06.01.2014 19 Zavedeni sezénniho jizdniho fddu
18.08.2014 119 Linka je obsluhovdna vyhradné nizkopodlaznimi autobusy
06.04.2015 119 Nédrazi Veleslavin - Divoka Sarka - Letisté
06.03.2024 59 Precislovant linky ¢. 119 na linku ¢. 59, zavedeni provozu trolejbusti
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Vechna prava vyhrazena! Neproslo odbornou jazykovou tpravou.

Fotografie na titulni strané& obalky: Trolejbusy Skoda-Solaris 24m na nepouzivané runwayi 04/22 Leti$té Vaclava Havla dne 6. 3.
2024 sefazené v ramci akce pro novindre. Foto: Sandra Sedleckd (ROPID)

Fotografie na zadni strané obalky: Vzhled informa¢niho letdku vydaného ke zméné provozu linky ¢. 119 a zahéjeni provozu
trolejbusu. Zdroj: ROPID

Ve stiedu dne 6. 3. 2024 si Praha odbyla velkou sla-
vu. Mezi termindlem Né&drazi Veleslavin a Letistém
Vaclava Havla v Praze-Ruzyni zacaly kratce pred 15.
hodinou jezdit trolejbusy Skoda-Solaris 24m, které
postupné nahradily autobusové spoje tradi¢ni auto-
busové linky ¢. 119 a pod novym trolejbusovym lin-
kovym cislem 59 (jez v minulosti vyuzivaly trolejbusy
spojujici centrum Prahy s Velkou Chuchli) zacaly psat
historii druhé novodobé prazské trolejbusové traté.

PfestoZe jsme na webovych strankach Ceskosloven-
ského Dopravéka planovali referovat o vyvoji okolo
druhé prazské trolejbusové traté podrobnéjsim ¢lan-
kem (resp. vicero krat$imi ¢lanky) jiz v tydnech pred-
chdzejicich otevfeni trati, osobni, a posléze i zdravotni
davody prinutily autora nékolikrat praci na tomto tex-
tu odlozit. Zajemce o alespon stru¢né shrnuti historie
spojeni méstskou dopravou na letisté si dovolime
odkdzat na nas starsi ¢lanek z listopadu 2022 publiko-
vany na webu a v tomto pfispévku se omezime pouze
na pfipomenuti tii letopoctl: 1938, 1959 a 2019. Ten
prvni je poc¢atkem zavedeni prvnich spoji méstskych
autobusl k ruzyriskému letisti (byt pouze o viken-
dech), druhy je startem rychlikového autobusového
spojeni mezi centrem Prahy a letistém pod ¢islem 225,
pticemz od roku 1966 (s vyjimkou kratkého obdobi
let 1971 az 1974) nesly autobusy této linky cislo 119,
a tfeti uvedeny rok pfipomina pfedél v Gvahach o za-
vedeni velkokapacitnich vozidel ve prospéch tficlan-

kovych trolejbusd. Pfed nimi se jako schiidna varianta
pro posileni provozu autobusové linky ¢. 119 jevilo
pofizeni velkokapacitnich autobus.

I Cesta k trolejbusiim na letisté

Zde je nutné si uvédomit, ze prazské Letisté Vaclava
Havla pred ptichodem nejviditelnéjsi ¢inské hospo-
darské stopy z éry prezidentovani Milose Zemana -
Covidu-19 - odbavovalo kazdoro¢né stale vice a vice
cestujicich, pficemz v predvecer zahajeni putovani
virové infekce svétem (tedy za rok 2019) napocitalo
17,9 mil. pasazér(i. Do roku 2018 se jesté rozlisoval
provoz autobusové linky €. 119 na letni a zimni sez6-
nu, priéemz v letni sezdné byla zajisténa ndvaznost
na kazdy spoj metra trasy A z centra mésta, v zimé
pak na kazdy druhy. Rostouci pocet letuchtivych
cestujicich ale rozdil mezi letni a zimni sezénou zacal
stirat, a tak zmizelo nejprve sezénni déleni a béhem
tii mésicl (od 15. 6. do 15. 9. 2019) hlavni letni sezo-
ny (kdy ma prazské letisté coby typickd incomingova
destinace nejvétsi naval pasazér() byly autobusové
spoje ve vybrané ¢asy dokonce zdvojeny.

Protoze rychlé spojeni kapacitni zelezni¢ni dopravou
nabyvalo v té dobé pouze podoby oranzové plachty
na terminalu Nadrazi Veleslavin s vagnim pfislibem
Spravy zeleznic, ze na letisté se vlakem dostaneme
,Jiz brzy’, zatimco nad onou plachtou nadale spokoje-

Ikarus 280.08 ev. ¢. 4512 byl vyroben v roce 1989 a v prazské MHD se udrzel do roku 2000. Na fotografii z roku 1998 jej vidime pied Terminalem 1
ruzyfiského letiSté. Za pozornost stoji jsté i dobové reklamy ldkajici na sluzby mobilniho operdtor Eurotel (dnes 0,). Foto: Roman Vanka
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Prestoze tento snimek s jednim ze tfi prazskych Neoplan(i 4014/3 nepochaziz linky 119, publikujeme jej zde zdmérné s cilem upozornit na historickou
nepresnost, kterd se opakované dostala do literatury o prazské autobusové dopravé. Vseobecné se uvédi, ze premiéru s cestujicimi mél autobus dne
7.11.1994 na lince ¢. 207, ve skutecnosti byl ale jiz o den dfive nasazen do provozu na lince ¢. 119. Foto: Roman Vanka

né chrochtaly,Regionovy”, bylo jiz v zavéru roku 2018
pristoupeno k vypsani verejné zakazky na dlouhodo-
by prondjem celkem 18 autobusd, které mohly dle
nastavené specifikace odpovidat budto tficlankové-
mu provedeni o délce cca 24 m, anebo prodlouzené
dvouclankové verzi o délce cca 21 m. Obé tyto vari-
anty si DP hl. m. Prahy ve formé zapujc¢enych autobu-
st (Van Hool AGG 300 od 14. 11. 2016 do zaii 2017
a Mercedes-Benz CapaCity L od 31. 8. 2017 od 8. 1.
2018, a predtim kratkodobé v unoru 2016) otestoval,
nicméné soutéz skondila jejim zrusenim poté, co do
ni nikdo nepodal nabidku. Oficidlné doslo ke zruseni
tendru k 20. 3. 2019, zprava zadavatele byla publiko-
vana 10. 4. 2019 a pouhych pét dni poté publikoval
server Aktualné.cz ¢lanek s titulkem: ,Na letisté zelené-
ji. Praha chce rozsitit sit trolejbusd, jezdit by mohly i do
Ruzyné” Generalnifeditel prazského DP Petr Witowski
byl v textu ve vztahu k trolejbusim citovan néasledov-
né: ,Budeme proto (kvili planované stavbé zeleznice,
pozn. autora) zvaZovat, jestli se to vyplati elektrifikovat.
Ale je to dost daleko, takZe by se ta investice vrdtit moh-
la." Jesté v zaii 2019 se zamér elektrifikace autobusové
linky 119 za vyuziti parcialnich trolejbust dostal na
program zasedani Rady hl. m. Prahy, kterd jej svym
Usnesenim ¢islo 1953 (z 16.9. 2019) schvalila.

Presto se hodi pfipomenout, ze v té dobé jesté neby-
la zcela opusténa myslenka na zavedeni velkokapa-
citnich autobust. Ty mély byt nové nikoli pronajaty,
ale rovnou koupeny, a to v poctu dvaceti kust. Sou-
téZ vypsana dne 7. 10. 2019 ale skoncila podobné
neslavné jako jeji, pronajimaci” predchlidkyné a dne
9. 12. 2019 byla pro opétovny nezijem dodavatel(i
zruSena. Pokud by k dodavce doslo, mély autobusy
figurovat na lince ¢. 119 jen do doby, nez se podafi
do konce dotédhnout trolejbusovy projekt, a nasled-
né mély nalézt uplatnéni na nékteré z dalsich vytize-
nych autobusovych linek v siti prazské MHD.

Potfeba rychlé nahrady kloubovych voz( SOR NB 18
,Né&im vétsim” na preklenovaci obdobi do vystavby
trolejbusové trati zahy pominula kvdli jiz zminéné-
mu koronaviru, ktery dokonale optimalizoval tlaceni-
ce u bezpecnostnich kontrol na letistich a s nimi i tet-
ris s kufry v ulickdch autobusl na ,stodevatenactce”
V roce 2020 prosla branami terminal( 1, 2 a 3 pouze
3,7 milionG pasazérd a v roce 2021 jen o malo vice
- 4,4 milionG. Od 16. 3. 2020 byly autobusové spo-
je omezeny jen na kazdé druhé metro (s posilenim
v Casech ndvozu zaméstnancll na letisté), piicemz
i po roce a ptil (1.9.2021), kdy se jiz provoz na vsech
ostatnich linkéch prazské MHD vratil v podstaté do
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Pocet spojti a parametry linky ¢. 119 v letech 1995-2024

Stav k: 01.06.1995 | 31.08.1996 | 04.03.1997 | 28.02.1998 12.06.2005 01.09.2005 20.11.2012 | 07.04.2015
Po-Pé: 131 143 144 17 124 144 154 172
Sobota: 72 72 78 7 96 12 14 143
Nedéle: 66 66 67 7 96 112 14 132
Celkem Po-Ne: 793 853 865 727 812 944 998 1135
Interval Po-Pa: | SD5/15/5/25 | SD5/12/5/25 | SD4/10/5/25 | KB 6/12/7-8/20 | KB 5/10/7-8/20 | KB 5/7-8/7-8/10-20 | KB5/7-8/6/10 | KB 5/6/6/10
Interval So-Ne: SD 10/25 KB 10/25 KB 12/25 KB 15/20 KB 10/20 KB 10/10-20 KB 10/10 KB 7-8/10
Stavk: 29.04.2017 | 03.04.2018' | 01.09.2018 | 15.06.2019* | 06.01.2020 11.03.2020 21.03.2020 | 27.06.2020°
Po-Pé: 218 251 251 251 250 159 97 96
Sobota: 146 146 146 229 145 145 74 73
Nedéle: 135 135 140 220 139 139 il 70
Celkem Po-Ne: 1371 1536 1541 1704 1534 1079 630 623
Interval Po-Pa: | KB 3-4/5/4/10 | KB3/5/3/10 | KB3/5/3/10 KB 3/5/3/10 KB 3/5/3/10 KB 6/7-8/6/10 KB 7-8/15/10/20 | KB 7-8/15/10/20
Interval So-Ne: | KB 7-8/10 KB 7-8/10 KB 7-8/10 KB 7-8/10 KB 7-8/10 KB 7-8/10 KB 15/20 KB 15/20
Stav k: 18.07.2020 | 02.11.2020° | 10.05.2021° | 15.07.2021° | 01.09.2021 |21.03.2022 | 26.10.2022 | 16.12.2022 | 04.09.2023
Po-Pé: 121 15 126 131 159 248 148 248 249
Sobota: 104 98 138 143 145 143 143 143 144
Nedéle: 104 98 132 137 139 137 137 137 138
Celkem Po-Ne: 813 m 900 935 1079 1520 1020 1520 1527
Interval Po-Pa: | KB 6/10/7-8/20 | KB 6/10/7-8/20 | KB 6/10/7-8/10 | KB 6/10/7-8/10 | KB 5/10/6/10 | KB 3/5/3/10 | KB 5/10/6/10 | KB3/5/3/10 | KB 3/5/3/10
Interval So-Ne: KB 10/20 KB 10/20 KB 7-8/10 KB 7-8/10 KB 7-8/10 KB 7-8/10 KB 7-8/10 KB 7-8/10 KB 7-8/10

SD = Autobus standardni délky (cca 12 m), KB = Autobus kloubovy (cca 18 m)

1-0d 3.4.2018 celorocni posilent (zruseni ¢lenéni na letni a zimni sezonu)

2-0d 15.6.2019 do 15.9. 2019 byly o vikendech zajistovany zdvojené spoje

3 - 0d tohoto data celositové prodlouzeni intervalu ve vecernim obdobi 21:00-22:30
4 - 0d tohoto data zkraceni rozsahu provozu do cca 22:30

5 - 0d tohoto data provoz do cca 23:30

6 - 0d tohoto data provoz trvale do cca 00:20 Zdroj: Ing. Martin Fafejta

Jednim z dlouhodobé testovanych velkokapacitnich vozi na lince ¢. 119 byl autobus Mercedes-Benz CapaCity L o délce 21 m (pii zachovani dvou-
¢lankového provedeni). Pfestoze soutéZ na prondjem velkokapacitnich autobus i pozdéji vypsany tendr na ndkup takovych autobusti umoziiovaly
uziti obdobného Feseni, ceské zastoupeni Mercedesu nabidku ani do jednoho z vybérovych fizeni nepodalo. Foto: Roman Vanka
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dokumentaci pro spole¢né povoleni a pro provadéni
stavby) byly svéfeny spole¢nosti Pragoprojekt, s niz
byla dne 25. 2. 2020 uzaviena smlouva v hodnoté
7 895 000 K¢ (bez DPH). Po takika presné dvou le-
tech bylo dne 28. 1. 2022 ozndmeno, Ze jsou véechna
potiebna povoleni vyddna a nabyla pravni moci, a je
tedy mozné pristoupit k samotné realizaci dila.

V prabéhu pfipravy dokumentace se odehréla jedna
zasadni zména majici vliv na finlni podobu projek-
tu. Tou bylo rozhodnuti 0 zméné konceptu ménirny
v garazi Repy, které se po téch klicovskych mély stat
druhym domovem novodobych prazskych trolejbu-
sti. Pvodni plan pocital jen s mensi kontejnerovou
ménirnou, kterd svymi dispozicemi tak akorat po-
kryje potreby dvacitky tfi¢lankovych vozidel. Nové
se vsak mélo pracovat s vybudovanim vétsi zdéné
ménirny, kterd kromé potieby linky ¢. 119/59 po-
kryje i pfedpokladanou zvysenou spotiebu dalsich
50 vozidel standardni délky, které by mély vyhledo-
vé slouzit na linkach ¢isel 131 (po precislovani jako
trolejbusova 51), 137 (52), 176 (53) a 191 (56), jejichz
elektrifikaci schvalila Rada hlavniho mésta Prahy dne
8. 6. 2020 (Usneseni ¢. 1130) a predstavenstvo DPP
o osm dnd pozdéji (Usneseni ¢. 14/2020/9). Kapa-
citné je ovéem ménirna dimenzovana je$té na vyssi
pocet vozl (az cca 180).

Stavba trolejbusové traté a jeji
parametry

Vybérové fizeni na stavbu trolejbusové traté bylo
vypsano dne 4. 7. 2022 a nabidky bylo mozné
podavat do 18. 8. 2022. O tendr projevila zdjem
dvojice spole¢nosti — ELEKTROTECHNIKA a. s.
a Elektrizace Zeleznic Praha a. s. Prvni jmenovana
nacenila vystavbu na bezmala 360 mil. K¢ (presné
359985 107,47 K<), druha byla o pfiblizné 5,5 mil. K¢
levnéjsi (354 544 207,12 K<) a vzhledem k tomu, ze
cena byla jedinym hodnoticim kritériem, putovala
zakdzka k Elektrizaci zeleznic, s niz byla smlouva po-
depsana dne 21. 10. 2022 a zvefejnéna dne 27. 10.
2022 (¢imz se stala pravné ucinnou). Stavba byla
slavnostné zahdjena poklepanim na nezbytny za-
kladni kdmen v prostoru smycky Nadrazi Veleslavin
dne 14. 2. 2023, ve skutecnosti ale byly prace zaha-
jeny uz29.11.2022, nicméné az do konce roku 2022
se omezily jen na prostor garazi Repy. Na tahlé Ev-
ropské ulici byly veskeré stavebni ¢innosti omezeny

W W Ww.

Poklepani symbolického zékladniho kamene vystavby trolejbusové
linky dne 14.2. 2023. Foto: DPP

Pohled na rozestavénou trolejbusovou trat’ nad Divokou Sarkou. V po-
predi je zaklad pro samostatné veejné osvétleni, za nim je vidét vétsi
oranzovy z&klad (je pfes néj polozena zébrana) pro trolejbusovy stozér
a dleje vidét vykop pro kabelovou trasu. Foto: Jifi Simiinek

Detail provizorniho zavéSeni trolejového vedeni béhem béhem vystav-
by. Tento snimek pochézi konkrétné z listopadu 2023 z horni ¢asti ulice
Evropske. Foto: Jifi Simiinek
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NavrZené feseni trolejového vedeni v oblasti terminalu Nadrazi Veleslavin. Zdroj: Projekova dokumentace Pragoprojektu

Pripravené sloupofadi v cervnu 2023 na horni asti ulice Evropské. Zde
jsou poufity sloupy uprostied pasu s vylozniky. Foto: ifi SimGinek

[
-

Autobus Iveco Crossway LINE 12LE ev. ¢. 1252 dopravce POHL Kladno
projizdi v kvétnu 2023 po ulici Evropské pod pfipravenym vyloznikem
se zavésy pro budouci trolejbusovou trat linky ¢. 59. Foto: Libor Hincica

kvili pfedsednictvi CR v Radé EU, nebot hlavni spoj-
nice na letisté byla vyuzivana celou fadou zahranic-
nich delegaci. Od ledna 2023 se prace pfesunuly na
samotnou trat, takze v dobé, kdy poselstvo reprezen-
tantl mésta a DPP omlacovalo kladivky pred zavér-
kami novinaft zakladni kdmen (resp. kameny), byly
jiz ve veleslavinském termindlu viditelné budované
zaklady pro trolejbusové sloupy.

Prvni ¢ast traté v useku od smycky Nadrazi Veleslavin
po tramvajovou smy¢ku Divoka Sérka zacala rdst po-
mérné rychle, nebot byla zjevna snaha zkoordinovat
co nejvice ¢innosti s budovanim tramvajové traté na
Dédinu, jez si mj. vynutila od 1. 2. 2023 az do 15. 4.
2023 vyluku tramvaji na koncovém Useku od zastav-
ky Vozovna Vokovice ke smyéce u Sareckého udoli.
V Useku vedeném soubézné s tramvajovou trati bylo
Castecné vyuzito drive vybudovanych zaloznich na-
péjecich kabel(, ale i stavajici tramvajové infrastruk-
tury. Tam, kde to bylo staticky mozné, byly pouzity
stavajici prevésy tramvajového trolejového vedeni
i pro zavéseni trolejbusovych dratd, na dalsich slou-
pech (ovéem rovnéz plvodné tramvajovych) byly
upevnény vylozniky pro zavéseni trolejbusovych
stop.

V dubnu 2023 uz byly osazeny prakticky vsechny
sloupy v termindlu Nadrazi Veleslavin, v kvétnu se
objevily i v horni ¢asti ulice Evropské (za tehdy bu-
dovanym odbocenim tramvajové traté na Dédinu).
Prvni trolejové vedeni nové traté bylo dokonceno
na obratisti Letisté Vaclava Havla, kde vznikla jedna
nabijeci stopa a k ni pétice nabijecich stfisek pfipev-
nénych k dlouhé konzoli. Pro potieby linky ¢. 59 mély
slouzit priméarné nabijeci stfisky, zatimco stopa byla
vybudovana hlavné pro trolejbusy standardni délky
v ramci zvazované elektrifikace autobusové linky ¢.
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191. Trolejové vedeni ve smycce Nadrazi Veleslavin
a v ndvazném Useku k Divoké Sarce bylo natazeno
béhem prvnich cervencovych dnd. Stavba tehdy
pokracovala tak rychlym tempem, Ze budila dojem
mozného rychlejsiho dokonceni oproti avizované-
mu terminu v bfeznu 2024. Ve skute¢nosti vsak jes-
té chybély nejen dalsi ¢asti na Evropské ulici i na ni
navazujici ulici K Letisti, ale predevsim napéjeci infra-
struktura (v¢etné dokonceni napéjecich bod().

Vystavba trolejbusové traté si vynutila nékolik tram-
vajovych vyluk v souvislosti s budovanim kiizeni
s tramvajovym trolejovym vedenim, cozZ bylo oproti
prvni prazské trolejbusové lince €. 58 novum. Ackoli
,osmapadesatka” v Libni vede pfes mamuti tramva-
jovou krizovatku na Palmovce a ¢aste¢né v soubéhu
s tramvajovou trati v ulicich Na Zertvach i Zenklove,
ke kfizeni s tramvaji zde nikde nedochazi. Oproti
tomu v piipadé trolejbusi na letisté muselo byt
kfizeni vybudovano hned deset - dvé u vyjezdu ze
smycky Nadrazi Veleslavin, dvé pres vjezd a vyjezd
z tramvajové smycky Divoka Sarka, dvé pfi k¥izeni

odboceni tramvajové traté na Dédinu a Ctyfi u od-
boceni tramvaji z/do vozovny Vokovice. Ve viech pfi-
padech bylo mozno pouzit neizolované provedeni
trolejového vedeni, které umoznuje plynulou jizdu
trolejbust i tramvaji pod jizdou (internim predpisem

projizdét vybéhem).

Ve druhé poloviné letnich prazdnin se pozornost sta-
varl soustiedila na Usek v horni ¢asti Evropské ulice
a na ulici K Letisti. Propojovaci ¢ast mezi obéma uli-
cemi tvorena predevsim mostem pies Prazsky okruh
byla feSena az jako UpIné posledni. Trolejové vede-
ni se zde zacalo objevovat az v listopadu a prosinci
2023. Dokoncovaci prace probihaly v lednu 2024.
Jako problematické se ukazalo feseni trakcnich sto-
zard v oblasti u smyeky Divoka Sarka. Trolejové vede-
ni zde sice bylo zavéseno na nové sloupy trakéniho
vedeni spole¢né pro tramvaje (trat na Dédinu) i tro-
lejbusy, avsak zahy se ukazalo, Ze sloupy se vychyluji
nepfipustné do stran. Celd konstrukce tak musela byt
prevésena na provizorné instalované sloupy a stoza-

Z&bérze srpna 2023 ukazuje stav vystavhy trolejbusové infrastruktury v ulici K Letisti, kde je dnes zavéena CtyFstopd trat, piicemz dvé stopy slouzi
jako posilovaci vedenti. Sloup, ktery snimku dominuije, je urcen jako podpéra pod stozér trolejového vedeni situovany u mostu pies Prazsky okruh.

www.cs-dopravak.cz 9



VZOROVY REZ KOMUNIKACI UL. K LETISTI SE ZESILOVACIM VEDENIM

VARIANTA PAROVA SOUSTAVA S PRIGNOU RETEZOVKOU
(st. & 310 - 311)
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Rez trolejbusové traté se zesilovacim vedenim na ulici K Letisti, na némz zaujme oko milovnika dopravy pouZiti modelového vozidla v podobé
trolejbusu Ikarus 280T. Ikarus v roce 1988 vyrobil jeden ticlankovy viiz (Ikarus 293), avsak jen ve formé autobusu. Ten skoncil nakonec v Teherd-
nu, kde mél slouZit az do roku 2009. Zdroj: Projektovd dokumentace Pragoprojektu

,Korytka" nad troleji zabranuji dotyku Zivych casti (tj. ¢dsti trvale pod
proudem) s jinymi vodici. Zde v zastévce Divoka Sarka. Foto: ifi Simiinek

Kfizeni s tramvajovou troleji u vozovny Vokovice. Konstrukce umoziuje
jizdu tramvajii trolejbusi pod proudem. Foto: DPP

ry musely byt nahrazeny silnéjsimi. | po této ndhradé
se ale ukazalo, ze jeden ze stozaru je stale zatizeny
nad pfipustnou mez, a tak se jesté v o vikendu ve
dnech 24. a 25. 2. 2024 konala jedna tramvajova vy-
luka, pfi niz byl i tento posledni problematicky sloup
vyménén.

Smycka Néadrazi Veleslavin se vyznacuje uzitim prd-
bézné trolejbusové stopy, takze trolejbusy se nemusi
odpojovat a pfipojovat k siti, byt zde je instalovana
navic jesté jedna kuse zacinajici nabijeci stopa umoz-
Aujici odstav a nabijeni az tfi vozidel (sjezdovou
mechanickou vyhybkou — MV20° - je pak tato stopa
napojena na pribéznou stopu, jde mimochodem
o jedinou vyhybku na trati). Volba pribézné trolejové
stopy bez nutnosti odpojovani, a nasledného pfipo-
jovani k trolejovému vedeni byly pouZita s ohledem
na minimalni dobu pobytu vozidel linky ¢. 119 (resp.
po dokonceni elektrifikace ¢. 59) v daném obratisti.

Napéjeni trolejbusové traté zajistuje Ctvefice nové
vybudovanych méniren. Jde konkrétné o kontejne-
rovou ménirnu Veleslavin, ménirnu Dédina, kontej-
nerovou meénirnu Letisté (tvofenou dvéma kontej-
nery) a jiz zminénou ménirnu v arealu garazi Repy.
Ménirna Dédina byla plvodné navrhovand jako tzv.
predstihovy objekt stavby tramvajové traté Divoka
Séarka - Dédina. V prvni etapé se pocitalo s vybudo-
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vanim jen provizorni pfipojky 22 kV postacuijici pro
potieby trolejbusq, a teprve s vystavbou tramvajové
traté mélo dojit k zajisténi definitivni pripojky a k do-
vybaveni technologického zafizeni ménirny. Vzhle-
dem k tomu, Ze stavbu traté na Dédinu se podafilo
¢asové nakonec sladit s programem budovani tro-
lejbusové traté, ba co vic, budovani tramvajové traté
tu trolejbusovou dokonce predehnalo, byla ménirna
pochopitelné zafizena jiz v iplném vyhotoveni.

Ménirna Veleslavin vyrostla u samotné smycky a za-
jistuje napajeni Useku od obratisté u stanice metra az
po kfizovatku s odboc¢enim tramvajové trati na Dédi-
nu.Trat o délce cca 2,3 km je zde rozdélena na dvojici
napéjecich Usekd, z nichz kazdy disponuje dvéma az
Ctyfmi vyvody, samotna délka zemnich kabelovych
tras Cini priblizné 1 390 m. Navazny usek od smycky
Divoka Sérka az k zastavce Terminal 3, kde je trolejo-
vé vedeni ukonceno, je napajeno z ménirny Dédina,
pficemz zde je délka zemnich kabelovych tras pfi-
blizné 2 245 m.V ptipadé méniren v garazich Repy a
na letisti jsou kabelové trasy vytazené ihned k nabi-
jecim stopam (i stiskam) a délka kabelovych tras se
zde pohybuje od patnacti do nékolika stovek metrd.
Pokud bychom oviem secetli vSechny vybudované
napéjeci a zpétné kabely dojdeme - vzhledem k tra-
di¢nimu pouziti i zéloznich kabell - k celkové délce
az21800m.

Ur¢itou technickou zajimavosti je uziti vzdusného

posilovaciho vedeni na ulici K Letisti, které ma podo-
bu nikoli kabelu vedeného kdesi po strané trakénich
stozar(, ale netradi¢né klasického trolejového vede-
ni (a to v obou smérech). Jelikoz z vypoctu energetic-
ké bilance trati vyslo, ze by napajeci poméry na Use-
ku za mostem pres Prazsky okruh byly nedostatecné,
bylo potieba vyresit moznosti pfivedeni napéjecich
kabeld i do této casti trati. Jejich ulozeni do mostu
¢i vybudovani chranicky pfimo pod Prazskym okru-
hem se jevilo jako pfilis komplikované. Proto byly za-
véseny dalsi dvé plnohodnotné stopy, které zajistuji
potiebné zvétseni prafezu (a tim snizeni ztrat). Jejich
celkovd délka ¢ini v kazdém sméru cca 630 m, pfi-
¢emz v ramci otevieni trolejbusové traté byly stopy
vyuzity pfed slavnostnim zahajenim provozu k od-
staveni vozidel (a poté i k zajisténi rychlé operativni
nahrady v pfipadé zavady nékterého z trolejbusa).

Celkem mélo byt vybudovéno 11 620 m trolejového
vedeni (méfeno jednostopé), v emz jsou zapoditany
i nabijeci stopy v garazich Repy, odstavna stopa ve
smycce Nadrazi Veleslavin a nabijeci stopa na letisti.
Dalsich 1 260 m predstavuje zminéné posilové vede-
ni. Samotna délka trolejbusové traté Nadrazi Velesla-
vin - Termindl 3 je uvadéna 5 308 m (dvoustopé).

Pouzito bylo vyhradné trolejové vedeni 2x Cu
120 mm?, které je v rovinatych Usecich zavéseno
predevsim na tzv. delta zavésech, v obloucich pak na
obloukovych svorkach. Vyska trolejového vedeni os-

Dne 26. 4. 2023 byl v Plzni slozen v aredlu vozovny Karlov prvni z prazskych trolejbusi Skoda-Solaris 24m budouciho ev. . 401. Fotografie pred-
stavuje viiz jesté v polském Bolechowé v arealu Solarisu. Foto: Skoda Group
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ciluje mezi 5,4 az 5,7 m od povrchu komunikaci, sni-
Zena (na Uroven cca 5,2 m) je v mistech, kde trolejbu-
sova trat podchdzi portély pro kamery a proménné
dopravni znacky (na ulicich Evropské a K Letisti), kde
je mozné na trolejovém vedeni pozorovat i zabrany
proti dotyku tzv. zivych &asti (tj. vodicd trvale pod
napétim) s konstrukcemi bran. Béhem stavby se na
trati objevily nejprve konstrukéné vétsi zabrany, jez
ve finalnim feseni nahradila kompaktnéjsi, korytka”.

Trolejové vedeni je na cca dvou a pulkilometrovém
useku od Nadrazi Veleslavin k tramvajové smycce
Divoka Sarka feseno jako nekompenzované (nena-
pinané; na rozdil od soubézného vedeni tramvajo-
vého). V pfipadé zavéseni troleje na prevésovych
lanech jsou pouzita nerezova lana o prarezech 25
a 35 mm? tam, kde jsou pouzity vylozniky (coz je
vétsina predmétného Useku), se uplatnila sklolami-
natova konstrukce s primérem 55 mm. Jelikoz byly
pouzity, jak jiz bylo feceno, existujici stozary tram-

vajové traté (celkem 83 dle stavebni tabulky), bylo
zapotiebi vybudovat ve spodnim Useku celkové jen
45 novych stozarl (predevsim v oblasti smycky Na-
drazi Veleslavin), z toho 19 coby nahradu stavajicich
tramvajovych sloupl (pficemz jen u 11 bylo nutné
vytvorit i nové zaklady). Navic byly upraveny dva ko-
tevni zavésy na budové. Vsechny zde pouzité trakcni
stozary jsou jednotné osmiboké ocelové konstrukce
s minimalni vyskou vrcholu 8,5 m nad komunikaci
(a celkovou délkou 10 m). Zajimavosti je pétice sto-
zard v terminalu, které maji minimalizované zelezo-
betonové patky, nebot jsou ulozeny pfimo na za-
stropeni stanice metra Nadrazi Veleslavin (identické
feseni bylo jiz dfive v praxi otestovano na Palmovce
pri elektrifikaci linky ¢. 140/58).

Névazny 440 m dlouhy stavebni Usek predstavoval
komplikovanou ¢ast od tramvajové smycky Divoka
Sérka po odboceni novostavby tramvajové traté na
Dédinu. Trolejbusy zde vyuzivaji spole¢nou zastav-
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ku s tramvajemi. C4st byla vedena jako samostatny
stavebni objekt (SO 653), nebot jej bylo zapotiebi
koordinovat s prestavbou smycky a s budovanym
odbocenim tramvajové traté na Dédinu. Vystavba
vétsiny stozarl trakéniho vedeni byla zahrnuta ni-
koli do stavby trolejbusové traté na letisté, ale jako
soucast vystavby dédinské tramvajové traté (Slo
castecné o ty stozary, které se musely pozdéji vymé-
novat). Na druhé strané nebyla tato ¢ast vedena jako
samostatny napajeci usek (pfimo v ni se vsak nachazi
rozhrani mezi ¢asti napajenou ménirnou Veleslavin
a ménirnou Dédina).

Za zastavkou Divoka Sarka az po zastavku Terminal 3
doslo k vystavbé 3 105 m dvoustopého vedeni (a jiz
zminéného vedeni posilovaciho), pficemz zde uz
bylo zapottebi vystavét 142 novych trakénich sto-
zarud (z toho tii byly pojaty jako vymeéna stavajicich
tramvajovych u smy¢ky Divoka Sérka). Ctvefice vyso-
kych stozar( u mostu pres Prazsky okruh byla navic

prikotvena jesté na dalsi ctyfi vzdalenéjsi mensi po-
mocné (kotvici) stozary.

V této souvislosti se hodi uvést, ze na prvnich map-
kach znazomujicich podobu letistni trolejbusové lin-
ky byl isek po mosté nad Prazskym okruhem znacen
teckované, tedy stejné jako ndvazné useky bez trole-
jového vedeni za zastavkou Termindl 3 smérem k Le-
tisti Vaclava Havla, coz budilo dojem, Ze zde rovnéz
nema byt trolejové vedeni pouzito. Ve skutecnosti se
zde ale vzdy s trolejovym vedenim pocitalo a planek
byl jen polotovarem z doby neukoncenych jednéni
s Reditelstvim silnic a dalnic o zptisobu vedeni trolej-
busové traté v dané lokalité.

S vyjimkou Usekl mezi pevnymi body (2x Ctvetice
stozar( u prechodu mezi ulicemi Evropskou a K Leti-
sti) je cela trat v dané ¢asti fesena jako kompenzova-
nd, tedy se stalym zatizenim, jez je vyvoldno zédvazim.
Trolej je opét budto na prevésovych lanech, anebo

Vsech dvacet trolejbusii Skoda-Solaris 24m sefazenych na nepouzivané runwayi 04/22 ruzyfiského letisté. Foto: Libor Hinica
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Setkani trolejbust SOR TNS 18 ev. & 101 s elektrickou vyzbroji od spolecnosti Cegelec a vozu Skoda-Solaris 24m s elektrickou vyzbroji od Skody
Electric na Palmovce v prosinci 2023. Zatimco viiz ev. ¢. 401 obsluhoval linku ¢. 58, trolejbus ev. ¢. 101 se vydal na testovani shéraci, které se

ukdzaly byt Achillovou patou novych vozidel. Foto: Libor Hincica

.

Pristi stanice: Svét

&, Viakem z centra no letisté
I kaZdych 10 minut. |
Trolejbusova trat na letisté byla od pocatku prezentovana jen jako
provizorni feSeni velkokapacitni dopravy do doby, nez bude vystavé-
natzv. rychlodraha, které zatim existuje stéle jen na papife. To oviem
nebrdni Spravé Zeleznic ¢as od casu aktualizovat kampané slibujici
brzky prichod nového rychlého spojeni. Na této kampani si dala zfej-
mé obzvIast zélezet. Zatimco slogan slibuje odjezd vlaku kazdych de-
set minut, odjezdové tabule ukazuje casy 15:38, 16:25 a 17:15. Navic
s rliznymi odjezdovymi néstupisti... Asi tak je rychlodrdha momentdl-
né redInd. Foto: Jan Madek

sklolaminatovych vyloZnicich. StoZary jsou prede-
vsim trubkové odstupriované konstrukce, s vyjimkou
stozar(i se zavazim (HEB) a nékolika sloupt sdilenych
s tramvajemi (ty jsou osmiboké). S ohledem na do-
pinani trolejového vedeni bychom na této ¢asti trati
nalezli také dvé vyménna pole. Caste¢né je pouzita
parova soustava (sloupy naproti sobé), v mensi mife
jsou poutzity sloupy uprostied travnatého déliciho
ostravku s dlouhymi vylozniky. Trat je zde rozdélena
na tfi napéjeci Useky se ¢tyfmi (resp. osmi) napaje-
cimi body.

Trolejovéa stopa na odstavu na ruzynském letisti je
koncipovédna jako pruzné trolejové vedeni s delta
zavésy, pfitemz stopa je pojata jako samostatny na-
pajeci bod (druhym napajecim bodem zde je brana
s pétici dobijecich stfisek). Pro neseni této stopy bylo
vybudovano sedm trubkovych trakénich stozarh.

Samostatné je zapotiebi zminit vystavbu nabijecich
stop v garazich Repy. Na rozdil od kli¢ovskych gara-
Zi, jez slouzi trolejbustim linky ¢. 58, nebyla v tomto
piipadé pouzita brana pouze s natrolejovacimi stfis-
kami na jednotlivych stanich, ale trolejové vedeni
vedené fragmentované po obvodu garazi, a to v je-
jich severni, zapadni a jizni ¢asti. V pfipadé severni
¢asti byla vybudovana 230 m dlouha stopa pro od-
stav osmi tfi¢lankovych trolejbust, na kratsi zapadni
strané bychom nalezli 105 m dlouhou stopu pro ¢Ctyfi
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trolejbusy a na jizni jsou stopy dvé - deldi o délce
174 m pro odstav Sesti trolejbust a kratsi o délce
80 m piiléhajici k odstavné hale autobusu. Trole-
jové vedeni je vzdy feseno jako nekompenzované
(nenapinané) s pruznym zavésenim a uchycenim na
prevésovych lanech a sklolaminatovych vyloznicich.
Celkem zde bylo vybudovano 35 novych trak¢nich
stozar(l prevazné v jednostranné soustavé, s vyjim-
kou sloup v jizni ¢asti, kde je pouzita soustava pa-
rova s prevésy pro obé paralelné situované odstavné
plochy. Kapacita odstavii umoziuje parkovani jed-
nadvaceti tficlankovych trolejbusd, pracuje se tedy
s rezervou jednoho stéani. Uprava prostranstvi pro
odstaveni trolejbust si vyzadala i zésahy do zatrav-
néni, vodorovného dopravniho znaceni, odvodnéni
a chodnikd v areélu garazi.

Samostatnymi investicemi mély byt Upravy mycich
ramu v aredlu garadzi a oprava Udrzbového zazemi
(rekonstrukce a prodlouzeni kandlu diagnostiky na
délku 26 m).V prvnim piipadé byla soutéz na rekon-
strukci mycky vypséna jiz v kvétnu 2021, avsak o mé-
sic pozdéji byla zrusena. V roce 2023 byla nadvakrat
vypsana zakdazka na projektovou dokumentaci pro
Upravu garazové mycky, nicméné v dobé uzavérky
tohoto prispévku (14. 3. 2024) jesté nebyl vybran
vitéz. Opakovana byla i soutéz na rekonstrukci haly
diagnostiky, ktera byla zavrSena podpisem smlouvy
az v srpnu 2023, pfi¢emz rekonstrukce vysla prazsky
DP na 1950 558,08 K¢ (bez DPH).

Celkem mélo byt vztyceno v ramci stavby trolejbu-
sové traté 241 stozard, z nichz 6 bylo osazeno pouze
provizorné (u smyeky Divoka Sarka), takze vysledné
dilo zahrnuje 235 novych stozar(. U casti téchto
stozarl mélo jit pouze o vyménu stavajicich (dle
projektu 43 ks), Ctyfi sloupy jsou tzv. kotevni. Energe-
ticka bilance pocita se spotfebou elektrické energie
4 500 MWh roc¢né, na druhé strané ma stat Uspo-
ra 690 000 litrG nafty a snizeni emisi CO, o zhruba
1300 tun. Nasazeni tfi¢lankovych trolejbust zaroven
umoznilo (pfi zachovani stavajiciho intervalu) navy-
Sit prepravni kapacitu o cca 30 %.

Investice do trolejbusové infrastruktury ve vysi zhru-
ba 355 mil. K¢ byla pfitom od pocatku prezentova-
na jen jako docasna coby okamzité fedeni navyseni
prepravni kapacity na letisté do doby, nez kone¢né
zacne souslovi,vlakem brzy na letisté” nabyvat svou
sémantiku. Prestoze se po letech odklad( stala re-
konstrukce kladenské zelezni¢ni traté realitou, je pro
vybudovani odbocky na letisté i dnes povazovan za
redlny termin nejdfive v roce 2031. Po zprovoznéni
rychlodrahy (s max. provozni rychlosti 80 km/h) by
méla byt linka cislo 59 ve své stavajici podobé zru-
Sena. Plvodné se uvadélo, ze cely Usek od Nadrazi
Veleslavin az po Divokou Sarku by mél byt nasledné
vyuzivan jen jako manipulacni pro vyjezdy a zata-
hy pfi prejezdu parcialnich trolejbusti z/do garazi
na daldi linky v oblasti Prahy 6, pficemz projektova
dokumentace nevylucovala dokonce ani moznost

Trolejbus Skoda-Solaris 24m béhem zkusebniho provozu na lince ¢. 58 vjizdi do zastavky Kundratka v Libni. Foto: Libor Hincica
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Reseni nabijecich stop v aredlu garazi Repy. Zdroj: Projektova dokumentace Pragoprojektu

demontéze trati. V mezicase ale doslo k rozhodnuti,
Ze by méla linka ¢. 59 zlistat i po zprovoznéni tzv. rych-
lodrahy zachovana, a to ve zkracené trase od Nadrazi
Veleslavin k nové planovanému dopravnimu termina-
lu u pldnované Zelezni¢ni zastavky Praha-Dlouha Mile.
Obsluha se v3ak predpoklada jiz trolejbusy standardni
délky a v del3im intervalu (cca 4x az 5x za hodinu), pfi-
¢emz do budoucna nelze vyloucit vyuziti linky ¢. 59
i pro obsluhu pomérné rozséhléjo rozvojového tzemi
v lokalité Na Padesatniku mezi ulici K Letisti a dalnici
D7, pokud v tomto prostoru skute¢né vyroste nova
zastavba.

Zbyvajici Cast trolejbusové traté smérem k letisti by
méla do budoucna slouzit potfebdm dalsich trolej-
busovych linek, predevsim planované elektrifikaci
linky ¢. 191. Triclankové trolejbusy by se mély pre-
sunout na jiné kapacitné vytizené trolejbusové traté
v Praze, které snad do té doby vzniknou (nejvice se
hovofi o moznosti ,trolejbusofikace” ¢asti linek 136
a 150 pod zvaZzovanym novym cislem 57).

Dopliime, Ze zminénych cca 355 mil. K¢ vynaloze-

nych na vystavbu trati by nakonec nemély rozpocet
DP (potazmo Prahy) prili$ zatizit, nebot Dopravni
podnik usiluje o dotacni prostiedky, které by mély
dosahnout vyse cca 352 mil. K¢, tedy 99 % veske-
rych nakladl (zde je zapotiebi upozornit na chybu
v oficialni tiskové zpravé prazského DP vydané pfi
prileZitosti zprovoznéni trati, kterd uvadéla, ze do-
tace jiz byla pfidélena, jednalo se v3ak o tiskaiského
Sotka). Provoz trolejbusové linky ¢. 59 je zafazen také
do mezinarodniho vyzkumného projektu eBRT2030
v rdmci evropského védecko-vyzkumného progra-
mu Horizon 2030 koordinovaného ze strany Mezina-
rodni asociace verejné dopravy (UITP). Praha se stala
jednim ze sedmi mést, v nichz bude provoz bezemis-
nich vozidel sledovan, ackoli v pfipadé linky ¢islo 59
o typickém systému BRT (Bus Rapid Transit) z hlediska
parametrd trati rozhodné hovotit nelze.

I Vozidla pro linku ¢islo 59
Trolejbusova linka ¢&. 59 se stala v CR unikatni zejmé-

na kvali nasazeni dvacitky tfi¢lankovych trolejbust
Skoda-Solaris 24m (neoficialné a nepfesné oznaco-
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vany dle skodovackého schématu znaceni téz jako
model Skoda 38 Tr), které si Praha pofidila na zakladé
vitézstvi sdruzeni spole¢nosti Solaris CZECH, Solaris
Bus & Coach a Skoda Electric za ¢astku 30 989 858 K¢/
kus. Zminény trojlistek firem porazil ve vybérovém fi-
zeni Svycarsky HESS, jenz se jako jediny zomezeného
spektra vyrobcl tficlankovych trolejbust odhodlal
k soupefeni na ¢eském trhu. Tendr se tahl
cely rok (nabidky se nakonec podavaly az
18.10.2021), pficemz nelspésny HESS na-
sledné proti vyhlaseni vitézstvi tandemu
Solarisu a Skody podal i ndmitku, s niz se
viak DPP vyporadal, nacez souper ze zemé
helvétského kfize slozZil zbrané, a tak dne
17.2.2022 mohlo dojit k podpisu smlouvy.

FinaIni montaz trolejbus, jak je pro pfipa-

dy spoluprace Skodovky a Solarisu typické,

probihala v Plzni. Z kapacitnich dGvod( zde

pritom Skoda Electric vyuzivala pro montéz

i zkousky zézemi vozovny Karlov, ktera byla

vybudovana v rdmci projektu PPP (Public-Pri-
vate-Partnership) a v niz provoz na zakladé
dlouhodobého kontraktu s méstem zajistuje
spole¢nost Bammer Trade, kterd je rovnéz
soucasti skupiny Skoda. Prvni trolejbus pro
montaz elektrické vyzbroje byl prevezen dne
26. 4. 2023. V té dobé uz v Plzni probihaly prace na
trolejbusech téhoz typu urcenych pro bratislavsky
DP, takze bylo mozné pfenaset zkusenosti z jednoho
projektu na druhy. Slavnostni prezentace prvniho
takika dokonceného vozu pro novindre se konala
dne 17. 9. 2023 za Ucasti zastupcl zakaznika (praz-
ského DP). Mimo brany vozovny se podival trolej-
bus poprvé v nocnich hodindch dne 2. 10. 2023. Pro
zkousky mohly byt vyuzivany na zékladé vydaného
povoleni pouze dvé trasy (z vozovny Karlov ulicemi
Folmavskou, Borskou a U Trati, a dale budto ulicemi
Zelezni¢ni, Lobezskou, U Prazdroje, Rokycanskou,
anebo alternativné Doudleveckou, Zborovskou,
Mostni, Malostranskou a Nepomuckou), a to vzdy
vyhradné v nocnich hodinach. Postupné se v plzen-
skych ulicich otestovalo viech 20 vozu.

Do Prahy byl trolejbus budouciho ev. ¢. 401 pfevezen
v brzkych rannich hodinach dne 21.11.2023,ato na
letianské vystavisté, kde se jesté tentyz den v rdmci
veletrhu CZECHBUS odehrélo slavnostni odhale-
ni vozidla. Po skonéeni veletrhu byl v patek 24. 11.

2023 vz pretazen do aredlu garazi Klicov, kde nasel
docasné utocisté na dobu planovaného zkusebniho
provozu, jenz zacal 30. 11. 2023, a to nejprve v re-
Zimu bez cestujicich, pficemz bylo zapotiebi najet
v souctu 5 950 km bez zitéze a se zatézi. Zbylych
4 050 km bylo zapocteno z testovani tfi¢lankového
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Prvnitrolejbus, ktery 3

» Ktery nabours
sam do sebe? Prazané se sméji
novému spojeni na letists:
Chee to 0 pruh vic!

Zkouska prijezdnosti tficlankového trolejbusu z 23. 1. 2024 se do-
stala do pozornosti vybranych médii, kterd pfinesla zcela nesmysiné
a ,odhalujici” reportéze postavené na zékladé komentafd lidi na so-
cidlnich sitich. Rozhovory pro média poskytli — bez potfebnych zna-
losti — ovSem i opozicni politici z hnuti ANO 2011. Zdroj: Printscreen
CNN Prima NEWS a Blesk.cz ze dne 10. 3. 2024; Shirka: Libor Hincica
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Na néstupisti termindlu Nédrazi Veleslavin doslo diisledné k zaméné
plvodnich upozornéni na spojeni na letisté za nové, jez zdlraziiuje, Ze
na letisté nejezdi pouhopouhy BUS, ale T-BUS. Foto: Libor Hincica

vozidla v Plzni, ale i ze zkousek trolejbust Skoda-So-
laris 24m pro Bratislavu.

Pasazéfi se mohli svézt trolejbusem na lince ¢. 58 po-
prvé od 21. 12. 2023 (s odjezdem v 13:06 z Trutnov-

ské), pricemz provoz linky ¢. 58 byl v té dobé zajisto-
van pouze vlozenymi pofadimi, na nichz se testovaly
nejprve trolejbusy SOR TNS 18, poté soubézné oba
typy vozidel, a nakonec pouze Skoda-Solaris 24m.
Kvdli kratkym vyklizovacim ¢astim na piejezdu s ze-
lezni¢ni trati v Praze-Cakovicich bylo v pfipadé t¥i¢lan-
kovych vozii rezignovano na zajizdéni az do Cakovic
(byt zde zkusebné prvni viiz jel) a trolejbusy jezdily jen
ve zkracené trase Palmovka - Letnany - Trutnovska,
pricemz prestavky byly cerpany v terminalu Letiiany,
zatimco Palmovkou trolejbusy plynule projizdély.
Zamérné zde pouzivame jiz plurdini formu trolejbu-
sy, protoze kromé vozu ev. ¢ 401 byl do Prahy dne
11.1.2024 dopraven i druhy viz ev. ¢. 403, ktery se do
zkousek zapojil od 14. 1. 2024. Kilometry najeté obé-
ma vozy se mohly s¢itat. Zajimavosti byla skute¢nost,
Ze Cesky Drazni urad poprvé akceptoval ¢ast zkousek
vykonanych v jiném staté EU, konkrétné na Slovensku,
kdyz byl pocet kilometrd nutnych pro najezd s cestu-
jicimi snizen na 15 000 km, zatimco zbylych 5 000 km
bylo prejato z Bratislavy. Od 17. 1. 2024 uz byly expe-
dovany dalsi vozy z Plzné piimo do garazi Repy, kam
byl posledni viiz prevezen dne 17. 2. 2024.

Zkusebni provoz trolejbust ev. ¢. 401 a 403 byl ukon-
¢en dne 2. 2. 2024. Béhem zkousek se na trolejbu-
sech objevilo nékolik drobnych zavad (predevsim
dveti, ale i sbéract ¢i stykacd v trakéni vyzbroji), které
se dafilo vyrobci promptné odstranovat. Jesté dne
2. 2. 2024 byly oba trolejbusy prepraveny do garazi

18 doprava-technika-urbanismus

Repy. Jeden v zavésu za odtahovym vozidlem DPP,
druhy pak zkusebné vlastni silou. Mezi gardzemi
Klicov a Repy totiz existuje tzv. virtualni trolejbuso-
va draha (a to dokonce ve dvou variantach vedeni),
ktera umoznuje legalné jizdu trolejbust vyty¢enymi
ulicemi Prahy. Jako virtudlni trolejbusové dréha jsou
v Praze vedeny vsechny useky obsluhované trolej-
busy pravidelné mimo trolejové vedeni, ale také
nékteré nahradni ¢i objizdné trasy (naptiklad Usek
pres sidlisté Letnany), spojeni do garazi a opraven
v Hostivafi, ale i trasa z hostivarskych garazi do area-
lu spole¢nosti Cegelec v Michli (vyrobce elektrickych
vyzbroji pro trolejbusy SORTNS 18).

Pfipomenme, Ze kazdy z trolejbusti je dlouhy
24 700 mm, vysoky 3 500 mm (se stazenymi sbéra-
¢i) a Siroky 2 550 mm a max. hmotnost ¢ini 38 tun.
Rychlost je stanovena na max. 70 km/h, z ctvefice
ndprav jsou jako hnaci feseny 2. a 3., kazdd s cent-
ralnim asynchronnim motorem o vykonu 180 kW.
Jako nédhradni zdroj elektrické energie slouzi trak¢ni
baterie na bazi ¢lankd LTO s vyuzitelnou energii 60
kWh. Kapacita jednoho trolejbusu je 180 mist, z toho
54 k sezeni. Podobné jako v pfipadé samotné trati se

pocita i v pipadé vozidel se zaplacenim vétsiny kup-
ni ceny dotaci, a to ve vysi 510 mil. K¢, coz pokryje
zhruba 82 % kupni ceny (resp. uznatelnych nékladd).

I Zkusebni jizdy a zahdjeni provozu

V lednu 2024 uz na trolejbusové trati probihaly jen
finalizacni prace a Cekalo se na vydani potiebnych
kolaudacnich razitek jak k provozni, tak k napajeci
infrastruktufe. Prvni zkusebni jizda v trase budou-
ci trolejbusové linky ¢. 59 se uskutecnila dne 23. 1.
2024 za Ucasti vozu ev. ¢ 405. Jizda trolejbusu slouzila
pro ovéreni prljezdnosti vozidla, pficemz cela trasa
byla projeta pouze na baterie (cesta z gardzi a zpét
se odehrala za tahacem). Dne 31. 1. 2024 se uz mohl
trolejbus projet po trati naostro, pficemz zkouska se
uskute¢nila s vozem Skoda 24 Tr ev. & 508, jenz je vy-
baven dieselagregatem. Trolejbus se okolo pll druhé
odpoledne vydal na tzv. pantografovou zkousku, kdy
nejprve pomalou rychlosti projekt celou trasu véetné
nabijeci troleje ve smycce Letisté Vaclava Havla, poté
prekonal uz vyssi rychlosti jen Usek Nadrazi Veleslavin
- Terminal 3 a zpét, nacez otestoval jesté nabijeci sto-
py v areélu garazi Repy. Okolo pl paté byla zkougka

Trolejbus Skoda-Solaris 24m ev. ¢. 401 pivezl prvni skupinu novinafii a pozvanych hostdl do terminlu Nadrazi Veleslavin, kde vedle néj ochotné
zap6zoval autobus SORNB 18 ev. €. 6698 na lince ¢. 119, jez se stala za nedlouho minulosti. Foto: Libor Hinica
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— Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spoleénost
inka: 59 pofadi 31 Provozovna: ﬁepy
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[Poznamky:
P = prestavka

Po vyjezdu z garaze do z:
astévky "Termingl 3* g4
M = manipulacn spoj ky "Terminal 3" dale dle pokynu dispeginku,

Vozovy jizdni fad linky €. 59 pro prvni den provozu (6. 3. 2024), kdy byla
vytvorena samostatnd pofadi pro autobusy a trolejbusy. Zdroj: DPP

Na lince ¢. 119 se stihly pfed ukonéenim jejiho provozu jesté objevit i prvni nové dodané autobusy Iveco Streetway 18M piidélené do garazi Repy. Na

ukoncena a hned nasledujici den byla podnik-

trolejbusem (opét ev. ¢. 405) v case od cca 11:30
do 13:00.

Testovani odhalilo jen drobné nedostatky, kdy
musely byt upraveny napfiklad pozice vybranych
natrolejovacich stfisek, ¢i pridano zévazi v horni
Casti Evropské ulice pro dopnuti trolejového ve-
deni. Nejvice mezi vefejnosti rezonovala v pod-
staté bulvarni reportaz televizni stanice CCN Pri-
ma NEWS, ktera méla ,dokazovat’, Ze trolejbusy
nezvladnou prijezd obratistém NadraZi Veleslavin
(jako by snad Praha 6 bulvarni novindfe pochyb-
nych kvalit jakymsi magnetem pfitahovala). Ve
skute¢nosti byla problematika komplikovaného
odboceni tficlankového vozidla z Evropské ulice do
smycky dobfe znama, ostatné video z dopravni ne-
hody dfive testovaného tfi¢lankového autobusu Van
Hool AGG 300, ktera se odehrala pravé vtomto bodé,
je bézné vyuzivano na skolenich fidict prazského DP.
Nezbytna zména vodorovného dopravniho znaceni
(zUzeni levého odbocovaciho a stfedniho pribéz-
ného pruhu, a naopak rozsiteni pruhu pravého tak,
aby pfi odbocovani do termindlu bylo minimalizo-
vano riziko vyboceni posledniho ¢lanku vozidla do
sousedniho pruhu) ale mohla byt provedena pouze
odpovédnymi organy (Policie CR, odbor dopravy Ma-

fotografiiz 4. 3. 2024 je zachycen viiz ev. ¢. 5123 v zastavce U Hangaru. Foto: Vojtéch Povolny
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gistratu hl. m. Prahy atp.), jejichz zastupci
se Ucastnili prvni jizdy tficlankového trolej-
busu (23. 1. 2024) a provedli zde potiebna
Setieni, jejichz vysledky (kromé zmény zna-
Ceni Slo i o Upravy cykll kiizovatek tak, aby
tficlankovy trolejbus zvladl bez obtizi vyjet z
termindlu na ulici Veleslavinskou, a nasledné
najet na ulici Evropskou) byly jesté pred zpro-
voznénim liny ¢. 59 uvedeny do praxe. Mimo-
to doslo i k Upravam organizace odstav( au-
tobusd v rdmci termindlu Nadrazi Veleslavin.

\N’\M'W.WEIHIJUEI'-_DD(JH. R

Dalsi zkousky trolejbust se konaly ve dnech
19. 2. 2024 a 27. 2. 2024, pficemz ta druha
jmenovana byla finalni Ufedni jizdou, ktera
je predpokladem k ziskéni rozhodnuti o zkusebnim
provozu (jez bylo vydano jesté tentyz den). Nasled-
né od 28. 2. az do 5. 3. 2024 nasledovaly jizdy pro
seznameni fidi¢h s novou trati a jeji infrastrukturou
a na 6. 3. 2024 byl jiz naplanovén akt slavnostniho

zahajeni provozu.

Nutno fici, Zze se jednalo o akci mimoradné dlstoj-
nou. Program zacal pro pozvané novinare jiz okolo
12. hodiny, kdy jim byl umoznén vjezd na letistni
runway 04/22, ktera je vyuzivana jiz jen pro parkova-
ni letadel, kam postupné najelo a sefadilo se viech
20 trolejbusd Skoda-Solaris 24m ev. ¢ 401 az 420.
Po jedné hodiné byli novinafi odvezeni k zastavce
Terminal 3, kde doslo kratce pred 14. hodinou k sym-
bolickému prestfizeni pasky pfed trolejbusem ev. ¢.
401, u néj se sefadilo hned deset stiihacl z fad za-
stupcli DPP, Letisté Praha, dodavatell vozidel a po-
chopitelné i Magistratu hlavniho mésta Prahy. Jistou
zajimavosti, kterad stoji za zminku, byla pfitomnost
Adama Scheinherra z uskupeni PRAHA SOBE, ktery
stél uprostied mezi Ucastniky, pfestoze jde v soucas-
né dobé o opozi¢niho zastupitele bez redlného vlivu
na aktudlni déni v komunalni politice. Pozvani viak
dostal coby jeden z hybatell celého projektu, coz
je nutno vyzdvihnout jako hezké gesto vici opozic-
nimu politikovi i ukdzku urcitého stupné politické
kultury v metropoli.

Ve 14:10 byli zajemci z fad novinai odvezeni tro-
Jako upominku na zahéjeni provozu si mohli shératelé pofidit tzv.
absolventskou vizitku — nélepku, jez byla vydéna v omezeném po-
Ctu. Jeji podobu pfiblizuje horni obrdzek. Spodni poté predstavuje
titulni stranku letédcku, jenz byl rozddvén pfi pfileZitosti zahdjeni
provozu linky ¢. 59 vefejnosti. Zdroj: DPP
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lejbusem k Nadrazi Veleslavin a odtud zpét az k Letisti
Vaclava Havla. Podél ulice K Letisti byla vyuzita stopa
posilovaciho vedeni pro odstaveni dalSich trolejbust,
které nasledné zacaly byt postupné vypravovany na
linku ¢. 59. Vsech sedmnact kurzli bylo vystfidano
trolejbusy béhem pouhych 24 minut - od 14:41 do
15:05, pficemz na Sesty biezen byly vydany specidlni
vozové jizdni fady (odlisné poradi pro autobusy a tro-
lejbusy). Jizdni fady na zastavkach byly vyménény jiz
v predstihu, stejné jako ukazatele na zastavce Nadrazi
Veleslavin, kde napisy ,BUS 119" se symbolem letadla
vystidaly popisky,T-BUS 59“. Zmény se dockalo i hla-
Seni v metru upozoriujici na prestup na trolejbusy
linky €. 59 ve sméru letisté. Z hlediska propagacnich
materiald byly vydany pouze informacni letacky
k akci a v omezeném poctu specidlni pamétni nalep-
ky (tzv. absolventské turistické vizitky) pro sbératele.

S ohledem na obrovsky zdjem vefejnosti se prvni
den provozu tvorily predevsim v termindlu Nadrazi
Veleslavin kolony trolejbust, coz sice délalo radost
jejich fanouskdm, ale méné uz ucastniklm silni¢ni-
ho provozu. Trojice zaloznich vozidel byla odstave-
na u Terminalu 3, pficemz béhem odpoledne pfisla
vhod, nebot na nékterych trolejbusech se béhem
dne objevily podle ocekévéani drobné technické za-
vady (fizeni, trak¢ni vyzbroje, sbéracli i dvefi), které
po vycerpani néhradnich trolejbust vedly k vyprave-

ni operativni zalohy v podobé autobusu SOR NB 12
ev. ¢. 3942. Na rozdil od linky ¢. 58, kde zacal pravi-
delny provoz az od 1. 2. 2024 (kdy soucasné zanikla
linka ¢. 140), byl oviem start provozu i diky vy3si pro-
vozni zaloze podstatné lépe pfipraven, byt napfiklad
v pondéli 11. 3. 2024 bylo vypraveno v ranni Spicce
hned pét autobus(i. Podobné jako v pfipadé linky
Cislo 58 (zde vedla k odstaveni vozidel predevsim
enormni nespolehlivost sbéraci soustavy, kterou do-
davatel teprve v prabéhu tinora 2024 zvladl postup-
né vyresit) si téchto problému vsimla média, z nichz
nékterd podobné jako na pocatku Unora pfinesla
ponékud neférové kritické ¢lanky ke snizené provoz-
ni spolehlivosti vozidel, jind - dfive agilni — na druhé
strané,,zahadné” ponéméla.

Zavérem uz jen doplime, Ze autobusy z linky ¢.
119 byly pfevedeny na jiné autobusové linky v Pra-
ze, zatimco nékteré starsi clankové vozy z let 2009
a 2010 maji byt vyfazeny a ty z nich, jez budou jesté
provozuschopné, maji byt nabidnuty ve spolupraci
s hlavnim méstem Prahou dopravnim podnikiim na
Ukrajiné. Jako zajimavost Ize jesté konstatovat, ze za-
fazenim trolejbusd Skoda-Solaris 24m stoupl pocet
trolejbusi ur¢enych pro pravidelny provoz v majetku
DPP na 35 vozidel, ¢imz Praha co do velikosti flotily
preskocila jiz provozy v Maridnskych Laznich, Cho-
mutové, Teplicich a Opavé. [

Slavnostni prestiizeni pasky v zastdvce Termindl 3 dne 6. 3. 2024 pfi zprovoznéni linky ¢. 59. Foto: Sandra Sedlecké (ROPID)
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Odstavené trolejbusy Skoda-Solaris 24m na ulici K Letisti, odkud postupné vyjizdély dne 6. 3. 2024 na linku ¢islo 59. K nabijeni vyuzivaly stopu
posilovaciho vedeni, které neni v bézném provozu urceno pro pojizdéni. Foto: Vojtéch Povolny
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0d 6. brezna 2024 se autobusova linka

119 meéni na trolejbusovou 59.

From 6 March 2024, bus line 119
is becoming trolleybus line 59.

4 N
I
I
. J
Meéni se: Changes:

« Cislo linky — ze 119 na 59

e Typ vozidla - z autobusii na
velkokapacitni trolejbusy

o Prepravni kapacita - az
0 +30 %

o Emise - z nafty na lokalné
bezemisni elektromotor,
rocni dspora 690 000 litrd
nafty a 1300 tun CO,

Zustava stejné:
o Trasa linky

¢ Jizdne
o Jizdnirad

e Line number - from 119 to 59

 Vehicle type - from a bus to
a high-capacity trolleybus

e Transport capacity - up to
extra 30%

e Emissions - from diesel
to a locally emission-free
electric motor, saving
690,000 litres of diesel and
1,300 tonnes of CO, annually

No change:

e Line route
e Fare

e Timetable ﬂ\ Dopravni podnik

\’a hlavniho mésta Prahy
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