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ne 27. kvétna 1942 byl v Praze proveden atentat na zastupujiciho fisského protektora Reinharda
Heydricha. Tento ¢in provedeny ceskoslovenskymi parasutisty je bezpochyby nejvétsi odbojovou akci

na Uzemi naseho statu v dobé okupace republiky a patfi mezi nejvyraznéjsi a nejznaméjsi odbojové
¢iny v obdobi druhé svétové valky obecné. Reinhard Heydrich, jeden z nejmocnéjsich muzu Treti Fise,
zranénim utrpénym pfi Utoku dne 4. 6. 1942 podlehl. Mimoradné obtizny ukol, k némuz se zavaza-

-+ vhrdinném boji dne 18. 6. 1942 v pravoslavném kostele sv. Cyrila a Metodéje v Resslové ulici v centru
Prahy. Z hlediska vefejné dopravy je zajimavé, Zze mistem, které bylo pro vykonani atentatu vybrano,
projizdély hned dvé tramvajové soupravy. Osazenstvo vozu, stejné jako jejich provozni persondl, figu-
' rovali nasledné jako svédci pfi vysetfovani pfipadu. Pravé na problematiku provézani otazky verejné
, . dopravy a atentatu se chceme na nasleduijicich radcich blize zaméit.

~ladvojice paradutistd ve slozeni Jan Kubis a Josef Gabcik, byl timto splnén. Sami parasutisté padli .. - -
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| Prichod Heydricha do protektordtu

Po okupaci torza Cesko-Slovenské republiky
ve dnech 14. a 15. 3. 1939 byl nad tzemim
Cech a Moravy zfizen dne 16. 3. 1939 tzv. pro-
tektorat Cechy a Morava, ktery byl integrovan
doVelkonémecké fide s tim, ze byla vytvorena
zvlastni spréava, kterd méla budit dojem urci-
té autonomie. Skute¢nym vlddcem zemé byl
némecky aparat, bez jehoz posvéceni nebylo
mozné zadné zésadni rozhodnuti realizovat.
Jeho vrcholnym predstavitelem byla osoba
fisského protektora v Cechach a na Moravé,
ktera byla jmenovana pfimo ze strany Adol-
fa Hitlera. Ta méla pravo veta pro jakékoli
zakony, nafizeni i soudni rozsudky a spadala
pod ni i vojenska (okupacni) sprava. Prvnim
fiSskym protektorem byl jmenovan 21. 3.
1939 Konstantin von Neurath, byvaly ministr
zahranic¢nich véciVelkonémecké rise, kterého
se Hitler s ohledem na vzristajici rezistenci
Ceského néroda rozhodl v [été 1941 nahradit
Reinhardem Heydrichem.

Role tohoto nacistického zlocince, jenz byl
nejblizsim spolupracovnikem $éfa SS Hein-

richa Himmlera a séfem hlavniho fiSského
stanu Fisské bezpecnosti, je vieobecné zna-
ma. Reinhard Heydrich se pfimo ¢i nepfi-
mo podilel na vrazdach miliénl piislusnikd
okupovanych nérodd, véetné toho ceské-
ho. Sv{j nastup v protektoratu v zaii 1941
zahdjil zatéenim predsedy protektoratni
vlddy Aloise Elid3e (nasledné odsouzeného
k smrti), popravou prazského primatora Ota-
kara Klapky, zat¢enim cca 5 000 pfislusnikd
odboje, zhruba 800 ¢lenli organizace Sokol
a uverejnénim poprav dalsich vice nez 400
vlastenct. V neposledni fadé zesilil represiv-
ni opatfeni proti Zidovskému obyvatelstvu
v protektoratu a zahdjil kroky k jejich cilené-
mu vyhlazovani. Heydrich, jemuz ndlezela
funkce tzv. zastupuijiciho fi$ského protektora
(nebot Konstantin von Neurath byl oficialné
pouze na dovolené ze zdravotnich diivod),
pozdéji tvrdil, Ze se mu podafilo ¢esky odboj
zlikvidovat. Ve skutec¢nosti vsak pres veskeré
represélie zUstala takika nenarusena odbojo-
va ¢innost v ramci sokolské organizace, s jeji-
miz ¢leny se podafilo navazat spojeni parasu-
tistdm z vysadku Anthropoid Janu Kubisovi
a Josefu Gabcikovi, ktefi byli na konci roku

Pohled na Heydrichdiv viiz v ulici V HoleSovickéch od tramvajové traté Liben — Kobylisy. Ze snimku je dobfe patrné spojovaci
kolej nedplného tramvajového trojihelniku Vychovatelna, ktery umoziioval spojeni z Troji do Libné, pfipadné otéceni sou-
prav, cehoz se v praxi skuteéné vyuzivalo. shirka: Jaroslav (vancara

Pohled na trat ze sméru z Kobylis do Libné. Spolecna zastavka pro linky 3 a 14 se v tomto sméru nachdzela jesté pred
kfizovatkou. \ opacném sméru mély obé linky zastavky oddélené. sbirka: Jaroslav Cvancara
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1941 vysazeni nad Uzemim protektordtu
s cilem Reinharda Heydricha zlikvidovat.

| Tramvaji k mistu atentdtu

Reinhard Heydrich se coby fakticky pan ces-
kych zemi usidlil na Prazském hradé a pro
pobyt sebe a své rodiny se rozhod| v protek-
tordtu vyuzivat mista, kde pfed nim bydlel
i Konstantin von Neurath, a sice zdmecku
v Panenskych Bfezanech nedaleko od Pra-
hy. Prestéhoval se sem o Velikonocich roku
1942. Pro cesty na Prazsky hrad vyuzival své-
ho automobilu, jimz byl viiz Mercedes 320B
se shrnovaci stfechou. Prestoze byl Heyd-
rich sdm autorem piedpisu fesicich ochranu
vyznamnych nacistickych pohlavar(, které
vyslovné prikazovaly jizdu s doprovodem
a v opancéfovaném voze, nedrzel se toho
a za hezkého pocasi se nechaval ostentativ-
né vozit ulicemi s otevienou stfechou. To se
mu stalo osudnym.

Paradutisté méli za ukol Heydricha, autora
znamého vyroku ,Cech uZ tady koneckoncli
nema co pohledévat’, zneskodnit. Za timto
Ucelem byli ve Velké Britanii specidlné $ko-
leni ve vrhani bomby na jedouci automo-
bil, stfelbé atp. S pomoci ceskych odbojart
sdruzenych predevsim kolem organizace
Sokol se jim podafilo ziskat dostatek zprav
o pohybu Heydricha, takze mohli pfistoupit
k hledani mista pro vykonéni atentatu. Poté,
co zavrhli moznost utoku pfimo v Panen-
skych Bfezanech, se jejich pozornost presu-
nula do Prahy. Zde si zcela v souladu s vycvi-
kem vytipovali prudkou zatécku v Libni, kde
musel fidi¢ automobilu pribrzdit, coz davalo
atentatnikim cas na vykonani narodniho
rozsudku nad katem ceského obyvatelstva.
Témito misty projizdély také tramvaje, a to
hned ze dvou smért.

Mistem atentdtu se stala kfizovatka ulic
V Holedovitkach a Zenklova (za valky Kirch-
mayerova), kterd je v terminologii prazskych
dopravakl znama spise jako Vychovatelna.
Tramvaje se sem poprvé rozjely dne 25. 5.
1910, kdy sem byla prodlouzena tramvajo-
vé linka ze sméru od Palmovky a Libusaku.!
Dvoukolejné prodlouzeni bylo ukonceno
vyhybnou s kratkym jednokolejnym pokra-
¢ovanim v zastdvce Vychovatelna, ktera
nesla ndzev podle novobarokniho zdmecku
dokon¢eného v roce 1907, jenz slouzil jako
Ustav pro ,mravné narusenou mladez” ve
véku od 8 do 18 let. S ohledem na rlst Prahy
v letech po prvni svétové vélce a vytvoreni
tzv. Velké Prahy sjednocenim okolnich mést
a obci v roce 1922 se planovalo napojeni
nové pfipojenych celkd na tramvajové linky.
Zatimco dosud koncila tramvajova trat na
hranici Libné, od 14.9. 1924 se vozy rozjely az
do Kobylis (pfiblizné do mist dnesni zastavky
Ke Stirce). O Ctyfi roky pozdéji byla provede-



na Uprava koncové stanice v Kobylisich a jeji
prelozeni do ulice Cimické. Na Vychovatel-
né byla dne 15. 8. 1930 vybudovana kratka
odbocka koncici na pocatku ulice V HoleSo-
vickach, ktera mohla slouzit k obraceni vlak
(pouzivand linkou ¢. 19, pozdéji 12 a 4). K jeji-
mu zruseni doslo o nékolik let pozdéji v sou-
vislosti s budovanim nové tramvajové traté
ze sméru od Holesovic (viz ddle).

dnesni Argentinské ulice. Projekt mostu, jenz
s tramvajovym spojenim pocital, byl zadan
jiz v roce 1924. Hotovo bylo v fijnu 1928,
a to vcetné tramvajovych koleji. Ty ale byly
polozZeny pouze na mosté v délce 220 metrQ
bez dalsiho napojeni. Namisto tramvaji zaca-
ly Trojsky most (v roce 1946 prejmenovany na
most Barikadnikd) vyuZzivat autobusy, avsak
az od 15. 9. 1929, kdy byla na pravy bfeh
Vlitavy prodlouzena linka J z Malvazinek pfes
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Té3nov na konec¢nou Pelc-Tyrolka, ktera se
nachazela hned za mostem. Prakticky v tychz
mistech méla byt ukoncena dle pdvodniho
névrhu i tramvajova trat, na kterou mély déle
navazat manipula¢ni koleje do planované
a nikdy nerealizované vozovny. Jelikoz ces-
tovani do centra Prahy z Kobylis pres Liben
a Palmovku bylo zdlouhavé, vznikla idea,
aby se planovand tramvajova trat pres Troj-
sky most neukoncovala hned za mostem,

Vedle napojeni Kobylis se ukdzalo jako
dalezité vytvorit také spojeni s Trojou.
Nezbytnym predpokladem pro vybudovani
tramvajové traté do této lokality byla vystav-
ba nového mostu pres VItavu v misté Usti

1-Jednalo se o prodlouzeni pavodniKfizikové drahy Praha - Liberi - Vyso¢any zprovoznéné v roce 1896. Odbocka
do Libné koncila pdvodné v zastavce Libusak (v blizkosti dnesni zastavky U Kfize). V roce 1907 odkoupily dréhu Elek-
trické podniky kralovského hlavniho mésta Prahy (dale jen EP), na které byla o dva roky pozdéji prevedena koncese
pro provoz drahy. Uz v rezii EP bylo realizovano prodlouzeni dal smérem do Libné na Vychovatelnu.
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Ilustracni plan linkového vedeni tramvaji (s vyznaenim navazujicich autobusovych linek) z dubna 1941. Uspofadani linkového vedeni dennich linek v oblasti Kobylis (horni ¢ast mapy) se
do doby atentdtu na Heydricha neménilo. Zfetelnd je nejen kfizovatka Vychovatelna, ale také ukoncenilinek 3, 14 v Kobylisich a dalSich linek (4, 12 a 17) v jeji blizkosti. shirka: archiv DPP
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KiZovatka Vychovatelna se zménila k nepoznani. Tramvaje odtud zmizely definitivné v roce 1980. Pamétnikem
zlistava budova byvalé ménirny Rokoska z roku 1937. Vrchni snimek pochdzi z roku 1942 (shirka: Jaroslav Cvancara),

spodnizr. 2014. © Libor Hincica 2014

ale vedla déle ulici V Hole3ovickdch az na
Vychovatelnu, kde by se napojovala do sta-
vajici kobyliské traté. V dané relaci byla jiz od
20. 9. 1931 provozovana i autobusova linka
J (po zastavku Rokoska s moznosti prestupu
na tramvaj).? V této podobé byla stavba tra-
té skutecné realizovéna a jeji celkova dalka
z HoleSovic az po Vychovatelnu ¢inila 2,325
km. Nachdzely se na ni celkem ¢tyfi zastav-
ky: Pelc-Tyrolka, Kuchyrka, Rokoska a Pod
Vychovatelnou. Trat byla fesena jako dvou-
kolejna s uloZzenim uprostfed komunikace na
vyvyseném samostatném télese s neobvyk-
lou osovou vzdalenosti koleji 4,8 m (obvykle
$lo 0 2,8-3 m), kterd byla vynucena umisté-
nim stozar(l vysokého napéti mezi kolejemi.

Tramvajovy provoz na Useku pres Trojsky
most a po ulici V Holedovitkach byl zaha-
jen 17. 1. 1936. Obsluhu zajistovala linka
¢isla 3 vedena v trase z Kobylis k pankracké
vozovné. Soucasné bylo zménéno vedeni
autobusové linky J, kterd od Pelc-Tyrolky
prestala kopirovat trasu nové tramvajové
traté a vSechny jeji spoje byly namisto toho
vedeny k zoologické zahradé v Troji, kam
dosud jezdila (od 9. 10. 1932) jen ¢ast spojU.

U kfizovatky Vychovatelna, v misté pozdéjsi-
ho atentétu, se nachazel ve sméru od centra
mésta ostrlvek zastavky Vychovatelna jesté
na ulici V Holesovickach. Ve sméru opacném
vyuzivaly tramvaje spole¢nou zastavku s lin-
kou ¢islo 14 na Zenklové ulici. Napojeni na
pavodni trat ve sméru z Libné bylo provede-
no formou nelplného kolejového trojuhelni-
ku. Ve sméru na Kobylisy byla trat napojena

»Parasutisté méli za ukol
Heydricha, autora zndmého
vyroku ,Cech uz tady konec-
koncii nemd co pohleddvat”,
zneskodnit.”

dvoukolejné, pficemz s ohledem na maly
prostor musela byt leva kolej pfimknuta az
tésné k chodniku. Ve sméru do Libné byla trat
napojena pouze z pravé koleje. Do zavedeni
pravostranného provozu to v praxi znamena-
lo, Ze zde mohly jezdit vozy z Libné smérem
na Pelc-Tyrolku, po zavedeni pravostranného

provozu (26. 3. 1939) naopak z Pelc-Tyrolky
do Libné.V obou pfipadech bylo vzdy mozné
zajistit v pfipadé potfeby otoceni souprav na
trojuhelniku. Toho se vyuzivalo kréatce v prud-
béhu roku 1939, kdy sem byla vedena od
Trojského mostu docasné linka ¢. 12, a mezi
léty 1936-42, kdy se zde obracely no¢ni spo-
jelinky ¢.17.

Dalsi zmény na obou tratich smétujicich
k mistu atentatu se odehrévaly v Kobylisich,
kde se po letech dohadl o pozice nové
vozovny na pravém brehu Vitavy konecné
vybrala vhodnd lokalita a po dokon¢eni pro-
jektové dokumentace byla zahdjena vystav-
ba nové vozovny, jez byla zprovoznéna az
po okupaci dne 30. 4. 1939. Tramvajova trat,
ukonéena dive v ulici Cimické, byla nejprve
dne 20. 1. 1937 prodlouzena na konecnou
Kobylisy, Veltézska, a posléze az k vozovné
Kobylisy (29. 4. 1939). Obé linky projizdéjici
pres Vychovatelnu - ¢. 3 z HoleSovic a ¢. 14
od Palmovky - oviem aZ k vozovné (Ci kratce
predtim na VeltéZskou) nejezdily. Linka ¢. 3
byla nejprve naddle ukoncena na kone¢né
Cimické a az se spu$ténim provozu nové
vozovny zacala zajizdét az k ni, zatimco linka
¢. 14, kratce v letech 1937-39 vedena na Vel-
tézskou, byla naopak zkracena na Cimickou.
Neékteré vecerni spoje linky ¢. 14 sice pokra-
Covaly az k vozovné, tato praxe ale vzala od
9.2.1942 za své.

Vedle linek ¢ 3 a 14 projizdgjicich pfimo
mistem atentétu byly dalsi tramvajové linky
ukonc¢eny nedaleko tohoto mista. Linka ¢. 4
kon¢ila na kone¢né Bulovka v Libni zbudova-
né v roce 1937, a linky ¢. 12 a 17 na kone¢né
Pelc-Tyrolka. Tato smycka byla vybudovéna
dodatecné za Trojskym mostem a zprovoz-
néna byla dne 29. 8. 1940 pro zlep3eni mani-
pula¢nich moznosti. Od 30. 8. 1943 vyuzivala
smycku pouze linka ¢. 12, a to az do 17. 7.
1944, kdy bylo jeji vedeni upraveno tak,
aby se tocila pres velkou blokovou smycku
pres Holedovice (protismérné s linkou cislo
17), ¢imz ziskala smycka Pelc-Tyrolka pouze
manipula¢ni charakter.

Pokud se zaméfime na povéle¢ny osud trati,
jez byly svédkem atentatu, musime se nej-
prve zminit o zdsadni rekonstrukci Zenklovy
ulice (tehdy Tfida Rudé Armédy), kterd byla
v roce 1953 rozsifena, coz umoznilo prelozeni
koleji do stfedu vozovky. Soucasné se upra-
vovala také kfizovatka Vychovatelna, kde se
stalo minulosti vedeni tramvajové traté az
tésné u chodniku. Namisto toho byla také
zde trat ddna do osy ulice V Holesovickach.
Tim misto atentdtu ziskalo poprvé zcela jiny
raz. Zaroven doslo na Vychovatelné k vystav-
bé nové smycky, na niz byla ukoncena linka

2 - Usek Pelc-Tyrolka — Rokoska byl péivodné zprovoznén jako samostatna vétev linky J, takze cestujici museli pie-
stupovat. Teprve po necelych dvou mésicich - od 16. 11. 1931 - byly obé vétve slouceny s tim, Ze az do zastavky
Rokoska jezdily autobusy jen v pracovni dny (tehdy pondéli-sobota) a v nedéli odpoledne.
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¢. 13, pozdéji po zménach linkového vedeni
se zde linky prostfidavaly. Smycku soucasné
vyuzivaly vzdy max. dvé linky. Jeji zajimavos-
ti bylo uZiti tzv. tficestné vyhybky, kdy jed-
na vyhybka umoznovala jizdu do tfi smér(
(pfimo k Troji, do Libné i do Kobylis). Takové
vyhybky byly vzacnosti a v prazské siti je his-
toricky dolozeno uziti pouze 25 takovychto
kolejovych konstrukci. Kdyz byl v roce 1964
natd¢en v misté kfizovatky film Atentét,
musela byt smycka Vychovatelna v zijmu
snahy o historickou presnost ve filmu zapre-
na, a tak je mozné na nékolika zabérech vidét
koleje sméftujici k dfevénému plotu, jenz zde
byl po dobu nataceni vybudovén, aby zakry-
val dané prostranstvi. Naposledy byla smycka
Vychovatelna vyuzivana dne 4. 5. 1977 tram-
vajovou linkou ¢islo 10. K oficidlnimu zruseni
a sneseni smycky doslo azk 1. 3. 1978.

Bez zajimavosti nebyl ani vyvoj smycky Pelc-
Tyrolka, kde se predpokladdalo vybudovéni
odboceni smérem k zoologické zahradé
v Troji. Pfestoze stavba byla v roce 1959 zahé-
jena, skoncilo nakonec jen u zemnich praci
na ¢asti useku. Odbocna kolej ze smycky ale
i presto vznikla. Byl ji kratky zkuSebni usek
vedeny od Pelc-Tyrolky podél vitavského bre-
hu (zprovoznén 14. 6. 1957), jenz byl uréen
ke zkouseni novych tramvaji. Pozdéji se zde
odstavovaly vyfazené vle¢né vozy. V souvis-
losti s dokoncenim uprav smycky Pelc-Tyrol-
ka pak bylo mozné od roku 1958 zajizdét na
smycku také ve sméru od Vychovatelny.

Smycky Vychovatelna, Pelc-Tyrolka i celd trat
v ulici V HoleSovickach byly zruseny v roce
1975. Ddvodem byla vystavba nového mos-
tu Barikadnik{ a severojizni magistraly. Tram-
vajovy provoz byl udrzovan azdo 15.1.1975,
kdy byl doc¢asné pferuden s tim, ze se tram-
vaje do ulice V Holedovickach opét vrati.
Kriticka situace v dopravé, kterou preruseni
provozu v relaci Holesovice - Kobylisy zpl-
sobilo, musela byt vyfeSena stavbou nové
trati po provizornim premosténi pres Vitavu
nedaleko holesovického nadrazi s tim, ze
projekt traté v ulici V HoleSovickach s vede-
nim uprostfed severojizni magistraly byl
prepracovan a tramvaje z néj Uplné vypadly.
V misté atentdtu (kfizovatka Vychovatelna)
bylo jesté mozné néjakou dobu kousek traté
v ulici V Hole3ovi¢kach vyuzivat (trojuhelnik
pro obraceni a odstavovani vozd), aviak jen
do 15. 1. 1976, kdy zacaly byt koleje odpo-
jovany. S postupem vystavby severojizni
magistraly ale musely tramvaje lokalitu zcela
opustit, nebot na Vychovatelné byla napla-
novdna nova mimouroviiova kfizovatka.
Tramvajova trat Kobylisy - Palmovka musela
byt v dotéeném Useku pielozena, coz si vynu-
tilo vyluku provozu v obdobi od 2.7. 1980 do
29. 8. 1980. Pozice soucasné zastavky Vycho-
vatelna a vedeni tramvajové traté v téchto
mistech je tedy zcela odlisné od mista, kde se

v kvétnu 1942 postarala dvojice paradutistl
o zkraceni Zivota Reinharda Heydricha. Jedi-
nym svédkem plvodniho usporadani lokali-
ty z hlediska tramvajového provozu je funk-
cionalistickd budova tramvajové ménirny
Rokoska, kterd byla dokoncena v roce 1937
pro napajeni nového Useku tramvajové traté
v ulici V HoleSovickach. Jiz tehdy $lo o ménir-
nu automatickou, jez se ovladala déalkové
z hole3ovické Centraly. Svému ucelu slouzila
do roku 1997, kdy byla nahrazena novym
objektem stejného jména.

Pfimo na misto atentatu, jez je po dokonce-
ni mimourovrové kfizovatky samo o sobé
naprosto odlisné od plvodniho stavu, se jiz
tramvaji dostat nelze, byt zastavka Vychova-
telna, na niz dnes (k 15. 10. 2014) zastavuji
linky ¢isel 3a 10 (a no¢ni 53 a 55), lezi nedale-
ko. Pfimo u pomniku odhaleného atentatni-
kdm v roce 2009 a naproti byvalé ménirny se
nachdzi autobusovd zastavka Vychovatelna
(linka ¢. 201).
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| Provoztramvajiv dobé atentdtu

Jak jiz vime, v dobé, kdy byl vykonéan aten-
tdt na SS-Obergruppenfiihrera Reinharda
Heydricha, projizdély kfizovatkou na Vycho-
vatelné dvé linky: ¢islo 3 (Vozovna Kobylisy —
Pankrac, Na Veseli) a ¢islo 14 (Kobylisy, Cimic-
ka - Kacerov). Atentat se podafilo nakonec
uskutecnit dne 27. 5. 1942. Némecké zpra-
vy plvodné uvadély, Ze se tak stalo okolo
10:32, pozdéji byl ¢as v pribéhu vysetiovani
upfesnén na 10:35. Ackoli se nékdy dodnes
predevsim vlivem vyse zmiriovaného filmu
Atentét z roku 1964 uvadi, ze atentatnici byli
tfi (Janu Kubisovi a Josefu Gabcikovi mél dle
nékterych teorii pomahat jesté Josef Valcik),
dobové vypovédi vzdy hovoii pouze o dvou
atentatnicich a pfitomnost Josefa Valcika je
nejspis pouhou fikci. Vypovédi svédkl aten-
tatu nejsou bohuzel Uplné. Vétsina materia-
10 se podafila dopatrat v archivech (vcetné
zahranicnich) az v poslednich letech. | tam
se viak nachazi jen torza zprav. Chybéji
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0d zafi 1940 museli zaméstananci Elektrickych drah povinné navstévovat kurzy némeckého jazyka a absolvovat z néj
zkousku. Do dnesnich dnii se dochoval napiiklad test Vaclava Lastovky, jednoho z clendi personalu, ktery se nachdzel ve
voze linky ¢. 3 béhem atentdtu na Reinharda Heydricha. shirka: archiv DPP
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Souprava vozli ev. ¢. 2275+640 pfi rekonstrukci atentatu. Zakresleny jsou rovnéZ tinikové cesty Gabcika a Kubide i mista jednotlivych pfedmétd nalezenych na misté atentdtu. Za kfizo-
vatkou je mozné spatfit také soupravu tramvajové linky €. 14. Jeji piitomnost na snimcich z rekonstrukce dala vznknout teorii, Ze se pravdépodobné nachdzela na misté také souprava
sméfujici z Kobylis do Libné. Jak je ale pfi bliz3im prozkoumdni snimku zfejmé, tramvaji linky €. 14 je v zastévce sefazeno vice. Jednd se tedy o pravidelné spoje, které byly docasné zasta-
veny béhem rekonstrukce atentdtu. Naopak na fotografiich chybi vlak linky ¢. 14 ve sméru z Kobylis, nebot na ten vy3etfovatelé v prvnich dnech po atentdtu patrné zapomnéli. Vypovéd
priivodciho z vlaku linky ¢. 14 Antonina Opletala se podafilo ziskat aZ po tydnu. shirka: Jaroslav Cvancara

napfiklad vypovédi samotného Heydricha,
ktery jesté nékolik dni po atentatu zil, ¢i jeho
osobniho fidice Kleina, ktery vydal pronésle-
dovat prchajiciho Josefa Gabcika. Popularni
je informace o zaseknuti samopalu Sten,
o jehoz nefunké¢nosti zadna z dosud zna-
mych zprav némeckych vysetiovatelli neho-
vori, coz dalo za vznik teorii o neuziti zbrané
z diivodu obav o poranéni civilniho obyva-
telstva v projizdéjici tramvaji. Pravdou z{sta-
va, Ze Josef Gabcik zbran nepoutzil, Ze by tak
ale ucinil kvili projizdéjici tramvaji, se zda ale
nepravdépodobné, protoze provoz tramvaji
byl v téchto mistech pomérné znac¢ny, ¢ehoz
si byli atentétnici zfejmé védomi.

Podivédme-li se na dostupné materiély tyka-
jici se rozsahu provozu, je zndmo nasazeni
vozu dle letniho jizdniho fadu pro rok 19423
V tomto dokumentu se uvadi, Zze na lince ¢is-
lo 3 bylo v dobé dopravni Spi¢ky nasazova-
no maximalné 36 motorovych vozd a k nim
51 vozl vle¢nych. Cést souprav tedy byla
tfivozova. Interval byl rdno 3-3,5 minuty,
odpoledne 4 minuty a v dobé dopoledniho
sedla — do néhoz spada i doba atentatu - 5,5
minuty. Nasazovano mélo byt v tomto ¢ase
22 dvouvozovych souprav. Druha linka pro-
jizdéjici pres Vychovatelnu - ¢islo 14 - jezdila
celodenné v tfivozovych vlacich. Ve 3picce
$lo 0 41 vlakl (41 motorovych + 82 vle¢nych
vozu), mimo $picku o 27 vlakl (27 motoro-

vych a 54 vle¢nych voz(). Spi¢kovy interval
byl rdno 2,5 minuty, odpoledne 4,2 minuty
a dopoledne 5,3 minuty. Jak vidno, 3ance,
Ze v dobé, kdy bude projizdét Heydrichav
vliz, pojede pres kiizovatku na Vychovatelné
tramvaj v jakémkoli sméru, byla pomérné
velka a atentétnici s ni museli pocitat.

,Ceskému ndrodu neposkyt-
neme obraz o boji do posled-
niho chvile a hrdinstvi.”

Karl Hermann Frank

Podle dochovanych zprav projizdély v dobé
atentdtu pres kfizovatku na Vychovatel-
né tramvaje hned dvé. Jedna ve sméru od
HoleSovic (linka ¢. 3) a druhd ve sméru od
Libné (linka ¢. 14). Obé ihned po vybuchu
zastavily, nacez z vozidel vybéhli cestujici
i persondl, ktefi se stali nasledné svédky pfi-
padu nékolikrat vyslychanymi gestapem.
V posledni dobé se objevuje rovnéz ndzor,
Ze tramvaje byly ve skute¢nosti tfi. Vedle
zminénych tramvaji linek do Kobylis mélo jit
jesté o tramvaj linky cislo 14 z Kobylis. Auto-
fi této teorie operuji predevsim s neobvyk-

lou pozici Heydrichova vozu na fotografiich
z provedenych rekonstrukci pfipadu a pfi-
tomnosti tramvaje na téchto fotografiich,
kde Ize rozeznat vozy linky ¢islo 14 pravé
ve sméru od Kobylis. Jak se ale podafilo stu-
diem snimka zjistit, $lo o vozy pravidelné
linky, které byly pouze zastaveny na dobu
nezbytné nutnou pii foceni rekonstrukce
pfipadu. S ohledem na svédecké vypovédi
se zdd nanejvy$ nepravdépodobné, ze by
bezprostfedné po atentétu, ktery trval cely
odhadem zhruba 20 vtefin, byla na misté
i pfitomna i dalsi tramvaj.

| Typyvozidel na misté atentdtu

Je zajimavé, Ze se dosud nepodafilo urcit,
jaké typy tramvaji na misté atentatu byly pfi-
tomny, protoze vypovédi, které byly dopo-
sud vypatrany v archivech, se az na jednu
vyjimku otdzkou vozidel nezabyvaji. Podle
fotografii z rekonstrukce se mé vseobecné za
to, Ze na lince ¢ 3 byl nasazen dvouvozovy
vlak ve slozeni motorového vozu Ringhoff-
er (tzv. ,dvoutisicovék™) a malého vle¢ného
vozu (tzv.,malej vamberak"). Na fotografiich
jsou totiz zachyceny vlz ev. ¢. 2275 a vlek
ev. ¢. 640.

3 - Letni jizdni fad v dané dobé neplatil jako dnes pro obdobi $kolnich prazdnin, ale mél delsi ¢asovou platnost.
Datum zahédjeni platnosti dochovaného jizdniho fadu pro léto 1942 neni jasné, s nejvétsi pravdépodobnosti viak
platil jiz na konci kvétna 1942. Rozsah provozu tramvajovych linek by se oviem v zasadé vyrazné neodlisoval ani v

pfipadé, ze by tomu tak jesté nebylo.
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Vdz ev. ¢. 2275 byl dodan vagonkou Ringhof-
fer v roce 1931 (v sérii vozl ev. ¢. 2260-2280)
a vyfazen byl v roce 1974, avsak jesté pred
samotnym aktem ukonceni provozu dvouna-
pravovych tramvaji v Praze (tedy pfed 9. kvét-
nem 1974). Béhem tohoto obdobi nebyly na
voze provadény zadné vyraznéjsi upravy, vyj-
ma dosazeni pantografového sbérace namis-
to plvodniho tyc¢ového v roce 1970 nebo
1971. Vle¢ny viz ev. ¢. 640 byl dodén v roce
1910 jako soucast série vozl ev. ¢. 623-652.
V obdobi prvni republiky byl viiz rekonstru-
ovan (mezi lety 1926-31) Upravou interiéru
(nahrazenim pii¢nych sedadel podélnymi
lavicemi), doplnénim dvefi na plosindch mis-
to plvodnich miizovych vstuptd a zrusenim
prepazek mezi interiérem a plosinami. Dalsi
Upravy se mély odehrét az po vélce, kdy na
prelomu Ctyficatych a padesatych let doslo
k Upravé skiiné vozu zesilenim okennich
sloupkll a dosazenim vybranych oken coby
spoustécich. Viz ev. ¢. 640 byl dle dostupnych
zdznam( vyrazen dne 29. 2. 1964 a posléze
prodan statnimu statku Tochovice, kde byl
pozdéji zlikvidovan. Tato dvojice vozd obje-
vujici se na snimcich z rekonstrukce ale neni
skute¢nymi tramvajemi linky ¢islo 3, ktera
pravé projizdéla mistem atentatu.

Z dochované svédecké vypovédi pravodciho
vle¢ného vozu tramvajové linky ¢. 3 Frantiska
Zimy vyplyva, ze vle¢ny viiz, v némz dany den
vykondval svou sluzbu, nesl ev. ¢. 1469. To by
oviem znamenalo, Ze se na misté atentdtu
nenachézel zadny z voz{ starsi konstrukce,
ale viiz s nizkopodlaznim stfednim vstupem
zndmy pod pojmenovani,krasin“e. Tyto vieky
vyrabéné vagdénkou Ringhoffer byly posled-
nim typem vle¢nych vozi v Praze. Jejich
vyroba byla zahdjena v roce 1930, kdy bylo
dodano prvnich deset voz(. Posledni tram-
vaje byly oproti tomu zafazeny do provozu
az po vélce v roce 1946. Celkem Praha ode-
brala 280 vlekt tohoto typu, které se vzajem-
né lisily jen v detailech. Vle¢ny viiz ev. ¢. 1469
spada do série vozU ev. ¢. 1441-1480 dodané
v roce 1938. Vyfazen byl az 9. 5. 1974 v sou-
vislosti s ukon¢enim provozu dvounapravo-
vych vozd, aniz by na ném byly provedeny
néjaké zvlastni Upravy.

Proti teorii o Ucasti vozu se stfednim vstu-
pem stoji vypovéd cestujici Marie Navaro-
vé, kterd uvedla, Ze jela ve vle¢tném voze,
z néhoz vystoupila zadnim vstupem, obéhla
tramvaj a ocitla se pfed chladi¢em Heydri-
chova vozu. Tato svédeckd vypovéd oviem
pochdzi az z doby povalecné, kdy byli svéd-
ci atentdtu na Heydricha znovu vyslychani
s ohledem na podezieni z kolaborace. Vypo-
véd Frantiska Zimy s udajem o cisle vle¢né-
ho vozu oproti tomu pochdzi pfimo z 27. 5.
1942. Dostupné prameny pfitom prozrazuiji,
Ze ve vozovné Kobylisy (pod niz souprava
spadala) se pfinejmensim v roce 1944 naché-

zelo celkem 20 vle¢nych vozu ,krasin”, a to
konkrétné ev. ¢. 1462-14817, mezi néz tedy
spada i viz ev. ¢. 1469. Rovnéz je dolozeno,
Ze vozy daného typu byly nasazovany i na
linku ¢islo 3. Sam pravodci Frantisek Zima
ve vypovédi po atentatu uvadél: ,Vystoupil
jsem z vlecného vozu a Sel jsem k zadni &dsti
tramvaje,” coz rovnéz odkazuje na provede-

&
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ni vozu se stfednim vstupem. Zda se proto,
Ze na misté atentatu byl skutecné  krasin’,
nikoli ,malej vamberdk’, jak se snazi vnutit
fotografie z rekonstrukce.

O motorovém voze linky ¢&islo 3, stejné jako
o vozech soupravy nasazené na lince ¢. 14,
bohuzel daldi udaje zndmé nejsou, nebot

4 - Jméno odvozeno od fady evidencnich Cisel. Prvni série ale Ciselné navazovaly jesté na star$i motorové vozy,
a tak byt typové shodné ¢i pfibuzné, nesly ev. ¢. nizsi (359-498), pro néz se nazyvaly ,Ctyistovaky”. Pocinaje Cislem
2001 zacaly byt vozy oznacovany az v pribéhu dodéavky z roku 1926. S ohledem na dlouhou dobu dodavek se od
sebe tramvaje lisily napfiklad v poctu oken v bocnicich nebo sitkou vstupl, ¢i feSenim bocnich oken. V letech 1920-
1933 bylo celkem dodéno 457 tramvaji, a budeme-li pocitat jen vozy pocinaje ¢iselnou fradou 2000, $lo o 317 voz(.
5-Vznik pojmenovani ,vamberak” neni tak jasny jako v pfipadé motorovych ,dvoutisicovaka”. Vseobecné se uvadi
tii zplsoby:

- dodavku voz( zajistoval radni Vambersky;

- po sprazeni do souprav se mél tramvajovy vlak s ohledem na malo vykonné motory téhnout ,jako

procesi do Vamberka”;

- zakladni ramy vozu podle vykrest firmy Ringhoffer vyrabély strojirny ve Vamberku.
Vyroba vozl tohoto typu byla zahajena v roce 1909 po sérii tramvaji, pro néz se vzilo s ohledem na vétsi délku
pojmenovani velkej vamberak”. Do konce roku 1910 bylo dodani 70 voz(, na které v roce 1920 navazalo dalsich 60
typové podobnych.
6 - Toto jméno bylo odvozeno od tehdy popularniho sovétského ledoborce Krasin, ktery mély vle¢né vozy cestuji-
cim i provoznimu personélu vzdélené pripominat.
7 - Mimoto zde byly deponovény také dva na prvni pohled identické vozy cisel 3003 a 3004, které byly pdvodné
vyhotoveny v roce 1931 jako motorové (tzv. dvojcité s jednim stanovistém urc¢ené pro provoz zadémi k sobé). V roce
1939 byla tato dvojice rekonstruovéna na vle¢né, avsak plvodni evidencni Cisla ji zlstala zachovana. Rozdil byl
nésledné patrny jen v interiéru, kde byla vyssi podlaha nez u standardnich vlekd ,krasin”. Celkovy pocet viekl se
strednim vstupem ve vozovné Kobylisy byl tedy 22 voz(.

Opacny pohled dokumentuje poskozeny HeydrichGv viiz V oknech tramvaji se jesté stale nachazela pismena V, symboli-
zujici vitézstvi Treti fiSe. Na tizemi Némecka a okupovanych zemi se rozmohlo uZiti pismena V v Cervenci 1941 po (toku na
SSSR. Pocatkem roku 1942 bylo rozhodnuto, Ze se symboly budou postupné odstrariovat, nicméné na prosttedcich verejné
dopravy se udrZely jesté dlouho poté, jak ostatné dokumentuje také tento zabér. shirka: Jaroslav Cvancara
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svédecké vypovédi persondlu se nedocho-
valy, nebo se je alespon zatim nepodafilo
vypatrat.

Cestujici, zranéni v tramvajich
a uték Josefa Gabcika

Jak jiz bylo feceno, patfili cestujici z obou
tramvaji mezi dalezité svédky utoku na
Heydricha. Ti, ktefi se nepfihlasili na gesta-
po sami, byli ndsledné mj. pod pohrizkou
smrti vyzyvani rozhlasem s tim, Ze je jejich
povinnosti provést ohldseni na uradé.
Pfesto ne vsichni této vyzvy uposlechli.
Rozlicné bylo také chovéni jednotlivych
lidi, ovsem popis udalosti se lisi ve vypove-
dich z valky a z obdobi po jejim skonceni.
Faktem zGstava, Ze cestujici sice zpravidla
dali vSeobecny popis atentatnikd, ten ale
ve vysledku k dopadeni parasutistd neve-
dl. Ostatné cely atentat byl uskutecnén
v fadech desitek sekund. Lidé, ktefi vybéhli
z tramvaje, spatfili zpravidla jen utikajici
dvojici muza.
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Samostatnou kapitolu tvofi otazka zrané-
nych cestujicich ve vozidle. Vieobecné se
uvadi, Ze vybuchem doslo k poskozeni oken
soupravy vle¢ného vozu a zranéni nékolika
cestujicich. Z dostupnych vypovédi se o rané-

»~Komise je toho minéni, Zze
obvinény prohresil se proti
ndrodni cti, nebot’ nedd se
srovnati se cti ceského verej-
ného zaméstnance, aby si
ponechal odménu uréenou
Némci pro osoby, které pri-
spély k vypadtrdni vykonate-
Iti ndrodniho rozsudku nad
Heydrichem.”

nych pasazérech rozpovidal pouze Franti-
Sek Carda, ktery osudného 27. kvétna 1942
vykonaval funkci pravodciho v motorovém
voze linky ¢. 3.V povéle¢né vypovédi z 15. 9.
1945 uved|, Ze na gestapu nevypovidal nic o
podobé pachatel(l, protoze se staral o ranéné

§atipe Winicy

ERZIEHUNGSANSTALT
VYCHOVATELNA

P sl B ) e Balpubradty -1
EaM uh, Ul - Ty

ik - byaepan it
4 - Yyrhavalping!

o i_f‘.'ui U Lirker . Mabily®
EE LI b Libefl - Ralyly!

TR |
o w
i
_— Lo
'l"-“l?

ztramvaje, coz bylo jeho sluzebni povinnosti.
Mezi vypovédmi cestujicich se o zranéni da
nalézt jedind zminka od Frantiska Kohouta,
ktery v povale¢ném protokolu vzpominal na
udalosti nasledovné: ,Dne 27. 5. 1942 roku jel
jsem vlakem elektrické drdhy ¢ 3 v Libni smé-
rem do Kobylis. Pojednou slysel jsem na ulici
detonaci dvakrdt za sebou, a v tom okamZiku
bylo okno rozbito ve voze, ve kterém jsem sedél,
a byl jsem zranén v obliceji v blizkosti pravého
oka. Vystoupil jsem ihned z vozu a spatfil jsem
v blizkosti mé ujizdéti nezndmého muZe na
jizdnim kole a za nim jej prondsledoval dav
lidi a strdZnici. Presed| jsem ihned na druhou
elektriku a jel domd.” O zadném osetteni ze
strany provozniho personalu se tedy Franti-
Sek Kohout nezminuje. Jelikoz mél poranéni
zpUsobeno vedle oka, musel se nechat oset-
fit. Poranéni oka mél vsak vinou vybuchu
také Jan Kubis, a tak bylo povinnosti lékard
nahlésit jakékoli podobné osetteni. Tim se
FrantiSek Kohout dostal na gestapo, kde byl
zavieny dva dny v domnéni, ze by mohl byt
spolupachatelem ¢inu. Pozdéji mu byla pfi-
znana odména 30 000 K.
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Plén kfizovatky Vychovatelna z podzimu 1942, kdy byla schvalena zména pozice zastévky ze sméru z Kobylis (pdvodni poloha zaznacena Zluté). sbirka: archiv DPP
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Franti$ek Zima, priivod¢i vie¢ného vozu linku
¢islo 3, sam o zadnych zranénych ve ,svém”
voze v dostupnych vypovédich nikdy neho-
vofil. Zda se proto, Ze zranéni byli pouze ve
voze motorovém, pficemz jedinym skutecné
doloZzenym v archivnich materidlech je pra-
vé FrantiSek Kohout. Neni pfitom jasné, zda
okno bylo po3kozeno néjakym ulomkem
nebo tlakovou vinou po vybuchu. Okenni
tabule v motorovych a vle¢nych vozech mély
pomérné znacnou tloustku — zpravidla 8 mm
nebo 10 mm. Ten¢i skla byla uzivana jen na
plosinach vozd (3 mm). Jevi se proto neprav-
dépodobné, Ze by poskozeni vozidel (oken)
a pocet ranénych byl na strané cestujicich
néjak vysoky, zvlast, kdyz vezmeme v Uvahu,
ze fidi¢ Vaclav Lastovka po valce vuvadeél, ze
zmista incidentu odjel i s cestujicimi.

Zajimavou otazkou je i uték Josefa Gabcika
Z mista atentatu. Ten po neuspésném poku-
su zahodil samopal a Heydrich neopatrné
piikdzal fidici zastavit automobil, Jan Kubis
hodil nacvi¢cenym stylem bombu vyrobe-
nou z délostfeleckého granatu. Ta spadla na
bo¢ni blatnik, kde explodovala. | to ale sta-
¢ilo na poranéni Reinharda Heydricha, ktery
sice chtél atentétniky je$té prondsledovat,
ale po nékolika krocich se musel kvdli zrané-
ni vratit zpét ke svému vozu. Jan Kubis stihl
pfibéhnout k pripravenému kolu a Gspésné
na ném unikl do Libné. Josef Gabcik mél také
piipraven pro svUj uték dopravni prostiedek
v podobé jizdniho kola, to ale stalo oprené
o nékolik metri dal nez kolo Jana Kubise.
Cestu k nému mu prehradila jak tramvaj lin-
ky ¢islo 3, tak tramvaj linky ¢islo 14, nemluvé
0 zmateném davu cestujicich z obou tramva-
ji. Navic se za Josefem Gabc¢ikem vydal Heyd-
richQv fidi¢ Klein, takze Gab¢ik zvolil Gprk na
opacnou stranu do okolnich ulic. Pfi tomto
utéku se svého pronasledovatele zbavil, kdyz
jej postrelil do nohy. Sdm ovsem probéhl
okolnimi uli¢ckami jen zpét do ulice V Hole-
Sovickach a ocitnul se nedaleko pod Heyd-
richovym vozem. Jako unikovou trasu si mél
déle zvolit cestu doli k Vitavé, kde se jeho
stopa vytraci. Jiz po 11. hodiné se ale mél dle
svédecké vypovédi ohlsit u manzeld Svato-
Sovych na Melantrichové ulici ¢. 15 v centru
Prahy, ktefi mu jako prvni po atentatu poskyt-
li utocisté. Jelikoz je nemozné, aby stihl Josef
Gab¢ik urazit danou vzdélenost béhem cca
30 minut pésky, vyuzil pravdépodobné po
utoku k presunu do centra Prahy tramvaji,
ato zfejmé téch kondicich v té dobé na smy¢-
ce Pelc-Tyrolka (vzdalené od mista atentdtu
zhruba kilometr), kde v té dobé jesté stale
jezdily linky cisel 12 a 17. Pfedevsim linka
¢. 17 (vedena v trase Pelc-Tyrolka - Ledarny)
se jevila pro spojeni do centra mésta jako vel-
mi pfihodna, nebot zastavovala u Manesova
mostu, necely pudl kilometr pési chize od
domu rodiny Svatosovych. Podobné mohl
Josef Gabcik vyuzit také linky ¢. 3 jedouci
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Ulici V HoleSovickdch (pobliz zastavky Rokoska) dokumentuje tento snimek se soupravou tramvaji v ele s vozem ev. ¢. 2108
26.12.1970. Zfotografie je dobfe patrné umisténi stozaru vysokého napéti mezi kolejemi. Proto zde méla trat neobvyklou

osovou vzdalenost koleji 4,8 m. © J. Bure$ 1970

Vroce 1953 doznala kiizovatka Vychovatelna prvni zasadni rekonstrukce. V jejim rémci doslo také na tpravu zde se spoju-
jicich trati a vybudovéni smycky Vychovatelna. Souprava tramvaji ev. €. 2120411374113 prdvé sméfuje ve sméru z Kobylis
do Troji. © J. Bure$ 1970

ve sméru z Kobylis do centra, nebot bez-
prostfedné po atentatu bylo misto zhruba
pul hodiny nikym nestiezeno a tramvaje jim
patrné v obou smérech dale projizdély.

I Provoz po atentdtu

Po provedeni utoku na Reinharda Heyd-
richa opustil podle vypovédi svédkl jako
prvni misto ¢inu tramvajovy vlak linky ¢. 14.
Jeho fidi¢ duchaptitomné zazvonil k odjez-
du po par desitkéch vtefin a fada lidi vyuzila
jizdy tramvaji coby unikovou trasu. Linka ¢&.
14 koncila v Kobylisich na Cimické, nikoli a2
u vozovny. Persondl se dohodl, Ze nebude
nic hlasit a podle jizdniho fadu pokracoval
dale v pInéni smény. Oproti tomu druha
tramvajové souprava linky ¢ 3 mifila az
k vozovné. Néktefi ze svédkll (cestujicich)
vypovédéli, ze po uklidnéni situace odjeli

www.cs-dopravak.cz

dale do Kobylis linkou ¢islo 3, neni ale jasné,
zda 3lo o tentyZ spoj, ktery byl pfitomen na
misté atentdtu a ktery byl udajné vybuchem
poskozen, nebo jiz o spoj nasledujici. Jak
jsme jiz vy3e uvedli, fidi¢ motorového vozu
Véaclav Lastovka uvadél po valce, ze odjel
z mista ¢inu i s pasazéry. Kazdopadné per-
sonalu linky ¢. 3 sména skonila. Ve vozovné
museli vyckat na pfijezd protektoratni poli-
cie, od které si je pfijela prevzit némecka taj-
nd statni policie - gestapo.

Obecné vzato byl postup némeckych uradu
po atentétu bleskovy.Bomba na Heydrichové
voze explodovala po pUl jedenacté dopoled-
ne a jiz v 10:55 zacala byt uzavirdna prazska
vlakova nadrazi a provadény kontroly. Zadny
popis atentatnik{ pfitom jesté nebyl k dispo-
Zici. Zprava o atentatu se rozsitila také mezi
lidmi. Pamétnici uvadéli, ze lidé v tramvajich
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Detalni pohled na vlecny viiz ev. ¢. 640 a poskozeny Heydrichtiv Mercedes. V inkriminovaném oblouku ,Heydrichovy zatac-
ky" trat dosahovala ve dvacetimetrovém tseku sklonu 68,1 %.o.. shirka: Jaroslav Cvancara

méli dobrou naladu a pravod¢i s nimi vtip-
kovali. Tento stav vzal za své okamzité poté,
co byl odpoledne vyhld3en civilni vyjime¢ny
stav (stanné pravo) nad hlavni mméstem a
zahdjeny pfipravy na neprody$né uzavieni
hlavniho mésta.

Podle textu zpravy o vyhlaseni civilniho vyji-
mecného stavu mélo v dobé od 21:00 do
6:00 dojit rovnéz k uzavfeni veskeré vefej-
né dopravy. Bohuzel se dosud nepodafilo
dopétrat, jak bylo toto opatfeni uvedeno
do praxe s ohledem na prepravu obyvatel-
stva, zatahovani vozd do vozovny a naopak
rannich vyjezd( pro zajisténi navozu pracov-
nika. Pohyb civilnich osob byl zcela zapo-
vézen. Pokud by se nékdo na ulici nachazel
a neuposlechl vyzvu k zastaveni, mohl byt
zastfelen. Neni tedy zndmo, jak se perso-
ndl Elektrickych drah v onen osudny den
dostéval z/do zaméstnani. Samostatné se
muselo opatfenti jiz pred zacdtkem stanného
prava dotknout autobusové dopravy, jejiz

Piehled linek ukonéenych v oblasti Vychovatelny

linky F do Kbel, B do Libude, X do Modfan
a | na Letisté zajizdély za hranice Prahy, kam
nebyl vyjezd v dobé uzavéry Prahy povolen.
V Zelezni¢ni dopravé bylo mozné vyslat viaky
mimo Prahu az po dlslednych kontrolach
vsech cestujicich.

Stanné pravo pdvodné vyhlasené pouze nad
Prahou bylo jesté ve vecernich hodinich
27. kvétna 1942 rozdifeno i nad zbytkem
protektoratu Cechy a Morava. Také ostatnich
tramvajovych provozl se tak dotkla otaz-
ka pfedcasného ukonceni vefejné dopravy.
Teprve od 3. 6. 1942 doslo k posunu policej-
ni hodiny na 23. vecerni, do kdy mohly byt
otevieny i kina, divadla atp. S tim se vrétily
do ulic také no¢ni tramvaje. V Praze oviem
neslo v dané dobé o provoz celono¢ni, nebot
ten byl zaveden poprvé az od 30. 11. 1942,
ale o provoz do pozdnich vecernich hodin,
ktery standardné koncil okolo 23. hodiny
s tim, Ze nasledné jesté projizdély Prahou
prazdné soupravy do vozoven. Zadny obéz-

Linka Konecna od Do Ukonceni

d-14 Vychovatelna 25.05.1910 13.09.1924 konec traté

d-19 Na Korabé 03.09.1928 14.08.1930 prejezdy (kfizkovy a levy)

d-19 Vychovatelna 15.08.1930 27.09.1931 odbocna kolej Vychovatelna
d-12 Vychovatelna 28.09.1931 30.07.1932 odbocna kolej Vychovatelna
d-4 Vychovatelna 04.12.1932 16.01.1936 odbocnd kolej Vychovatelna
d-4 Bulovka 29.08.1937 31.08.1942 odbocné kolej Bulovka (ndmésti Na Strazi)
d-24 Bulovka 01.09.1942 29.08.1943 odbocna kolej Bulovka

d-13 Bulovka 30.08.1943 05.12.1953 odbocna kolej Bulovka

d-13 Vychovatelna 06.12.1953 12.03.1961 smycka Vychovatelna

d-10 Vychovatelna 13.03.1961 15.06.1970 smycka Vychovatelna

d-12 Vychovatelna 13.03.1961 31.10.1971 smycka Vychovatelna

d-14 Vychovatelna 20.06.1970 16.01.1972 smycka Vychovatelna

d-X12 Vychovatelna 09.11.1970 29.08.1971 smycka Vychovatelna

d-24 Vychovatelna 17.01.1972 8.05.1974 smycka Vychovatelna

d-31 Vychovatelna 17.01.1972 02.09.1973 smycka Vychovatelna

d-10 Vychovatelna 09.05.1974 04.05.1977 smycka Vychovatelna (Trojska N)

d-17N Vychovatelna 17.01.1936 08.02.1942 trojtihelnik Vychovatelna (nocni spoje)

01.03. 1978 byla smycka Vychovatelna oficidlné zrusena a snesena
Datum ukonéeni pi uvadi posledni den p dané linky
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nik ¢i jiné materidly vztahujici se k organizaci
provozu tramvaji a autobusli v dobé stan-
ného prdva, které trvalo az do 3. 7. 1942, se
nepodafilo v archivu prazského DP nalézt.
Jedingym materidlem znamym z obdobi tzv.
heydrichiady je obéznik ¢. 99/42 z 2. &erv-
na 1942, v némz se informuje o pachatelich
atentdtu na Zastupuijiciho fisského protekto-
ra a v némz se uvadi popis pachatell i véci
nalezenych na misté ¢inu. ,Vyzyvdm viechny
zameéstnance k nejusilovnéjsi podpore orgdnt
krimindini policie,” uvadélo se v dokumentu
podepsaném Arnostem Pavem?®, tehdejsim
feditelem Elektrickych drah.

Ackoli se némecké ufady viemozné snazily
atentdtniky vypétrat, byly dlouhou dobu
pies represalie bezzubé. Atmosféra strachu,
kterou rozsifil nacisticky aparat v prvnich
dnech po vykonani atentétu, byla ohromuji-
ci, presto se nepodafilo nalézt Zddné stopy,
které by k odhaleni pachatelt ¢inu vedly. Pfi-
tom do odboje byly zapojeny desitky osob.
Razné kontroly domacnosti a zatahy v celych
Ctvrtich rovnéz nepfinesly Zadny vysledek,
byt nékdy byli patraci své kofisti velice blizko.
Situace se priostfila dale poté, co Reinhard
Heydrich podlehl dne 4. 6. 1942 zranénim,
kterd pfi atentatu utrpél. Pres zlep3ujici se
stav samotné operované rany zvladla nacis-
tického pohlavara dorazit infekce, ktera se do
rany dostala. Nasledoval pompézni pohteb
a pokracovala zbésild snaha najit atentatni-
ky i jejich pfisluhovace. Kdyz se rozzufené
okupacni sily ponékud uklidnily, doslo jim,
Ze Ucinek akce formou $ifeni strachu je zce-
la neucinny. Padlo proto rozhodnuti, ze se
postupné budou povolovat uzdy ve snaze
pfimét ceské obcany ke spolupraci. Z dnes-
niho pohledu bychom mohli hovofit o silné
marketingové akci. Nakonec vsak museli
nacisté udélat stejné onen zndmy ponizujici
Ustupek a vyhlasit beztrestnost pro ty, jez se
piihlasi s informacemi v patrani po atentat-
nicich. Ani to nepfinaselo zpocatku kyzeny
vysledek, av3ak jen do doby, nez se na Ufa-
dovnu gestapa dostavil dobrovolné Karel
Curda, byvaly ¢len paraskupiny Out Distance
vysazené na jare 1942, ktery se stal synony-
mem zrady poté, co poskytl natolik zasadni
informace o spolupracovnicich parasutist(,
Ze se zbésilé kolo zatykani a vrazdéni moh-
lo opét rozbéhnout na plné obratky. Obéti
se nakonec stali také sami parasutisté, a to
nejen atentatnici Jan Kubis$ a Josef Gabcik
z vysadku Anthropoid, ale také dalsi pétice
muzt z jinych vysadka: Josef Valcik (vysadek
Silver A), Adolf Opalka (vysadek Out distan-
ce), Josef Bublik, Jan Hruby (oba vysadek
Bioscop) a Jaroslav Svarc (vysadek Tin).

Pravé legendarni boje v pravoslavném koste-
le sv. Cyrila a Metodéje v Praze nedaleko Kar-
lova ndmésti musely rovnéz zasdhnout do
organizace verejné dopravy v Praze. Okupac-



ni moc nechtéla nechat nic ndhodé a ve stra-
chu, Ze by mohli parasutisté uprchnout pod-
zemnimi katakombami, nechali v brzkych
rannich hodindch dne 18. 6. 1942 uzavfit roz-
sahly prostor, ktery zabiral Karlovo ndmésti,
levy breh Vltavy, Myslikovou ulici (zde vSude
jezdily tramvaje) a Trojanovou ulici. Obsazeni
téchto ulic bylo dokonceno ve 4:15, nacez se
rozbéhl nékolikahodinovy boj. Nacisté chtéli
Ceské vlastence ziskat zivé, ti se ale urputné
branili a nakonec spachali hrdinou sebevraz-
du. Sedm state¢nych ale bojovalo s presilou
celych sedm hodin. Také obkli¢eni kostela na
Resslové ulici proto muselo pfinést operativ-
ni feSeni provozu tramvaji.

Trat v Resslové ulici vedend pfimo kolem
kostela byla uvedena do provozu dne
14.9. 1924, a ackoli nebyla dlouhd, z doprav-
niho hlediska $lo o dulezitou spojku. V dobé,
kdy se v kostele schovéavala sedmice parasu-
tist(, jezdily ulici dvé linky, a sice ¢isel 16 a 20.
V dobé obkli¢eni kostela musel byt provoz
tramvaji z ulice Resslovy bezpodmine¢né
vyloucen. U ostatnich linek, kterych se tykal
zabor pfilehlych ulic (€. 2, 4, 14, 15, 17, 21),
neni jasné, zda byly odklonény, nebo jim byl
prGjezd umoznén, nebot se pohybovaly po
tzv. vnéjSim pdsu obkli¢eni (vnitinim bylo
obkli¢eni samotného kostela).

Doplime, Ze dnes bychom tramvajovou trat
v Resslové ulici hledali uz marné.V souvislos-
ti s vystavbou metra a magistrély byl trati od
9. 5. 1974 pfisouzen pouze manipulacni cha-
rakter. Naposledy byla tramvajovou linkou
¢. 43, byt Ucelové vytvorenou v souvislosti
s kondnim sportovni akce, obsluhovadna od
26. 4. do 14. 5. 1978. K oficialnimu zruseni
trati doslo k 19.7.1979, aviak azdo 4.5. 1981
bylo mozné pouzivat jesté ¢ast traté na Jirds-
kové ndmésti pro odstavovani vlakd, nez byl
i tento posledni kousek zruSen. Mimoto byly
v Resslové ulici v obdobi od 14. 12. 1947 do
16. 10. 1972 vedeny také trolejbusy.

Persondl Elektrickych drah na misté
atentdtu

V dal3i ¢asti ¢lanku se zaméfime na samot-
né zaméstnance Elektrickych drah, jejichz
piitomnost na misté ¢inu se podafilo dohle-
dat v archivnich materidlech. Celkem jsou
dostupné alespor néjaké archivalie k péti
pracovnikiim Elektrickych drah. Tfi z nich
tvofili osddku tramvajového vlaku linky ¢is-
lo 3, jeden byl prdvodéim v tramvaji linky ¢.
14 a jeden byl ndhodnym cestujicim mimo
vykon sluzby.

Velkou zvlastnosti v rdmci vysetfovani pfipa-
du smrti Reinharda Heydricha je neuvadéni
pfitomnosti tramvajového vlaku linky ¢. 14
ze sméru z Libné do Kobylis v prvnich fazich
vysetfovani. Znamé fotografie z rekonstruk-

ce ¢inu (ta byla provddéna hned nékolikrat)
dokumentuji vzdy pouze soupravu dvou
vozl (jak jiz bylo vyse zminéno, slo o vozy
ev. ¢. 2275 a 640), které symbolizuji vlak linky
¢. 3. Ackoli ve vypovédich svédkd bezpro-
stfedné po cinu hovorili néktefi o tom, Ze pfi-
jeli linkou ¢islo 14 a vystoupili z vozu, némec-
kym vysetfovatellim tento fakt patrné unikl.
Nécrtky z vysetfovani datované 28. 5. 1942
vyobrazuji na kolejovém trojuhelniku na
Vychovatelné pouze vlak linky ¢. 3, zatimco
druhd tfivozova souprava linky ¢. 14 se zde
vlibec nevyskytuje. Vyslovné hlaseni v roz-
hlase o tom, Ze se maji hlasit svédci-cestujici
z tramvajovych linek ¢. 3 a 14 se objevilo az
nékolik dndi po atentatu. To, Ze si pfitomnost
linky ¢. 14 zpocatku némecti vysetfovatelé
neuvédomovali, potvrzuje i svédeckd vypo-
véd privod¢iho vle¢ného vozu Antonina
Opletala, kdyZ po valce do protokolu uved|,
ze: O tomto vlaku nikdo nevédél.” Proto také
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nebyla jeho posédka na rozdil od té z linky
Cislo 3 zadrzena gestapem a predvedena
k vyslechu okamzité.

Svyjimkou jiz vy3e citovaného Frantiska Zimy
jsou vsechny doklady k atentatu na Heydri-
cha az povale¢né. Prakticky ihned po skon-
¢eni vélky totiz byli provéfovéni viichni lidé,
ktefi byli do pétrani po atentatnicich zapoje-
ni. Znevelkého mnozstvidochovanych mate-
ridld k tomu poslouzily tdaje o odménach,
které byly vyplaceny. Za pomoc pfi dopadeni
totiz byla vyhlaSena velkd odména. Na pocat-
ku se jednalo o 10 mil. korun, pozdéji pfibylo
dalich 10 mil. K. Tyto penize byly mezi lidi
skute¢né rozdéleny. Zpétné je ale nutné kri-
ticky fict, Ze byly mnohdy poskytnuty za zce-
la malicherné informace. Slo viak o sou&ast
propagandistické akce Sirsiho rozméru, kterd
méla za Ucel vyobrazit zbytku ¢eského oby-
vatelstva své soukmenovce jako pfisluhova-

8 -1Ing. Arnost Pév patfil mezi nejvétsi odborniky na dopravu v Praze. U Elektrickych podnikd pracoval uz v obdobi
Habsburské monarchie. Od 1. srpna 1941 byl feditelem Elektrickych drah (ED) a v kvétnu 1945 byl po skonceni valky
nafcen ze spoluprace s okupanty a penzionovén. Jeho pfipad se dostal i pred zvlastni komisi, ktera jej ale odistila,
nebot kolaborace se béhem svého plsobeni nedopoustél. Do funkce se uz nicméné nevrétil.

Vlecny viiz, krasin” ev. €. 1469 na fotografii z 14. 6. 1970. Prévé tento konkrétni viiz projizdél patrné dne 27. 5. 1942 mistem

atentatu. © Tomas Dvorak 1970

Viiz ev. ¢. 2275 se objevuje na fotografiich z rekonstrukce atentétu. Zde je zachycen na sklonku provozni éry s vietnym
vozem ,krasin”. © Tomds Dvordk

www.cs-dopravak.cz

95



96

< e g

Fotografie z roku 1936 dokumentuje piivodni podobu kiizovatky Vychovatelna jesté v éfe levostranného provozu. Dle dochované svédecké vypovédi Frantiska Zimy z 27. 5. 1942 se jevi,
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Ze v dobé atentdtu byla na misté souprava linky ¢. 3, jejiz zadni viiz tvofil vlecny viiz , krasin” ev. ¢. 1469, tedy stejny typ vlecného vozu, jaky je mozné vidét na této fotografii v soupravé

nalince ¢. 14. shirka: archiv DPP

e rezimu s ohebnou patefi, ktefi podvoluji
bez okolkli némecké moci a spolupracuji.
Karl Hermann Frank k tomu uvedl:,,DoloZime,
Ze agenti-parasutisté nejsou jednotkou boju-
jici do posledniho dechu, nybrz Ze to jsou lidé,
co zméknou, zhrouti se a pak se sami prihldsi
na utadech. Ceskému ndrodu neposkytneme
obraz o boji do posledniho chvile a hrdinstvi”
Bylo proto nutné odménit co nejvice eskych
obcan a jejich Ulohu pfi tomto vyzdvihnout.
Nicméné jmenny seznam osob se nikde
v médiich svého ¢asu neobjevil a padl i ndvrh
na pompézni predavani penéznich obnosu
za piitomnosti ¢lent protektoratni viady. Asi
neni zapotfebi pfipominat, ze pfijeti ¢astky
nebylo mozné odmitnout. Odménéni museli
po skonceni vélky vysvétlovat ¢eskosloven-
skym uradim svou nevinu a neangaZzova-
nost v celém pfipadu.

Jako prvni si pfedstavime osud Vaclava
Lastovky, fidice Elektrickych drah naroze-
ného dne 15. 1 1904, ktery dne 27. 5. 1942
vykonaval funkci fidice v motorovém
voze na lince ¢. 3. Za pomoc pfi patra-
ni byl odménén ¢astkou 30 000 K. Jako
zajimavost mizeme uvést, ze v pribéhu
roku 1942 se pfi namatkovych kontrolach
objevily na Vaclava Lastovku dvé stiznosti.
Dne 23. 6. 1942, téméf mésic po atentatu,
konal sluzbu jako pravodci na lince ¢. 4
a az do stanice Zelezni¢ni most pry nehlasil
zastavky, bavil se za jizdy s fidi¢em a pro-
dej jizdenek provadél vétsinou mi¢ky nebo
sldvkem ,prosim®”. Za to mu bylo navrzeno
udéleni pokuty formou srazky z platu. Vac-
lav Lastovka se tomuto tvrzeni nijak nebra-
nil, pozédal vSak o prominuti pokuty s tim,
Ze byl stéle otfesen po pumovém utoku,

jehoz byl svédkem. To je jediny zdznam
z roku 1942, ktery se podafilo k osobé Vac-
lava Lastovky a jeho pfitomnosti na misté
atentatu dohledat.

Daldi materidly jiz pochézeji z povéle¢né
doby, konkrétné z 16. 7. 1946, kdy byl Vaclav
Lastovka tzv. Ocistnou komisi pro vefejné
zaméstnance (zabyvajici se vysetfovanim
vale¢nych uddlosti) uzndn vinnym za pfijeti
odmény a jeji spotfebovani, aniz by proje-
vil jakoukoli snahu po skonceni valky peniz
evratit. Vaclav Lastovka se hdjil zdravotnimi
problémy manzelky (Zalude¢nimi viedy)

»VEril jsem, Zze budu souzen
za vypovédi v protokolech,
ne za penize.”

Vdclav Lastovka

a svého schovance (ten mél mit nalez na pli-
cich), aviak nebyl schopen dolozit, Ze penize
opravdu pouzil na naklady na léceni.,,Komise
je toho minéni, Ze obvinény prohresil se proti
ndrodni cti, nebot nedd se srovnati se cti Ces-
kého verejného zaméstnance, aby si ponechal
odménu urcenou Némci pro osoby, které pri-
spély k vypdtrdni vykonatelti ndrodniho roz-
sudku nad Heydrichem.” Jako trest bylo Vacla-
vu Lastovkovi uloZeno snizeni mzdy o 20 %
na dobu tfi let a preloZeni na jiné sluzebni
misto. Pripad byl déale predan lidovému
soudu, ktery se spokojil s trestem udélenym
ocistnou komisi a od dalsiho stihani Vaclava
Lastovky ustoupil, nebot trestny ¢in ve smys-
lu zrady svym pocinanim prece jen nespa-
chal a jedinym prokazatelnym provinénim
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bylo opravdu pouze pfijeti a spotfebovani
udélené odmény.

Na atentat a déniv nésledujicich dnech vzpo-
minal Vaclav Lastovka v roce 1946 nasledov-
né: Ve chvili atentdtu byl jsem fidicem viaku
¢. 3 avideél jsem vse, jak se zbéhlo. Zajeli jsme do
vozovny a veskery persondl byl protektordtni
policii tam zajistén a potom tyZ den v Peckové
paldci® gestapem vyslychdn. Vypovédél jsem,
Ze jeden z utocniki pfebéhl mné pred vozem,
Ze mél tmavé Saty, ale jak vypadal, Ze nevim.
Druhého utocnika jsem zaprel. Byl jsem celkem
sedmkrdt vyslychdn. V patologickém ustavé
jsem rovnéz nepoznal, vlastné nechtél pozna-
ti, a ukdzal jsem jim pak jinou mrtvolu jako
pachatele!” Seznam osob navrzenych gesta-
pem k ocenéni z 22. 6. 1942 oviem k osobé
Vaclava Lastovky uvadi: ,L.(astovka) sina mis-
té Cinu pocinal obzvldst pozorné a podstatnou
mérou prispél k rekonstrukci atentdtu” Tyto
strohé udaje vepsané u odGvodnéni odmé-
ny kazdé z osob ale mohly byt (a v nékterych
piipadech ucelové byly) zveli¢ovény.

Misto fidice a prlvod¢iho musel Vaclav
Lastovka v souladu se zavérem ocistné komi-
se opustit. Pfed tim pUsobil ve vozovnach
Centrala, Zizkov, Liber a Kobylisy, v dobé
vyneseni rozsudku pak opét v Libni. Dne
16.10. 1946 byl pfefazen k vyhybkarské sluz-
bé, poté od roku 1947 zacal vykonavat funkci
zamecdnika (na starosti mél ¢isténi zastavko-
vych sloupk).

Vaclav Lastovka ale pfesto nemél klid. Nové
problémy mu pfinesl Unorovy komunistic-
ky prevrat v roce 1948, kdy zacaly v rdmci
celého Ceskoslovenska vznikat tzv. akéni
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vybory. Slo o politické organizace kovanych
komunistd, které se zrodily de facto Zivelné
po projevu pozdéjsiho prezidenta republiky
Klementa Gottwalda z 21. 2. 1948. U¢elem
téchto organizaci méla byt oficialné ocista
vefejného Zzivota, v praxi to ale znamenalo
predevsim odstrafiovani politicky nepohodl-
nych pracovnika. Jelikoz akéni vybory nebyly
pres moc, jez si uzurpovaly, Zzddnymi zakon-
nymi organizacemi, doslo zpétné zakonem
¢.213/1948 Sb. k jejich legalizaci s retroaktiv-
ni platnosti, ¢imz byly legalizovany vSechny
skutky, které akéni vybory stihly uskutecnit.
Pro Vaclava Lastovku znamenala ¢innost ak¢-
nich vybort obnoveni staré otazky jeho spo-
lulcasti pfi vySetfovani atentdtu na Heyd-
richa. Trebaze byl jeho ¢in (pfijeti odmény)
vniman jako prohtesek proti ndrodni cti, niko-
li vyslovna zrada, byl dne 6. 6. 1948 poslan
na tzv. dovolenou s ¢ekanym. To znamenalo
okamzité postaveni mimo sluzbu s pobira-  panoval zpravidla ily dopravni ruch. Kromé tramvaji zde po valce jezdilyi trolejbusy. Viiiz Skoda 8 Trev. ¢. 9487 je zde zachy-
nim zédkladniho platu do vyfedeni pfipadu  cenna cesté od Jirdskova naméstiv roce 1972, kdy byla v provozu posledni prazska trolejbusova linka. © lvo Mahel 1972
jeho osoby. Vzapéti bylo Véaclavu Lastovkovi

ozndmeno, Ze je ze sluzeb prazského DP pro-

pustén. Vaclav Lastovka na to dne 12.6. 1948 i "y

zazédal o obnovu ocistného fizeni z divodu, me der m WW Airche
Ze nebyl proveden vyslech svédkl a Ze jej

jeho obhdjce nesmél v pavodnim fizenf hajit. S

,Nebyl brdn zfetel anina to, Ze jsem byl svédkem 2

pfipadu sluZzebné, nebot jsem byl sebrdn policii g

a muj vyslech byl proveden na gestapu v Pec- L% Malda e S

kové paldci pred vyhldsenim odmény. Z mista R * . Tlolgay

¢inu jsem ujel, ¢imz jsem zachrdnil mnoho lidu T e 4? BIRAE B

pred prondsledovdnim Némci” obhajoval se
v dopise adresovéan vedeni DP, v jehoz zavéru

uvadél: ,Véril jsem, Ze budu souzen za vypo- ;

védi v protokolech, ne za penize. (...) Byl jsem " fachig-
odsouzen zaplatit tfetinu obnosu, ale zaplatim = Flafz

celou ¢&dstku, bude-li moje Zddost projedndna 4

r*fafdﬁm.:.‘;mfp —_

. . R PR a1 %
a neztistane-li bez povsimnuti. Prdci mé urce- o Sas
nou jsem sprdvné vykondval a neni nikoho, . i
kdo by byl proti mné, nebot jsem byl mezi nimi -

20 let”

Pietrichgasic

Zavodni rada Dopravnich podnikl pfi
Revolu¢nim odborovém hnuti (ROH) ale
jiz o ¢tyfi dny pozdéji doporucila Zddosti
Vaclava Lastovky nevyhovét a tzv. Komise
pro Dopravni podniky se s timto zavérem
dne 28. 6 1948 ztotoznila. Vaclav Lastovka
odesel pracovat do dolu Antonin Zapotocky
v Kladné, kde jej zastihl tento dopis: ,Poné-
vadz jste byl uzndn vinnym podle dekretu pre-
sidenta republiky ¢. 105/1945 Sb., a z tohoto n

divodu po 20. inoru r. 1948 odstranén z ¢inné % ""'"'----...__________

sluzby u Dopravnich podniki hlavniho mésta

k]
relgasre

Myili kgaiie

Kirche

Trajanigane
u 1 -
=+

wenzeligaii®

XX ® XX X2 4 71 24 ¥ % ¥ ¥ % ¥ ¥ ¥ % ¥ %X

Prahy, povaZuje se podle par. 2 odst. 4 zdko- N

na ¢. 21/1948 Vds sluZzebni pomér u Doprav- .

nich podniki hlav. mésta Prahy za rozvdzany Y Eﬂrﬁ'— ;fﬂ E o 8- N .
k 1.9. 1948 Kratce se vsak do fad pracovniki )

DP jesté vrétil, kdyz byl v listopadu pfijat na K Ausierer Absperrungiriege

dobu jednoho mésice na brigddnickou ¢in- —lnnerer Abiperrungitiege!

nost coby pomocny délnik (od 8. 11. 1948).

V té dobé se stale snazil jesté odvolavat  Dobovy plan obkliceni parasutistd v kostele sv. Cyrila a Metodéje. S vyjimkou Trojanovy ulice projizdély vsemi ostatnimi

proti rozhodnuti o svém propusténi. Dne  (znacenymijako pasmo vnéjsiho obliceni) tramvaje. Jak byl provoz v obdobi sedmihodinovych bojii organizovdn se ovsem
nepodafilo dopétrat. shirka: Jaroslav (vancara

www.cs-dopravak.cz
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ObéZnik Elektrickych drah vyzyvajici zaméstnance ke spoluprdci pfi patrani po atentatnicich. sbirka: archiv DPP

7. 12. 1948, byl ale propustén i z brigadnic-
ké ¢innosti, nebot nebyl dan souhlas k jeho
dal$imu zaméstnani u DP. Definitivni tecka
za jeho procesem byla ucinéna dne 7. ledna
1949, kdy se generalni sekretariat Ustfedniho
akéniho vyboru narodni fronty Praha usnes|,
Ze neni v pfipadé Vaclava Lastovky davod
k obnoveni ocistného fizeni.

Sluzbu privod¢iho na motorovém voze
linky ¢. 3 vykondval jiz diive citovany Fran-
tisek Carda narozeny dne 31. 3. 1904. Ten
je sice zminovan ve vice protokolech, na
rozdil od dalSich ucastnikli ale nebyl gesta-
pem odménén. Dne 15. zafi 1945 uved| ke
své Ucasti na misté Cinu: ,Prdvé pii vyjeti ze
stanice nastal vybuch, nacez ihned elektrika
zustala stdt. lhned jsem vyskocil z elektriky
a Sel jsem se podivat, co se déje.” To je v roz-
poru s tim, co fekl udajné do protokolu na
gestapu, a sice ze se mél starat o zranéné
cestujici, jak jiz zminujeme vyse. ,Podo-
tykdm, Ze jsem se nepfihldsil dobrovolné
k vyslechu, ale prijeli si pro nds. Ddle jsem
vypovidal jako Cech, protoZe jsem védél, Ze

atentdt spdchali vlastenci a nechtél jsem
svym svédectvim nikomu ubliZiti. Podotykdm,
Ze dle mého ndzoru nemusel nikdo vypovidat
v neprospéch utocnikd, kdyZ nechtél. Byla
mi nabizena vysokd odména, kdyz popisu
utocniky. Rekl jsem viak, Ze po vybuchu jsem
se staral o ranéné z elektriky, coz byla moje
sluZzebni povinnost, a nez jsem toto udélal,
bylo vlastné kolem mne vse skonceno.” Vice
materiald se k osobé Vaclav Lastovky a jeho
dalsiho plsobeni u Dopravnich podnikd
hlavniho mésta Prahy nepodafilo do uzé-
vérky pfispévku zjistit.

Jediny vyslechovy protokol pfimo ze dne
27.5. 1942 se podafilo ve vztahu k zamést-
nanctm Elektrickych drah dopatrat u Fran-
tiSka Zimy (narozeného dne 11. 3. 1908),
kterého jsme rovnéz jiz v predeslych

pasazich zminovali. Pravé na jeho vypové-
di je uvedeno, Ze byl privodcim vozu ev.
¢. 1469, tedy, krasinu” se stfednim vstupem.
Za spolupraci pfi vysetfovani byl odménén
sumou 50 000 korun.

Frantisek Zima nastoupil do sluzeb Elektric-
kych podnikd od 3. 4. 1935, kdy vykonaval
funkci fidi¢e autobusu. Od roku 1939 byl
veden jako dopravni zfizenec a nasledné od
16. 8. téhoz roku jako priivodci, avsak pouze
vle¢nych vozd.

Po valce byl opét vysetfovan, a to jak Komi-
si pro odistu vefejnych zaméstnancd, tak
pozdéji i lidovym soudem. Vnitini vyset-
fovaci komise DP dosla k zavéru, ze v jeho
jednani: ,lze spatrovati skutkovou podsta-
tu § 2 dekretu presidenta republiky ze dne
4. fijna 1945 ¢is. 105 Sb., nebot bylo vzato za
prokdzdno, Ze obvinény ve véci vysetiovdni
atentdtu na Heydricha dopustil se spoluprdce
s okupanty, za niz obdrzel penézitou odmeé-
nu, a je zde podezreni, nezaklddd-li jeho jed-
ndni dokonce skutkovou podstatu deliktu ve
smyslu dekretu presidenta republiky ze dne
16. Cervna 1945 ¢&is. 16 Sb.” Prvni ze zmino-
vanych dekretu fesil obecné cinnost ocist-
nych komisi vefejnych zaméstnanc(, druhy
se tykal podstatné zavaznéjsich delikt(,
kdyz se zabyval potrestanim nacistickych
zlocinct, zradcl a jejich pomahacd. Proto
byl jeho ptipad podstoupen Ocistné komi-
si pfi zemském narodnim vyboru, kterd jej
v bfeznu 1946 uznala vinnym ze stejnych
dlivodl jako Vaclava Lastovku. Doslova
se uvadi: ,Obvinény byl zjistén jako svédek
vykonu ndrodniho rozsudku nad Heydri-
chem, pfi vysetfovdni neudal nic podstatné-
ho, jen pfi agnoskaci mrtvol vykonavatelt
rozsudku pripustil, Ze jedna muze byt totoZznd
s osobovu, kterd po splnéni tkolu odjizdéla na
kole. Byla mu pak vyplacena Némci odména
50 000 K, kterou spotreboval. Obvinény hdji
se tim, Ze penize spotieboval na prilepseni
sobé a synovi, ponévadz sdm trpél srdecnimi
zdchvaty a syn tuberkulosou. Prokdzati to
nemuze. Komise je toho minéni, Ze v té okol-
nosti, Ze obvinény obdrzel odménu a vypo-
vidal pred gestapem, nelze spatfovati jeho
vinu, ponévadZ v tom sméru byla vypovéd
vynucena. Vinu obvinéného spatfuje pak
v tom, Ze spotreboval penize, které byly Ném-
ci urceny pro udavace cCeskych viastencu a ze
se ani nepokusil o vrdceni této odmény.” Tim-
to svym pocinanim se mél FrantiSek Zima
prohfesit proti narodni cti, za coZz mu bylo
v souladu s dekretem prezidenta republiky
¢. 105/1945 Sb. ulozeno prelozeni na hor-

9 - Peckiv palac (téz Petschkliv palac ¢i Peckarna) je novoklasicistni budova postavena v letech 1923-1929 pro ban-
kéte Juliuse Petschka v centru Prahy nedaleko hlavniho nadrazi (nérozi ulic Politickych vézind a Washingtonova).
Plvodné zde sidlil Bankovni dim Petschek a spol. Rodina Petschkova vsak byla Zidovského ptvodu a ze strachu
pred okupaci a naslednym postihem diim prodala a emigrovala. Jelikoz budova byla moderné vybavena (nechy-
béla potrubni posta, klimatizacni systém ¢i paternostery), zabrala ji po okupaci némecka armada a zfidila zde sidlo
gestapa pro celé Gzemi protektoratu Cechy a Morava. Tim se z budovy Petschkova palace stal obavany ddim, jehoz
zdi byly svédkem utrpeni stovek lidi. Dnes v budové sidli ministerstvo prdmyslu a obchodu.

doprava-technika-urbanismus



$i pracovni misto a srazka ze mzdy ve vysi
40 % po dobu tii let. V té dobé pracoval
v oddéleni Elektrickych drah ¢. 15 (nazyva-
né Sklddka) v kobyliské vozovné, a tak byl
od 1. 7. 1946 prelozen zpét do provozu na
funkci privodciho.

Jeho pfipadem se dale zabyval lidovy soud.
U néj Zima v ¢ervenci 1946 uved! k udalos-
tem po atentdtu: ,Dojeli jsme do vozovny
atam jsme dostali rozkaz vyckatiptichodu poli-
cie. Asi za ptl hodiny prijela policie na motocy-
klu. Byli jsme odvezeni motocyklem, jd, Carda
Frantisek a Lastovka Vdclav na misto ¢inu na
Rokosce. Sepsali jsme protokol a odvezli nds
asi za hodinu do Petschkova paldce, kde byl
vyslech opét. Rekl jsem, co jsem vidél, a byl jsem
tam béhem c¢trndcti dna asi sedmkrdt. Prvné
jsme byli vyslechnuti spole¢né tfi a ddle jsem
byl vzdy zvdn sam.” V zafi 1946 k vyslechim
na gestapu dodaval: ,Sdm nevim, pro¢ jsem
se mél zaslouZiti néjak pfi pdtrdni po pachate-
lich, sdm jsem mél radost, Ze se usmrceni vraha
Heydricha podatilo, a také ihned po ¢inu jsem
mnoho lidi chtéjicich svéd¢iti od tohoto svédec-
tvi zrazoval. Pri vysetiovdni gestapem jsem byl
zfackovdn.”

U jména Frantiska Zimy je v névrzich odmén
gestapem z 22. 6. 1942 uvedeno: ,Z(ima)
dobfe popsal nejenom prabéh cinu, ale i jedno-
ho z atentdtnikd.” Pokud srovndme toto tvrze-
ni s dochovanym vyslechovym protokolem
ze dne, kdy byl atentét uskute¢nén, dovime

se: ,KdyZ jsem byl vzadu u tramvaje, spatfil
jsem pfi obrubniku stdt auto a slysel jsem lidi,
jak nékolikrdt Cesky krici:,,Chytte ho, chytte ho!”
Soucasné jsem vidél béZzet smérem k Flignero-
vé ulici muZe, ktery si vzal jizdni kolo u plotu
naproti zastdvce linky ¢. 14 a odjel smérem do
Libné. Tento muz byl prondsledovdn civilistou.
Béhem prondsledovadni pachatel na své prond-
sledovatele vypdlil, a sice jednotlivymi vystrely.
Onen muz byl asi 1,70 m vysoky, silny, a mél

~Choval jsem se jako uvédo-
mély Cech a necitim se vtom-
to pFipadé vinen.”

Frantisek Zima

tmavy odév bez pokryvky hlavy. Stdfi uvést
nemohu. Néjakého druhého pachatele jsem
nevidél” Tézko fict, zda opravdu nékdo na
gestapu mohl redlné vnimat takovou vypo-
véd jako dobry popis pachatele.

Velmi zajimavd ve vztahu k vypovédi ze
dne 27. 5. 1942 je informace Frantiska Zimy
k samotnému vybuchu. ,Jeli jsme od Rokosky
k vozovné v Kobylisich. Na rohu ulic V HoleSo-
vickdch a Fiignerova (spravné v té dobé Kirch-
mayerova) znicehonic doslo k explozi, takzZe
tramvaj ihned trhavé zastavila. Vystoupil jsem
z vlecného vozu a Sel jsem k zadni &dsti tram-
vaje, protoZe jsem mél za to, Ze praskl vzducho-
vy zdsobnik u brzdy.” Toto tvrzeni je nanejvys
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zvlastni, jelikoz vle¢né vozy ,krasin” ani jiné
prazské tramvaje zadné vzduchové zasobni-
ky brzd nemély.Podobné zafizeni se nachdze-
la v minulosti na prazskych ¢tyfnapravovych
motorovych vozech, ale v souvislosti s jejich
prebudovanim na dvoundpravové provede-
ni nejpozdéji do pocatku 20. let zmizela. Patr-
né slo tedy jen o chytrou vymluvu.

Osud Frantiska Zimy je jako okopirovany
s osobou fidi¢e Vaclava Lastovky. Frantisek
Zima musel nejprve v lednu 1947 opustit
funkci prdvodciho, na niz byl diive degra-
dovan, a stal se z néj pomocny délnik, nacez
byl od 1. 5. 1947 prieveden k vrchni stavbé.
Po komunistickém puci unikal pozornosti
akénich vybor( jen do ¢ervna 1948, kdy byl
od 1. 6. 1948 pieveden na dovolenou s ¢eka-
nym s tim, Ze jeho pracovni pomér u DP hl.
m. Prahy bude ukoncen. Frantisek Zima se
hbité pokusil pozadat o obnoveni ocistného
fizeni (dopisem ze 7. 6. 1948). V ném stejné
jako Frantisek Lastovka uvadi, ze nemél moz-
nost se dostate¢né hdjit a nebyli pfipusténi
ani jeho svédci, zejména pracovnik vozovny
Karel Feitl, kterému chtél idajné v roce 1945
predat penize jesté pfed zahdjenim odist-
ného fizeni, aviak nevédél, jak s nimi déle
nalozit. Zminoval pfitom, Zze chtél penize
vénovat na ¢innost komunistické strany. ,Za
celych 13 let jsem nemél Zddnych disciplindr-
nich a podobnych fizeni. Choval jsem se jako
uvédomély Cech a necitim se v tomto pFipadé
vinen,” uvadél ve své zadosti o obnovu fizeni.

Dalsi ze zabérii z roku 1936 ukazujici plvodni fesent kizovatky Vychovatelna a traté v ulici V HoleSovickdch (se sloupy vysokého napéti uprostted trati). shirka: archiv DPP

www.cs-dopravak.cz
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Antonin Opletal vykondval sluzbu privociho ve vlaku linky
¢. 14. K vyslechu na gestapu byl predveden a7 na zdkladé
udani. V roce 1953 opustil prci v DP a piesel do sluzeb
Shoru ndrodni bezpecnosti. Pozdéji se vratil brigadné jako
hlidac. shirka: archiv DPP

Dopravni podnik nakonec potvrzuje své sta-
novisko o propusténi k 28. 6. 1948 s tim, ze
sluzebni pomér bude rozvazan k 1. 9. 1948.
Dne 8. 11. 1948 se podobné jako Vaclav
Lastovka FrantiSek Zima mezi pracovniky
DP vratil, kdyz byl na dobu jednoho mési-
ce pfijat brigadnicky coby pomocny délnik.
K 17.12. 1948 byl ale propustén definitivné
s od(ivodnénim, Ze Ustfedni akéni vybor
dosud nezaslal povoleni k dalsimu zamést-
nani u DP. Posledni zminka v jeho zaméstna-
neckeé karté pochaziz 11. 1. 1949, kdy Komise
pro ¢istotu vefejného Zivota pfi Ustfednim
akénim vyboru Nérodni fronty v Praze zasila
usneseni, v némz uvadi, Ze neni diivod k revi-
zi dfive stanoveného rozsudku o propusténi
pracovnika.

Zvlastni postaveni soupravy tramvajové lin-
ky ¢. 14 pfi vySetfovani pfipadu jsme zminili
v Uvodu této kapitoly. Jedinou dochovanou

zpravou jsou vypovédi pravodciho druhého
vlec¢ného vozu na lince ¢. 14 Antonina Ople-
tala (nar. 17. 10. 1911), ktery byl odménén
30 000 K za (dle zpravy gestapa) bezchybné
vyli¢eny pribéh ¢inu a poskytnuti uzite¢né-
ho popisu atentatnika.

Antonin Opletal byl s ohledem na udéleni
odmény a vysetfovdni mozné kolaborace
zadrzen v Cervnu 1945, vzapéti byl ale pro-
pustén. Dalsi vyslechy nésledovaly az v pri-
béhu roku 1946. Ve zpravé z 19. 8. 1946 je
Antonin Opletal citovan nasledovné: ,Dne
27. kvétna 1942 jsem jel jako privodciv druhém
vlecném voze viaku trati ¢. 14 smérem ke Koby-
lisim. KdyZ jsme o 10:32 hod. zastavili ve stanici
Vychovatelna, uslysel jsem ndhle velmi silnou
detonaci. Vyhléd| jsem oknem ven a vidél, jak za
viakem el. drdhy trati ¢ 3, jedoucim téz smérem
ke Kobylisim na rohu Kirchmayerovy ul. a ul. V
Holesovickdch, vyslehl sloup cerného dymu. V
prvnim okamZiku jsem se domnival, Ze se vzni-
til motorovy vuz. Vybéhl jsem, pravé tak jako
nékolik cestujicich, z vlecného vozu na chodnik
a vidél, jak smérem od mot. vozu el. drdhy ¢. 3
prebeéhl krizovatkou smérem k nasemu viaku
nezndmy mi muz, ktery drzel pistoli v ruce. Pri-
béhl na chodnicek, na kterém jsem stdl, a ucho-
pil tam o stoZdr el. vedeni oprené kolo, na které
nasedl, a drzic pistoli stdle jesté v ruce objel nds
vlak a jel pak smérem k Libni. Kolo bylo opfeno
asi 30 m ode mne smérem ke Kobylisium. Pacha-
teli do obliceje jsem nevidél. Béhem tohoto vyje-
vu tusim, Ze jsem zaslechl nékolik strelnych ran,
vypdlenych pravdépodobné u vlaku trati ¢. 3.
Strelce ani zdblesky jsem nevidél. Nezndmy
muz asi 100 m od nds smérem k Libni se rozbéhl
proti jezdci, jedoucimu na kole snad s umyslem
ho zadrZet. Kdyz viak videél, ze jezdec drZi v ruce
pistoli, stahl se zpét na chodnik. V jizdni drdze,
nékolik metr(i pred motorovym vozidlem nase-
ho vlaku, ztratil jezdec na kole pfi béhu ke kolu
ndprsni tobolku. Nekolik lidi se kolem ni shluklo.
Smérem od viaku trati ¢. 3 pfisel nezndmy mi
civilista, ktery se prokdzal sluzebni zndmkou a

Ve vlecném voze ev. ¢. 977 vykondval dne 19. 7. 1942 sluzbu FrantiSek Miinzberger, kam si pro néj pfislo gestapo. Do fad
pracovnikd Elektrickych drah se jiz nevratil. 24. 10. 1942 byl s celou svou rodinou zabit v Mauthausenu. © M. Knizek 1970
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prohldsil, Ze je od policie. Tobolku zved| a uscho-
val u sebe. Na to hned jiz fidic¢ naseho vlaku zvo-
nil k odjezdu. Vsichni jsme nasedli a pokracovali
v cesté. O tom, Ze se jednalo o atentdt na Heyd-
richa, jsem nevédél, dozvédeél jsem se to teprve
pozdéji, snad na konecné stanici. Heydrichovo
porouchané auto jsem vidél az pfi prijezdu
zpét, smérem k Pankrdci. Pachatele, ktery uti-
kal Kirchmayerovou ulici smérem ke Kobylisim
jsem nevidél”

Tramvajovy vlak linky ¢islo 14 dojel na konec¢-
nou v Kobylisich, kde doslo k rychlému obra-
tu a vyjeti zpét na Pankréac. Osddka soupravy
se zde stihla dohodnout, Ze nebude nic hla-
sit a nékolik dnd méli vsichni skute¢né klid,
protoze vysetfovatelé na pfitomnost druhé
tramvaje patrné v mnozstvi vypovédi poza-
pomnéli, resp. jim nejspis splyvala se soupra-
vou tramvaj linky ¢. 3.

Presto se Antonin Opletal nakonec na gesta-
po dostal. O tom, Ze projizdél mistem ¢inu,
se svéfil své manzelce. ,U uradd, zvldsté
pak u Gestapa, vzdor opakovanym vyzvdm
s pohruzkami prisnych trestd, ba i zastrele-
nim jsem se vzdor tomu nehldsil, protoZe jsem
poklddal za svou ndrodni povinnost co nej-
vice ztéZovat pdtrdni po pachatelich.” Jeho
manzelka si vak nechala tyden po atenté-
tu usit 3aty u krej¢iho Hejla, kde neopatrné
prozradila, Zze se v dobé sluzby na misté
atentdtu nachdzel. Jesté tyz den si pro jeho
Zenu prijeli gestapo, které po jeho navratu
ze sluzby (ve 23:30 hod.) predvedlo do Pec¢-
kova paldce také Antonina Opletala. Tam
vypovédél vse, co vidél, nicméné nejvétsi
problém mél s tim, ze se nehlasil sdm jiz
dfive. ,Odpovédél jsem, Ze jsem své svédectvi
poklddal za zbytecné, nebot'vse, co jsem vidél,
bylo jiz uredné zndmo z vypovédi ostatnich
svédkd a bylo to jiz dokonce uverejnéno v novi-
ndch. Své svédectvijsem tedy poklddal za zby-
te¢né” vymluvil se Antonin Opletal. Pozdéji
byl odménén a penize spotieboval: ,Vrdtit
je stejné neslo a i kdyby, byl by je jisté dostal
nékdo jiny, tfreba Némec, takZze sem mél za to,
Ze rodiné prospéji, zvldsté kdyz jsem védél, ze
mé udaje nemohou nikomu ubliziti

JelikoZz Antonin Opletal prokazatelné dob-
rovolné nechtél o atentdtu nic hlasit, byl
vsech obvinény po vélce zprostén. Komu
naopak pfitizil, byl krej¢i Hejl, ktery se
vybarvil jako udava¢ gestapa a ¢len kola-
borantské organizace Vlajka. Za jeho poci-
nani v dobé nesvobody jej soud ,odménil”
pétiletym pobytem za mfizemi.

Antonin Opletal se vyhnul také cistkdm
po unorovém prevratu a v roce 1953, po
osmndcti letech sluzby u Elektrickych pod-
nikd (resp. DP), rozvéazal pracovni pomér
a vstoupil do sluzeb policie (Sboru narodni
bezpecnosti). Znovu se opakované vratil



do DP v 70. letech, kdy je doloZen jako bri-
gadnik-hlida¢. Naposledy je tato jeho ¢in-
nost datovadna v obdobi od 30. 6. 1976 do
18.10. 1976.

Dal$im svédkem atentdtu na Heydricha
byl Josef Klimes narozeny dne 18. 5. 1913,
ktery pracoval u Elektrickych podnik( jako
privodc¢i, nicméné v dobé atentatu byl
mimo sluzbu. Podle odlvodnéni udéle-
ni odmény ve zpravé z 22. 6. 1942 se mél
Josef Klimes3 starat o zranéného obergrup-
penfiihrera a nanejvys pozorné si poci-
nat na misté ¢inu. Za to mu byla ze viech
Ucastnikd z fad zaméstnancll Elektrickych
drah pfitknuta nejvyssi odména - celych
200 000 korun. Ocistna komise pro verej-
né zaméstnance jej jako jediného ze zna-
mych aktérl rozhodla propustit z verejné
sluzby. Dne 19. 6. 1947 proto nastoupil
Josef Klime$ na dovolenou a k 30. 6. 1947
byl po osmi letech sluzby propustén. Pro-
ti rozsudku se sice odvolal, Vrchni ocistna
komise pro vefejné zaméstnance ale shle-
dala, Ze byl odsouzen pravem, protoze
celou ¢astku 200 000 K spotieboval béhem
vélky pro sebe a svou rodinu. ,Takto se jako
vefejny zaméstnanec v dobé nesvobody pro-
hresil proti ndrodni cti a povinnosti ndrodni
soudrzZnosti vuci prislusnikiim ceského ndro-
da,” znélo odlvodnéni rozsudku.

Josef Klime$ tvrdil, Ze pfi vyslechu na
gestapu nic podstatného neprozradil a ze
svou vypovéd ucinil jen formalné, aby
zachranil svou rodinu. Udajné mél béhem
véalky blize nespecifikovanym zpusobem
kryt pracovnika Elektrickych podnika
Kyjovského, ktery byl angazovan v komu-
nistické strané. Pro potvrzeni téchto svych
tvrzeni ale nemél zadné dlkazy a nebyl
schopen vysvétlit, pro¢ mu gestapo navrh-
lo tak vysokou odménu. Jeho néazor k tomu
byl nasledujici: ,Myslim si, Ze tuto vysokou
odménu dostal jsem proto, Ze bydlil jsem teh-
dy v Kozim Chlivku uboze zafizeném jednou
posteli a stolickou. A také ¢len gestapa, ktery
mi pfijel ozndmit, Ze dostanu odménu, rekl,
Ze tentokrdt prijdou penize na pravé misto.”

Josefu KlimeSovi navic pfitizilo, Zze Sel na
gestapo vypovidat jako svédek dobrovol-
né. On sam po valce sice tvrdil, Zze plvodné
vypovidat jit nechtél, o jeho pfitomnosti na
misté ¢inu se pry oviem védélo a daldi den
na néj mél pokrikovat pfislusnik ozbroje-
né zavodni straze (tzv. Werkschutz'), jisty
Pulc, zda uz byl vypovidat. Ocistna komise
ovsem tuto obhajobu pokladala za vymys-
lenou s tim, Ze i kdyby tato tvrzeni byla
pravdivd, tak nebyl dlivod, aby vypovidal
zavazné skutecnosti. Zda opravdu néco
zasadniho Josef Klimes vypovédél, komi-
se s urcitosti nevédéla, soudila tak jen na
zdkladé vyse vyplacené odmény.”
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Dopis Frantika Zimy z Cervna roku 1948, v némz zddd o obnoveni ocistného fizent. shirka: archiv DPP

Heydrichidda a obéti mezi zamést-
nanci Elektrickych drah

V predeslé pasazi jsme se pokusili zma-
povat vypovédi jednotlivych pracovnikl
Elektrickych drah, ktefi se k atentdtu pfi-
pletli nechténé a ktefi byli za své pocindni
uvyslechu at uz oprdvnéné, ¢i neopravnéné
posléze odménéni gestapem. Mezi pracov-

niky Elektrickych drah ale bylo také nemélo
téch, ktefi se aktivné ucastnili v odboji a kte-
fi za to po atentatu na Reinharda Heydricha
zaplatili Zivotem.

Odbojafe bychom mezi zaméstnanci Elek-
trickych drah nalezli od samého pocatku
vélky. Vyznamné pozice béhem celé valky
si drzel pfedevsim komunisticky odboj, at

10 -V rdmci zavodu a vyznamnych podnikd byly ziizovany béhem vaélky tzv. jednotky Werkschutz, coz byla ozbro-
jena zévodni straz, ktera méla vedle strazni sluzby dohlizet také na plnéni povinnosti pracovnikil a pfedchazet
pfipadnym sabotaznim akcim, pfipadné zajistovala hlidani pracovnik( z fad vézid (nucené prace).

11 - Pro doplnéni tdaji k osobé Josefa Klimese muizeme pro zajimavost uvést, Ze se aktivné podilel na Prazském
povstani. Od 6. 5. 1945 az do 11. 5. 1945 byl ¢lenem Revolu¢ni gardy, nacez od 12. 5. 1945 az do 6. 8. 1945 nastoupil
k pohotovostnimu praporu ¢eskoslovenské armady jako rotny v zéloze. Zadost o jeho propusténi zarmady poslaly
samy Elektrické drahy jiz dne 21.6. 1945 s odiivodnénim, Ze maji malo zfizencu pro zajisténi provozu. Jak se ukazalo,
vstoupil Klimes do armady v podstaté omylem. Naverbovat se nechal, protoze mu mél jakdsi kapitan oznamit, ze je
to jeho povinnosti. Dostavil se proto na posadkové velitelstvi, které jej ihned zaradilo do sluzby, aviak az v ¢ervnu
mobilisace vykonat povinnost, kterou by mé stdt uloZil, avsak toto nastoupeni je zaloZeno na nesprdvnych informacich,”
udaval v Zadosti o propusténi ze sluzeb ¢s. armady.

www.cs-dopravak.cz
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Frantiek Miinzberger zapdijcil svou legitimaci dr. Lyckovi,
ktery se snaZil uprchnout gestapu. Za svou pomoc zaplatil
zivotem. shirka: Mgr. Vojtéch Sustek, Ph.D.

jiz vedeny pfimo Komunistickou stranou
Ceskoslovenska (napfiklad ve vozovné Pan-
krac), anebo prostfednictvim organizace
Plamen svobody (od r. 1943). Nechybély
ale ani nekomunisticka sdruzeni, prede-
vsim Peti¢ni vybor Vérni zGstaneme, poz-
déji za¢lenény pod Ustfedni vedeni odboje
domdaciho. Roman Vondra se ve své publika-
ci,Po kolejich a silnicich Velké Prahy” (vyda-
né v roce 2011 Historickym ustavem) poku-
sil sestavit seznam pracovniky Elektrickych
drah, ktefi za druhé svétové valky padli za
svobodu nasi zemé, at jiZz coby pfimi Ucast-
nici odboje, nebo napiiklad kvadli svému
puvodu. Nemalou ¢ast zabitych tvorili ti, jiz
zemfeli na barikadach v poslednich dnech
vélky. S jistotou se mu do tohoto seznamu
podafilo zafadit 161 jmen. Jsou mezi nimi
i dvé, kterd pfimo souviseji s atentatem na
Heydricha.

Prvnim z nich je Antonin Oktabec (nar.
29. 9. 1904), ktery pracoval u Elektrickych
drah jako elektromontér v podnikovych
dilnédch ,Rustonka” a byl aktivnim ¢lenem
Sokola. Pravé sokolskd organizace, oficidl-
né zakézana v fijnu 1941, byla nejdllezitéj-
$i spojnici pro ceskoslovenské parasutisty.
Antonin Oktébec byl v ramci odbojové ¢in-
nosti Sokola velmi uzndvany. O pfitomnosti
parasutistl v protektoratu védél jiz od ledna
1942 a dle dolozenych vypovédi byl obezna-
men s jejich poslanim a pozdéji i s ukrytem
v kostele sv. Cyrila a Metod&je. Cinovnik
Sokola a spolupracovnik Antonina Oktab-
ce Emanuel Filipek, kterému se podafilo
proklouznout z utahované sité gestapa, po
vélce k osobé Antonina Oktabce mj. uvadél,
ze ackoli na schiizce pied atentitem méla
vétsina pritomnych domacich odbojari oba-
vy z naslednych represalii, Antonin Oktabec
si pocinal presné opacné: ,Nesmlouvavy
a nepfistupny byl Oktdbec. Upind nedockavost
a zdpal pro véc, jakou projevoval tenkrdt, na to

0 pobytu a dkolu parasutisti dlouhodobé védél také elek-
tromontér Elektrickych drah Antonin Oktdbec. Zabit byl
v Mauthausenu dne 26. 1.1943. shirka: Jaroslav Cvancara

nikdy nezapomenu. A to mél doma Zenu, kterd
Cekala svou tézkou hodinku.”

Kromé pomoci parasutistim pred atentatem
pomohl Antonin Oktabec i bezprostfedné
po ném. Jan Kubi$ byl po vybuchu bomby
poranén v oblasti pravého oka. Toto porané-
ni zvy3ovalo nebezpe¢né moznost odhaleni.
Jelikoz bylo nutné ranu o3etfit, vydal se pan
Jaroslav Piskécek za Antoninem Oktdbcem
s prosbou, aby pfived| do jeho bytu Iékare dr.

»Jeho osoba je tak prostym
prikladem tvrdosti, s jakou
Cesi i za cenu vlastniho
Zivota prosazuji své ilegdlni
cile.”

Heinz Pannwitz

Lycku. Ten se skute¢né po sdéleni Oktabce na
misto dostavil a nezbytnou pomoc Kubisovi
poskytl. V této souvislosti se hodi uvést, ze
v literatufe se nékdy objevuje, Ze Jan Kubis
zamifil rovnou za Antoninem Oktabcem,
ktery jej mél ukryt v areélu dilen Elektrickych
drah zndmych pod jménem Rustonka, coz je
ale tvrzeni znacné nepresné. Dne 27. 5. 1942
figuroval Antonin Oktabec skute¢né pouze
jako spojka. Postupnym rozkryvanim odbo-
jard se dostalo gestapo na stopu i Oktabcovi
adne 14.7.1942 jej zatklo. Spole¢né s dal3imi
vlastenci byl deportovan do koncentra¢niho
tabora Mauthausen v dnesSnim Rakousku,
kde byla nejprve dne 24. 10. 1942 popravena
jeho Zena Vlasta a dne 26. 1. 1943 také sém
Antonin Oktabec. Jejich nedédvno narozené
dité valku prezilo.

Druhou obéti z fad pracovnikid Elektrickych
drah byl Frantisek Miinzberger (nar. 29. 1.

1898), ktery pracoval jako fidi¢ a pravod-
¢i a byl rovnéz ¢lenem Sokola. Do ptipadu
Heydricha byl zasvécen Antoninem Oktab-
cem, ktery po ném mél jesté pred vykonanim
atentatu pozadovat ziskani uniformy prdvod-
¢iho Elektrickych drah, které by bylo mozné
pouzit jako prevleku. Jiz zmifiovany Emanuel
Filipek ve své povéle¢né vypovédi uvadél, ze
v této uniformé se mél dostavit dr. Bretislav
Lycka k o3etfeni zranéného Jana Kubise.

O utahovani smyc¢ky kolem odbojaid zapo-
jenych do atentdtu na Heydricha ¢lenové
Sokola dobie védéli. S predstihem byl pred
hrozicim nebezpecim informovan i dr. Bre-
tislav Ly¢ka, ktery se rozhodl se svou Zenou
uprchnout. Jeho manzelku Frantisku, ktera
chtéla odjet vlakem do Ostravy, se podafilo
zadrzet na prazském hlavnim nadrazi. Dok-
toru Lyckovi se ale podafilo Prahu v noci na
15. 7. 1942 opustit. K tomuto Gniku vyuzil
obcanskou legitimaci Frantiska Miinzberge-
ra, ktery mu ji — védom si obrovského nebez-
peci — zapujcil. Dr. Ly¢ka uprchl do Oubénic
na Benesovsku, kde pozidal dalsiho ¢lena
Sokola Frantiska Kotrbu, aby v Praze legiti-
maci spole¢né s dopisem Frantiskovi Miin-
zbergerovi vratil. Ten tak chtél skute¢né udi-
nit, gestapo uz ale o utéku dr. Ly¢ky a zneuziti
legitimace védélo, a trpélivé vyckavalo na
Frantiska Kotrbu, kterého v Miinzbergerové
byté zadrzelo. Kotrbu prevezlo do Oubénic,
kde mél FrantiSek Kotrba tidajné nabidnout,
Ze privede gestapu dr. Ly¢ku zivého. Kotrba
se do domu za dr. Lyckou skute¢né vydal,
ale ani jeden z obou muz{i svou narodni cest
nezradil a namisto toho volili sebevrazdu. To
se stalo dne 21. 7. 1942. FrantiSek Miinzber-
ger byl v té dobé uz dva dny zadrzen, a to
ptimo pfi vykonu sluzby. Dne 19.7. 1921 se
vénoval své praci pravodciho na lince ¢. 19,
kdyz si pro néj okolo 11. hodiny pfisli ured-
nici gestapa. Poslednim vozem, na némz
slouzil, byl vle¢ny viz typu ,plechac” ev. ¢.
977 zroku 1926 (vyfazen 30.9. 1968 a nasled-
né prodan Stavebnimu bytovému druzstvu
Armabeton Praha). Kratce poté zadrzeli také
jeho manzelku a obé dcery. Celd rodina byla
dne 24.10. 1942 popravena v koncentracnim
tabore Mauthausen.?

| Ldskaztramvaje?

V souvislosti s atentdtem na Zastupujiciho
fisského protektora SS-Obergruppenfiihre-
ra Reinharda Heydricha Ize okrajové nalézt
jesté nékolik zminek vztahujicich se k tram-
vajim. V prazském Vojenském muzeu je
napfiklad vystavena kopie jizdenky, jez méla
byt objevena teprve v roce 2002 v kabété
Jana Kubise. V jejim popisu je uvedeno, ze
jizdenka byla oznacena dne 16. 6. 1942, tedy
jen dva dny pred osudnym bojem v kostele,

12 - Dle umrtnich listh byly nejprve zastieleny jeho Zena a dcery (mezi 12:32 az 12:42), Frantisek Miinzberger byl za

mrtvého prohlasen ve 13:54.
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coz ma dokazovat, Ze parasutisté opoustéli
kryptu kostela sv. Cyrila a Metodéje a pouzi-
vali sluzeb vefejné dopravy, pfestoze probi-
haly ve vozech zostfené namétkové kontroly.
Popis expondtu je ale v tomto pfipadé chyb-
ny, nebot nejde o jizdenku z 16. 6. 1942, ale
jizz1.6.1942. Jedna se o standardni pfestup-
ni listek vzoru 1941, pficemz pokud budeme
predpokladat, ze privodc¢i vykonaval svou
sluzbu fadné a jizdenku oznacil presné
v téch mistech, kde mél, vyplyva z ni, Ze jeji
majitel cestoval linkou ¢islo 20 a nastoupil
v padsmu odpovidajicimu stanici Mozartovo
namésti (pred valkou Parlament, dnes Sta-
roméstska). Privodci jej mél odbavit zhruba
v 12:15, a protoze perforace pasma je prove-
dend ve spodni ¢asti jizdenky u pismen Z-Z
(znamenajici zurtick - zpét), vime, ze tramvaj
smérovala smérem do StfeSovic (ve sméru
Spejchar, Prasny most, Vojenska nemocnice).
Neni oviem jasné, zda tuto jizdu opravdu
vykonal Jan Kubi. Kabat totiz mohl dostat
od nékterého ze spolupracovnikd odboje az
po 1. ¢ervnu.

Tramvaje poslouzily i samotnému gestapu.
Béhem zatykani odbojail totiz narazili na
nec¢ekané tuhy odpor nékterych Cech, kte-
fi nevahali pouzit zbrani proti gestapakdm,
ani je otocit proti sobé. V tzv. Pannwitzové™
zpravé ze zafi 1942, ktera predstavovala shr-
nuti za vy3etfovanim atentdtu na Reinharda
Heydricha, si autor na toto po¢inani Cechd
stézuje. U jednoho ze spolupracovnikl vyse
zminovaného dr. Ly¢ky uvadi: ,Jeho osoba je
tak prostym pfikladem tvrdosti, s jakou Cesiiza
cenu vlastniho Zivota prosazuji své ilegdini cile”
Proto museli pracovnici gestapa ¢asto pouzi-
vat nejriiznéjsich maskovani, aby byly jejich
budouci obéti pokud mozno zivé. V ramci
vyjmenovani uzitych prevlekd se mj. uvadi,
ze byli prevleceni za ,zaméstnance tramvajo-
vé dopravy”

Jako zajimavost poté mizeme zminit i pfi-
béh Anny Malinové, ktera byla uvédéna jako
pritelkyné Josefa Gabcika. Ve své vypovédi
na gestapu uvedla, Ze se s Josefem Gabdi-
kem seznamila zcela nahodné v lednu 1942,
a to pravé v tramvaji. Jejich zndmost méla
pozdéji prerdst ve vztah. Svou kamaradku
Ludmilu Soukupovou pak méla seznédmit
s druhym paradutistou Janem Kubisem.
Urednici gestapa se véak nechali touto vypo-
védi pravdépodobné oklamat. Degradova-
nim sebe samé na uroven pouhé milenky
bez jakéhokoli praktického zapojeni do
odbojové ¢innosti se Anné Malinové patrné
podafilo zachranit dalsi ¢leny skupiny, véet-
né pracovnika Prazského hradu Frantiska
Safafika, ktery atentatnikiim poskytl Gdaje
o dennim programu Heydricha a jeho ces-
tach z Panenskych Brezan. Frantisek Safafik
diky tomu vélku prezil, Anna Malinové ani
Ludmila Soukupova takové stésti nemély a

obé byly dne 24. 10. 1942 v Mauthausenu
popraveny.

Pokud bychom odhlédli od Prahy, je mozné
spojeni atentatu a pracovnikl tramvajového
provozu mozné nalézt také v jinych méstech,
pfinejmensim v Ostravé, kde je z 5. 6. 1942
dolozena stiznost na jednoho fidi¢e Morav-
skoostravskych mistnich drah, jehoz identitu,
a tim padem ani jeho osud, se nepodafilo
do uzavérky prispévku bohuzel dopatrat. Po
smrti Heydricha mél byt tento fidi¢ pfi vyko-
nu sluzby dotézan jednim z cestujicich, proc¢
visi vSechny vlajky na pdl Zerdi. Na to se mél
fidi¢ pootocit na vedle stojiciho zastupce
Hitlerjugend, pokynout na néj hlavou a s iro-
nickym usklebkem ve tvafi a s mrknutim
oka prohlasit: ,Oni dneska maiji velky smutek,”
v ¢emz byla spatfovana provokace.

| Zzdver

Tento ¢lanek se pokusil shrnout a zmapovat
dosud zndmé Udaje vztahuijici se k atentdtu
na Reinharda Heydricha a jeho provéazani
s prazskou tramvajovou dopravou. Prestoze
se patrné nikdy nepodafi spolehlivé vyvra-
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tit vSechny teorie, které se kolem atentdtu
vyrojily, véfime, ze jsme se pokusili v tomto
piispévku o maximalni pfesnost a vysvétleni
klicovych tdaju, které souvisi s tramvajovou
dopravou, a dali tak pfipadné moznost nava-
zat na tuto praci dal$im badateltm.

Pfi tvorbé ¢lanku bylo v fadé piipadt ¢erpano
zmimoradné zdafilé edice historickych doku-
mentd ,Atentat na Reinharda Heydricha”
sestavené Mgr. Vojtéchem Sustkem, Ph.D,,
(Scriptorium, Praha 2012) a dale z dokumen-
td ulozenych v archivu prazského Dopravniho
podniku a v Narodnim archivu v Praze. Velké
podékovani za poskytnuti materiald, konzul-
tace a pozndmky si zaslouzi panové Vojtéch
Sustek, Jaroslav Cvancara, Pavel Fojtik, Robert
Mara, Jan Arazim a Lubomir Kysela.

Uverejnénim této prace bychom radi pfi-
pomnéli jeden z klicovych okamzik(i nasich
déjin, ktery zasahl do Zivota tisicovek lidi.
Chceme podékovat a vzdat hold viem, kte-
ii nevahali obétovat své Zivoty za svobodu
nasi zemé, i tém, ktefi si dnes uvédomuji své
povinnosti vici vlasti a neboji se riskovat pro
naplnéni ideall vyssich mravnich principd.

13 - Heinz Pannwitz byl povéfen vedenim Zvlastni vysetfovaci komise po atentatu na Heydricha.

Jizdenka nalezend v kabétu Jana Kubie vystavend ve vojenském muzeu v Praze. Je oviem otdzkou, zda nanidne 1.6. 1942

cestoval skutecné Jan Kubis. © Libor Hincica 2014

Souprava vedend vozem ev. ¢. 2123 opousti smycku Vychovatelna, kterd byla zfizena v roce 1953. Misto atentdtu se nachézi
za zady fotografa. © J. Bure$ 1971

www.cs-dopravak.cz

103



