Némecké tramvaje v Liberci

Die deutschen Straflenbahnen
in Reichenberg

Libor Hincica
Zdenék Mazanek

Cegel@

A subsidiary of WIINE 1 ff



Vsem, ktefi miluji tramvaje

Fiir alle die, die StraBenbahnen lieben

Cegel@

Asubsidiary of WINEI1 ff

ENERGIES

Némecké tramvaje v Liberci / Die deutschen StraBenbahnen in Reichemberg

Autorsky kolektiv / Autoren: Ing. Libor Hincica, Zdenék Mazének

Odborna spoluprace / Fachmitarbeit: Ing. Tomas Krebs

Pieklad do némeckého jazyka/ Ubersetzung ins Deutsche: Ing Libor Hin¢ica, PhDr. Martin Junge, M.A. B.A.

Neproslo odbornou jazykovou korekci
Diese Broschiire wurde keiner professionellen Sprachkorrektur unterzogen!

Neprodejné! / Unverkauflich!

Viechna prava vyhrazena spole¢nosti Cegelec a. s., Praha 2021
Alle Rechte vorbehalten Cegeleca. s., Prag 2021



Némecké tramvaje v Liberci

Dne 20. 6. 2021 bude mit vefejnost
moznost vyfotografovat si v ramci akce
porddané spolecnosti Cegelec ve spolupraci
s Dopravnim podnikem mést Liberce
a Jablonce nad Nisou (DPMLJ) a Boveraclubem
v aredlu liberecké vozovny trojici tramvaji,
které jsou néjakym zpUisobem spojeny se zemi
naseho zépadniho souseda, konkrétné pljde
o vozy GT6M ze Zwickau (na modernizaci
v Liberci), Tatra T4D pGvodem z Gery (vyrobeny
pochopitelné v CSSR) a historicky viz Gotha
T2-62 dfive slouzici v Jené. Tramvaji, které byly
Uzce napojeny na Némecko, bychom vsak
v minulosti v Liberci nalezli vice.

Vozy z Némecka a Sudetské zupy do roku
1945

Nejstarsi historie tramvaji v Liberci je spjata
predevsim s vagonkou v rakouském Grazu, coz

Die deutschen
Stralenbahnen
in Reichenberg

Am 20. 6. 2021 wird die Fachoffentlichkeit
wahrend einer Veranstaltung die Mdglichkeit
haben, die StraBenbahnen im Betriebshof
zu fotografieren, die in irgendeiner Art
mit Deutschland verbunden sind. Diese
Veranstaltung wird durch die Gesellschaft
Cegelec aus Prag in Zusammenarbeit mit dem
Verkehrsbetrieb der Stddten Reichenberg
und Gablonz (Dopravni podnik mést Liberce
a Jablonce nad Nisou) und dem Verein
Boveraclub  organisiert. Im  Betriebshof
werden die StraBenbahnen GT6M aus Zwickau
(modernisiert in Reichenberg), Tatra T4D
urspriinglich aus Gera und der historische
Wagen Gotha T2-62 aus Jena ausgestellt
werden. In der Geschichte konnten wir aber
viel mehr StraBenbahnen in Reichenberg

Letni otevieny vlecny viiz ev. ¢. 36 pochdzi ze Ctyrkusové série dodané v roce 1900. Jeji némecky ptivod vsak nebyl spolehlivé

prokdzdn. (sbirka: Boveraclub)

Der offene Sommerbeiwagen Nr. 36 stammt aus einer vier Exemplare umfassenden Serie, die im Jahr 1900 geliefert wurde.
Eswurde nicht sicher bestditigt, ob die Wagen wirklich fiir den deutschen Kunden bestimmt waren. (Sammlung: Boveraclub)
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byla v té dobé s ohledem na velikost monarchie
vlastné ,domaci” vagonka. Uz v roce 1900 vsak
byly do Liberce dodény oteviené vlecné vozy
ev. ¢. 33-36, u nichz se dodnes nepodafilo
dopatrat, kdo byl jejich pdvodnim vyrobcem.
Podle nékterych zdrojli se mélo jednat o vozidla

Snimek z 5. 6. 1922 zachycuje vlecny viz ev. ¢ 34 v
Hanychové. (sbirka: Boveraclub)

Ein Bild vom 5. 6. 1922 zeigt den Beiwagen Nr. 34 in
Hanychov (Hanichen). (Sammlung: Boveraclub)

Motorovy viiz ev. ¢ 37 vyrobeny vagénkou Ceskd Lipa
v roce 1940 zachyceny na fotografii z roku 1964. (foto:
Ervin Cettineo sbirka: Boveraclub)

Der Wagen Nr. 37 wurde von der Wagobaufabrik
Béhmisch Leipaim Jahr 1940 hergestellt. Das Bild stammt
aus 1964. (Foto: Ervin Cettineo; Sammlung: Boveraclub)

antreffen, die eng mit Deutschland verbunden
wurden.

Wagen aus Deutschland und dem
Sudetengau bis 1945

Die alteste Geschichte der StraBenbahnen
in Reichenberg ist vor allem mit der
Wagenbaufabrik in Graz verbunden, die
damals in Hinsicht auf die Gro3e der Monarchie
eigentlich die ,heimische” Waggonfabrik
war. Schon im Jahr 1900 wurden jedoch nach
Reichenberg die offenen Beiwagen Nr. 33-36
geliefert, von denen man bis heute nicht
weil3, wer der Produzent war. Laut einigen
Quellen sollte es sich um Fahrzeuge handeln,
die fr Kéln am Rhein bestimmt wurden. Falls
es wirklich so ware, kdnnten wir dann (ber
die ersten Reichenberger StraBenbahnen
sprechen, die mit dem heutigen Deutschland
verbunden waren. Die Annahme iber die
Bestimmung fiir K6In am Rhein wurde jedoch
bis heute nicht bestatigt. Umgekehrt existieren
die Indizien, die eher gegen diese Annahme
sprechen. Die verbreite Behauptung, dass der
Preis von Fahrzeugen glinstig war, entspricht
nicht der Realitat, weil aus Archivdokumenten
hervorgeht, dass der Preis nur ein wenig
niedriger als bei zuvor gelieferten Fahrzeugen
war. Auch die Ausfiihrung von Kupplung
mit Aufhdngung (nicht in Drehausfiihrung)
evoziert eher die angedachte Verwendung
auf den Strecken der Pferdebahn, die im
Koln am Rhein jedoch nicht auf Schmalspur
1 000 mm fuhr. Mit Sicherheit kann man im
Zusammenhang mir diesen vier Beiwagen, die
allesamt im Jahre 1928 ausgemustert wurden,
nicht Giber deutsche StraBenbahnen sprechen.

Wahrend der sog. Ersten Republik (1918-
1938) mussten die Verkehrsbetriebe in der
Tschechoslowakei die heimischen Lieferanten
nutzen. Fur Reichenberg wurden die
neuen Wagen aus den Wagenbaufabriken
Stauding (tschechisch Studénka), Ringhoffer
(in Prag) und Bohmisch Leipa (tschechisch
Ceskd Lipa) bestellt. Nach der Besetzung
der Sudetengebiete war auch Bohmisch
Leipa im Besatzungsgebiet und die lokale
Waggonbaufabrik wurde aus dem Konzern
Ringhoffer, der kurz davor die Wagonbaufabrik



VSechny ctyri letni vlecné vozy z roku 1900 pfed nddraZim na vyfezu pohlednice. (sbirka: Boveraclub)

Alle vier Sommerbeiwagen von 1900 vor dem Bahnhof auf einem Postkartenausschnitt. (Sammlung: Boveraclub)

z neodebrané zakazky pro Kolin nad Rynem
(KéIn am Rhein). Pokud by tomu tak skute¢né
bylo, slo by o prvni liberecké tramvaje, u nichz
Ize hovofit o propojeni s dnesnim Némeckem.
Domnénka o zvazovaném  provoznim
nasazeni v Koliné nad Rynem se ale nepodafila
spolehlivé prokazat. Naopak existuji indicie,
které hovori spise proti ni. Naptiklad rozsifené
tvrzeni, Ze vozy byly pofizeny za vyhodnéjsich
podminek, neodpovida zjevné realité, protoze
z dochovanych archivnich materialli je ziejmé,
Ze cena byla jen nepatrné nizsi nez u drive
dodanych uzavienych vle¢nych vozl. Rovnéz
plvodni provedeni spfahla s vypruzenim
(nikoli tedy oto¢nym provedenim) evokuje
spise predpokladané uziti na trasach koriské
tramvaje, ktera ale v Koliné nad Rynem
nejezdila na rozchodu 1 000 mm. S jistotou
tedy o némeckych tramvajich v souvislosti
s onou ctvefici vlekq, jez se udrzela v Liberci
v provozu do roku 1928, hovofit nemuizeme.

Za prvni republiky se pozornost v oblasti
obnovy vozového parku v Liberci obratila na
tuzemské (tj. ceskoslovenské) dodavatele,
konkrétné na smichovsky zavod Ringhoffera
a vagonky Studénka a Bohemia v Ceské Lipé
(vprdbéhuprvnirepubliky byly obé jmenované
vagonky rovnéz skoupeny Ringhofferem).
Po obsazeni Sudet spadla do oblasti zdboru i

gekauft hat, ausgegliedert. 1940 hat die
Wagonbaufabrik in Bohmisch Leipa (mit dem
historischen Namen ,Bohemia”) die vier neuen
Wagen (Nr. 37-40) fur Reichenberg gefertigt,
die aus der Konstruktion der vorher gelieferten
Wagen (Bj. 1928 und 1932) hervorgegangen
sind, jedoch einen moderneren Wagenkasten
aufweisen. In Ruckblick darauf, dass Bohmisch
Leipa damals ein Bestandteil des Deutschen
Reiches war, kann man diese Wagen in dieser
Zeitetappe als die ersten StraBenbahnen
aus Deutschland betrachten. Alle wurden
im Jahr 1966 ausgemustert, mit Ausnahme
des Wagens Nr. 39, der bis 1970 im Betrieb
stand. Im Unterschied zu einigen anderen
sudetischen Stadten (z. B. Briix/Most oder
Aussig/Usti nad Labem) hat Reichenberg
keine GebrauchtstraBenbahnen aus
anderen deutschen Stadten bekommen.
Die  Kriegswirtschaft in  Deutschland
war allerdings in der Produktion fir
Friedenszeiten bald so schlecht, dass die
Maoglichkeit, Gebrauchswagen zu bekommen,
verschwand. Auch die neuen Wagen ESW
(EinheitsstraBenbahnwagen) oder KSW
(KriegsstraBenbahnwagen)  wurden  nicht
nach Reichenberg geliefert, obwohl dartber
nachgedacht wurde. Wir kdnnen erwéhnen,
dass im Fall des Typs ESW nur 30 Beiwagen
fur Berlin und Hannover gebaut wurden und



Ceska Lipaa Ringhoffer o mistnivagénku pisel.
Pro Liberec dokoncila v roce 1940 ceskolipska
vagdnka nesouci v té dobé néazev ,Bohemia”
Waggon- u. Maschinenfabrik ctyfi nové sériové
vozy (ev. ¢. 37-40), které konstrukéné vychéazely
ztramvaji dodévanych do Liberce v letech 1928
a 1930, byt mély jiz modernéjsi vozovou skiin.
S ohledem na to, Ze Ceska Lipa byla v té dobé
integralni soucasti Némecka, $lo by i na tyto
tramvaje s privienyma ocima nahlizet jako na
tramvaje némecké provenience. Vechny byly
vyfazeny v roce 1966, s vyjimkou vozu ev. €.
39, ktery vydrzel az do roku 1970. Na rozdil
od nékterych jinych mést (napiiklad Mostu ¢i
Teplic) v oblasti sudetského zadboru se Liberec

bei den KSW-Wagen wurde die Bilanz nur ein
bisschen besser (67 Motor- und 55 Beiwagen
bis Kriegsende).

Geliehenes aus Pre3burg (Bratislava)

Mit Sicherheit kann man tiber die Anwesenheit
einer deutschen StraBenbahn in Reichenberg
erst in den Jahren 1992 und 1994 sprechen.
Damals wurde ein Schmalspurschleifwagen
Schorling aus PreBburg (Bratislava) geliehen.
Der Hersteller Schorling hat seit 1920
spezielle ArbeitsstraBenbahnen, vor allem
Reinigungswagen und Schleifwagen, gebaut.
In der Nachkriegsara hat er fiir verschiedene

Po Mnichovské dohodé byl Liberec hlavnim méstém fisské Zupy Sudety, ostatné Slo o tradicni centrum ceského némectvi.
Na snimku z 28. 12. 1941 vidime viz ev. ¢ 40 z vagénky Ceskd Lipa. Také Ceskd Lipa byla pfitom v oblasti sudetského
zdboru. (Sbirka: Boveraclub)

Nach dem Miinchner Abkommen war Reichenberg die Hauptstadt des Sudetengaues. Es hat sich immer um ein
traditionelles Zentrum der béhmischen Deutschen gehandelt. Auf dem Bild vom 28. 12. 1941 sehen wir den Wagen Nr.
40, der von der Wagonbaufabrik Bshmisch Leipa geliefert wurde. Auch Bohmisch Leipa war damals Bestandteil des

Deutschen Reichs. (Sammlung: Boveraclub)



Béhem vdlecnych let se premyslelo také o doddvkdch vozi ESW a KSW, ndkup ani jednoho z typu se ale neuskutecnil.
Snimek ndm nabizi pohled na vdlecny tramvajovy viz KSW z Vidné, kterd jesté ve vdlecnych letech obdrzela pridél 30
téchto vozd, které byly netypicky dodané v piskové barvé. Prvni vyjely do provozu az po skonceni vdlky. (Sbirka: Wiener
Linien)

Wihrend der Kriegsjahre wurde Giber die Lieferungen von Wagen ESW und KSW nachgedacht, der Einkauf lie3 sich von
keinem dieser Typen verwirklichen. Das Bild zeigt uns einen Blick auf KriegsstralSenbahnwagen (KSW) aus Wien. Die Stadt
hat noch wéhrend der Kriegsjahre eine Zuteilung von 30 Triebwagen bekommen, die untypisch in sandgrauer Lackierung
geliefert wurden. Die ersten Wagen sind erst nach Ende des Zweiten Weltkrieges gefahren. (Sammlung: Wiener Linien)

nedockal béhem druhé svétové valky zadnych
vozu, které by byly do mésta stahovény jako
ojeté z jinych némeckych mést. Ostatné
némecké véle¢né hospodafstvi na tom bylo
s produkci pro mirové potieby brzy tak
bidné, Ze moznost pfedavani nepotfebnych
(ojetych) vozidel vlastné pominula,
nebot Zddné nepotiebné vozy zkratka
neexistovaly. Nedoslo ani k dodani novych
vozU typu ESW (EinheitsstraBenbahnwagen;
jednotny  tramvajovy  vlz) ¢ KSW
(KriegsstraBenbahnwagen; véle¢ny
tramvajovy vUiz), o kterych se zprvu uvazovalo.
V pripadé prvniho jmenovaného typu se
podafilo béhem valky vyrobit jen 30 vle¢nych
vozd pro Berlin a Hannover, v piipadé typu
KSW byla bilance o néco lepsi (67 motorovych
a 55 vle¢nych vozU), nicméné na Liberec se tak
jako tak nedostalo.

Zapujcka z Bratislavy

S jistotou Ize o pfitomnosti tramvaje némecké

Stadte die Fahrzeuge mit einem praktisch
einheitlichen Aussehen gebaut, jedoch mit
unterschiedlichen Elektroausriistungen. In
der Tschechoslowakei ist es gelungen, den
Einkauf von diesen Wagen aus der BRD (sog.
Westdeutschland) fuir drei Stadte - Prag, Briinn
(Brno) und PreBburg durchzusetzen. Pre8burg
hat seinen Wagen, der bis heute als historischer
Triebwagen existiert, im Jahr 1972 gekauft
(es wurde dabei die tschechoslowakische
Elektroausrlistung aus einem beschddigten
Wagen 6MT verwendet). In Reichenberg war
die StraBenbahn zweimal - im Sommer 1993
und im Herbst 1994. In beiden Féllen hat die
StraBenbahn die Schienen vor allem auf der
Uberlandstrecke nach Gablonz geschliffen,
danach wurde der Wagen wieder zuriick nach
Bratislava transportiert.

Die néchsten deutschen StraBenbahnen sind
2004 nach Reichenberg gekommen. Es hat sich
zwar um Wagen aus Deutschland gehandelt,
jedoch nicht um solche aus der deutschen



Bratislavsky kolejovy brus Schérling na Soukenném
ndmeésti v v Libereciv roce 1992. (foto: Ing. Tomds Krebs)

Der PreBburger Schleifwagen Schérling auf dem
Tuchplatz (Soukenné ndmésti) im Jahr 1992. (Foto: Ing.
Tomds Krebs)

Skiiné brousicich vozi Schorling mély v podstaté
unifikovanou konstrukci. Fotografie z roku 1992 nabizi
pohled na typickou bocnici vozu ve smycce Flignerova.
(foto: Tomds Krebs)

Die Wagenkasten der Schérling-Wagen hatten im Grunde
eine unifizierte Konstruktion. Ein Bild aus 1992 bietet uns
einen Blick auf die typische Seitenwand eines Schérlings
in der Schleife Ftignerova an. (foto: Tomds Krebs)

Produktion. Konkret sprechen wir hier Gber
die StraBenbahnen Tatra KT4D und T4D aus
Gera. Wir beginnen unsere Erzahlung mit dem
KT4D-Wagen.

Partywagen oder SkistraBenbahnen KT4D?

Reichenberg hat  eine  bedeutende
Rolle in Bezug auf die StraBenbahnen
KT4D schon im Jahr 1972 gespielt, als
in der Stadt das Funktionsmuster der
StraBenbahnen anwesend war, welches als
Umbau des Prototyps Tatra K1 (Nummer
7000) entstanden ist. Wahrend der Tests
wollte man Uberpriifen, wie sich der
Wagenkasten, die Gelenkverbindung und
die Fahrwerkkonzeption fiir die Spur 1 000
mm verhalten. Dieser Typ wurde danach vor
allem fiir die deutschen Kunden projektiert, als
die Tschechoslowakei als Lieferant von allen
neuen StraBenbahnen fiir die DDR bestimmt
wurde. Das Funktionsmuster, das manchmal in
Literatur als Typ ,KT X" bezeichnet wird, wurde
in Reichenberg zwischen Méarz und Sommer
1972 getestet und legte dabei 24 500 km
zuriick. Die Testfahrten haben einen gewissen
Eindruck in Reichenberg hinterlassen und die
Vertreter des Verkehrsbetriebes haben Ihr
Interesse an diesem Typ ausgedriickt. Eine
Version ,KT4CS” mit der Wagenbreite von 2,5
m ist aber nicht entstanden und der Hersteller
hat deklariert, dass das Modell KT4 nur fiir
Export bestimmt ist und nur mit Wagenbreite
2,2 m gebaut werden wird.

Trotzdem hat Reichenberg seinen eigenen
KT4D schlieBBlich bekommen, jedoch erst im
Jahr 2004. Damals wurde das Angebot fiir den
Kauf eines Wagens KT4D aus Gera ausgenutzt,
konkret fiir den Wagen Nr. 105, der in Gera als
Schulwagen gedient hat. Die StraBenbahn
wurde mit dem Ziel gekauft, einen Umbau fir
einen Partywagen zu realisieren (nach dem
Muster von dhnlichen Wagen in Deutschland).

Die Aufmerksamkeit in Gera wurde erstmal auf
die Fahrzeuge Tatra T4D und B4D orientiert
und die Stadt hatte kein weiteres Interesse
an den neuen Kurzgelenkwagen aus Prag.
Die Winsche blieben in der Planwirtschaft
oft unerhort und Gera hat den Anspruch in



Dne 28. 11. 1994 byl ve smycce Lidové sady vyfocen brousici viiz Schérling ve spolecnosti tramvaje T3 ev. ¢. 59. Otfesny
stav tramvaiji v Liberci byl v té dobé béZnym obrdzkem ulic mésta. (foto: Tomds Krebs)

Am 28. 11. 1994 wurde in der Schleife Lidové sady (Volksgarten) der Schorling-Schleifwagen zusammen mit der
StraBenbahn T3 Nr. 59 fotografiert. Der erschtitternde Zustand der Reichenberger StralSenbahnen war damals noch ein

tblicher Bestandteil der Stadt. (Foto: Tomds Krebs)

provenience ve vztahu k Liberci hovofit
az v letech 1992 a 1994, kdy byl do mésta
zapUjcen z Bratislavy Uzkorozchodny kolejovy
brus vyrobce Schérling, ktery byl postaven za
vyuziti elektrické vyzbroje z vyfazené tramvaje
typu 6MT zni¢ené pii dopravni nehodé.
Vyrobce Schorling se od roku 1920, kdy byl
podnik Heinrichem Schorlingem zalozen,
zabyval vyrobou specidlnich sluzebnich
vozidel, zejména Cisticich a brousicich tramvaji.
V povalecné ére vyrabél pro rtizné zakazniky
vozidla v podstaté unifikovaného vzhledu,
avsak za vyuziti rznych elektrickych vyzbroji,
pfipadné dalsich soucasti. V Ceskoslovensku
se podafilo prosadit nakup téchto vozl ze
zapadniho Némecka dopravnim podnikim
v Praze, v Brné a v Bratislavé. Bratislava sv(j
vlz, jenz je dodnes zachovan jako historicky,
obdrzela v roce 1972. V Liberci byla tramvaj
dvakrét, a to v Iété roku 1992 a na podzim roku
1994, kdy v obou pfipadech brousila koleje
predevsim na meziméstské trati do Jablonce,
nacez se vzdy vratila zpét do Bratislavy.

Dalsi némecké tramvaje zavitaly do Liberce

Rahmen im sog. Tatra-Programm nur fir die
KT4D StraBenbahnen bekommen. Gera hat in
Jahren 1979-90 insgesamt 64 Wagen gekauft
(davon 4 gebrauchte). Im 1988 wurde aus dem
Fahrgastbetrieb der Wagen mit der Nummer
311 (Bj. 1982) ausgemustert und in einen
Schulwagen mit Nr. 105 umgebaut. Die wurde
Uberflissig danach, wenn die StraBenbahnen
KT4D mit den neuen Elektroausriistungen
TV14 von CKD und spédter TV Progress von
Cegelec umgebaut wurden. Die Stadt hat auch
die Lieferung von den neuen StraBenbahnen
in  Zusammenhang mit Netzerweiterung
erwartet. In 2003 hat eine Delegation des
Reichenberger Verkehrsbetriebes die Stadt
Gera besucht und bei dieser Gelegenheit
wurde dieser Delegation auch der Partywagen
KT4D vorgestellt, der kurz davor aus Berlin
gekauft wurde (es hat sich also um den 65.
Wagen KT4D in der Stadt gehandelt).

Das Konzept des Fahrzeuges hat die Delegation
so gefesselt, dass die Idee entstanden ist,
dieses Modell auch nach Reichenberg zu
bringen. Gera hat dabei den Verkauf des
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v roce 2004. Tentokrat Slo o vozy pofizené
z Némecka, ale nikoli némecké vyroby.
Konkrétné se jednalo o tramvaje typl Tatra
KT4D a T4D zakoupené z Gery. Nejprve se
zastavme u vozu KT4D.

Party vz ¢i skitramvaj KT4D?

Liberec sehrdl vyznamnou roli ve vztahu
k tramvajim typu KT4D jiz v roce 1972, kdy byl
ve mésté testovan funkcni vzorek tramvaje
vznikly prestavbou prototypu typu Ki
(eviden¢ni ¢islo vyrobce 7000). U¢elem téchto
zkousek bylo ovéfit chovani vozové skiiné,
kloubového spojeni a koncepce podvozki
na rozchodu 1 000 mm pro vyvijeny typ
KT4D, jenz byl konstruovan primarné pro
vychodonémecké zékazniky v souvislosti se
zavazky Ceskoslovenska poté, co se Némecka
demokratickéd republika (NDR) vzdala své
vlastni produkce tramvaji pravé ve prospéch
CSSR. Funkéni vzorek, oznacovany nékdy
v literature jako typ ,KT X*, byl v Liberci od
biezna do Iéta 1972 azvladl zde najezdit 24 500
km. Testovaci jizdy vozidla zanechaly v Liberci
dojem a zastupci mistniho DP projevili o

Wagens Nummer 105 angeboten, der in
Hinsicht auf die minimale Benutzung und auf
die Reparatur, die in der zweiten Halfte der 90.
Jahren durchgefiihrt wurde, in einem guten
Zustand war. Wahrend kurzer Zeit wurden die
Bedingungen des Verkaufs beschlossen und
die StraBenbahn wurde wirklich gekauft und
nach Reichenberg transportiert, wo sie am 18.
5. 2004 abgeliefert wurde. Kurz danach ist die
StraBenbahn auch in die Stadt ausgefahren -
am 19. 8. 2004 hat sie den Teil der Stadtstrecke
Viadukt - Lidové sady (Volksgérten) befahren
und am 21. 8. 2004 war sie auch auf der
Strecke nach Gablonz zu sehen. Dann wurde
sie jedoch im Betriebshof abgestellt und die
urspriingliche Idee den Wagen fiir einen
Partywagen umzubauen, wurde verworfen.
Es wurde auch Uber andere Varianten
gesprochen, vor allem tber den Umbau fir
eine SkistraBenbahn und RadfahrstraBenbahn.
Dieses Konzept hat Unterstiitzer gefunden
und im Jahr 2006 wurde der Umbau wirklich
begonnen, als die Elektroausriistung und das
Interieur ausgebaut wurden. Nur war es so,
dass die Mittel und der Elan bald verraucht
waren und die halbfertige StraBenbahn

Béhem své jediné jizdy na meziméstské trati vyfoceny viiz KT4D pivodem z Gery v zastdvce Novd Ruda dne 21. 8. 2004.
(foto: Jifi Hrbek)

Weéihrend der einzigen Fahrt auf der Uberlandstrecke wurde der ex-Geraer Wagen KT4D in der Haltestelle Nova Ruda am

21. 8.2004 fotografiert. (Foto: Jifi Hrbek)
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Pohled od dvefi na viiz KT4D pijizde od hlavniho nddrazi v srpnu 2004. (foto: Jifi Hrbek)

Der Blick auf Wagen KT4D wdhrend der Fahrt vom Hauptbahnhof im August 2004. (Foto: Jifi Hrbek)

tento typ tramvaje zdjem. Verze ,KT4CS" se
sitkou vozové skiiné 2,5 m ale nikdy nevznikla
a vyrobce od pocétku deklaroval, Ze model
KT4 je zamyslen pouze jako exportni se Sitkou
vozové skiiné 2,2 m.

Liberec se presto vlastni , ka té ¢tyrky” nakonec
dockal, avsak az v roce 2004. Tehdy byla
vyuzita nabidka na odkoupeni tramvaje KT4D
z némecké Gery, konkrétné vozu ev. ¢. 105,
jenz slouzil v Gere jako $kolni. Tramvaj byla do
Liberce zakoupena s cilem prestavby na tzv.
party vz, které se v té dobé tésily popularité
pravé v Némecku.

Gera puvodné tramvaje typu KT4D odmitala
a chtéla misto nich vozidla TAD a B4D, jenomze
na ty nedostala néarok, a tak se musela
smifit s kratkymi c¢lankovymi vozy, kterych
v letech 1979-90 zaradila celkem 64 (z toho
4 ojeté). V roce 1988 byl z osobni dopravy
vyclenén viiz ev. ¢. 311 (r. v. 1982), ktery byl
zrekonstruovan na sluzebni viz, konkrétné
cvi¢nou tramvaj nesouci ev. ¢. 105. Ta se stavala
nadbytecnou po zahjeni moderniza¢niho
cyklu vozl KT4D za vyuziti vyzbroji TV14

wurde sogar drauflen abgestellt, was dem
Zustand des Fahrzeuges nicht gutgetan hat.
Spater wurde die StraBenbahn auf die Gleise
Nr. 16 unter dem Dach zu dem Prototyp der
StraBenbahn Tatra RT6S (auch fahruntiichtig)
abgestellt.

Die Hoffnungskerze fiir die Zukunft des
Fahrzeugs hat noch dank dem lokalen
Boveraclub gebrannt. Der Klub beschaftigt
sich mit der Geschichte der schmalspurigen
StraBenbahnen in der Tschechoslowakei und
der Wagen KT4D - beriihmte tschechische
StraBenbahn, die niemals mit Fahrgasten
in Tschechien gefahren ist - konnte auch in
Tschechien ein interessanter Bestandteil von
Museumsammlungen sein. Boveraclub hat
geplant, dass das Fahrzeug in einem geplanten
Museum stehen kénnte, wobei auch die Idee
des Umbaus zum Partywagen wiederbelebt
wurde. Das Projekt des technischen
Museums wurde jedoch auf unbestimmte
Zeit verschoben und obwohl es spater
realisiert wurde, seine heutige Gestalt ist ganz
anders im Vergleich zu dem urspriinglichen
Vorschlag der Rekonstruktion des ehemaligen



z produkce CKD a pozd&ji TV Progress
z nabidky Cegelecu a ocekdvaném nakupu
novych tramvaji v souvislosti s planovanym
rozsifenim tramvajové sité. V roce 2003 mésto
navstivila delegace z libereckého DP, ktera byla
obezndmena mj. s mistni ,party tramvaji“. Tu si
Gera pof¥idila z Berlina (Slo tedy v poradi o 65.
vz KT4D ve mésté).

Koncept vozidla zaujal natolik, ze vznikl pléan
prenést jej i do Liberce. Gera pfitom nabidla
moznost prodeje nepotiebného sluzebniho
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Stanovisté ridice s pultem instruktura ve voze KT4D. (foto:
Michal Chrdst)

Der Fiihrerstand der KT4D Wagen mit dem Pult fiir den
Fahrlehrer. (Foto: Michal Chrdst)
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Naklddka vozu KT4D pred cestou do Madarska v roce
2014. (foto: Zdenék Mazdnek)

Aufladen des Wagens KT4D vor der Fahrt nach Ungarn in
2014. (Foto: Zdenék Mazdnek)

Messegeldandes (und noch dazu ist es deutlich
bescheidener).

InHinsicht darauf, dass der Verkehrsbetrieb den
Platzfuir die StraBenbahnenin Zusammenhang
mit der Sperrung der Uberlandstrecke nach
Gablonz im Jahr 2014 gebraucht hat, wurden
schon in 2013 die Wagen RT6S und KT4D
zum Verkauf angeboten. Der Vorstand des
Verkehrsbetriebs hat die Absicht des Verkaufs
am 13. 11. 2014 bewilligt. Die StraBenbahn
KT4D wurde wieder mit den ehemaligen
Fahrwerken verbunden und drau3en auf die
Gleise ,R" abgestellt. Der Wagen wurde dann
durch die Gesellschaft Ganz Tram gekauft,
die den Wagen am 7. 3. 2014 auf einen Trailer
aufgeladen und ihn nach Ungarn transportiert
hat. Es wurde vorausgesetzt, dass der Wagen
der Mustermodernisierung dienen und
dann nach Lwiw verkauft werden sollte. Als
der Wagen aus Reichenberg transportiert
wurde, war schon klar, dass diese Idee
hochstwahrscheinlich nicht realisiert werden
kann (ein Teil der Ukraine wurde damals durch
Russland annektiert und Uber die weiteren
Gebiete wurde mit sog. prorussischen
Separatisten gekampft). Der Wagen wurde
schlieBlich nach Szeged verkauft. Der
Verkehrsbetrieb hat die Modernisierung 2019
begonnen und der Wagen ist jetzt mit der
Nummer 214 im Einsatz. Der Wagen wurde
dabei auch mit Klimaanlage fir Fahrgaste
und mit den geklebten Fenstern ausgestattet,
was zusammen mit neuer Frontbeleuchtung
zu einer Veranderung des Fahrzeugdesigns
geflhrt hat.

(Kein) Schleifwagen T4D

Mit dem Einkauf des Wagen KT4D hangt auch
die Anschaffung der weiteren ex-deutschen
StraBenbahnen zusammen, diesmal T4D. Wie
bekannt, wurde auch der Typ T4D gemal
den Anforderungen der deutschen Kunden
entwickelt und das als erster in der Linie flr
die Befriedigung von DDR-Kunden, die die
neuen StralBenbahnen als Ersatz der Zweiachs-
und Vierachswagen Gotha gebraucht haben.
Die StraBenbahnen wurden von dem Typ
T3 abgeleitet, sie haben jedoch schmalere
Wagenkasten mit 2,2 m Breite (bei T3 hat sich



LPrvni viz" KT4 v Liberci. Funkéni vzorek vznikl prestavbou prototypu tramvaje typu K1 a v Liberci byl testovdn v roce
1972. Cestujici vsak nikdy nevozil. (foto: Erwin Cettineo)

,Der erste KT4D-Wagen" in Reichenberg. Das Funktionsmuster ist als Umbau des Prototyps Tatra K1 entstanden und
wurde in Reichenberg 1972 getestet. Das Fahrzeug hat jedoch niemals Fahrgdste beférdert. (Foto: Erwin Cettineo)

vozu KT4D ev.¢. 105, ktery byl diky minimélnimu
vyuziti a opravé provedené ve druhé poloviné
90. let v dobrém technickém stavu. Béhem
kratké doby se podafilo dohodnout podminky
kupni smlouvy a tramvaj byla skute¢né
odkoupena a pfevezena do Liberce, kde byla
slozena dne 18. 5. 2004. Nasledné se dokonce
projela po mésté - 19. 8. 2004 absolvovala trasu
do Lidovych sadd a k Viaduktu a dne 21. 8.2004
si projela i meziméstskou trat do Jablonce. Poté
viak zUstala odstavena v areédlu vozovny s tim,
Ze se zacala prehodnocovat pdvodni myslenka
party vozu a sklorovaly se i moznosti pfestavby
na vlz pro sportovni nadsence — v 1été méla
tramvaj slouzit jako cyklotramvaj, v zimé jako
skitramvaj. Tento koncept si nasel své pfiznivce
avroce 2006 byla skute¢né zahéjena prestavba
vozidla, kdy doslo k demontézi interiéru i ¢asti
elektrické vyzbroje. Jenomze prostredky i eldn
se zahy vytratily a rozpracovana tramvaj se na
¢as dokonce objevila odstavena na venkovnim
kolejisti vozovny, coz neprospivalo jejimu stavu.
Pozdéji zamifila do haly na 16. kolej k prototypu
tramvaje RT6S (rovnéz nepojizdnému).

um 2,5 m gehandelt). Gera, wie wir schon
verraten haben, wollte gerade diesen Typ von
Fahrzeugen (mit Beiwagen B4D) bestellen,
hat jedoch die KT4D-Wagen im Rahmen des
Tatra-Programm bekommen. Die T4D-Wagen
hat die Stadt erst in den Jahren 1989 und 1990
bekommen, als zwei gebrauchte Wagen aus
Dresden gekauft wurden, die als Dienstwagen
umgebaut wurden. Einer hat die Nummer 104
bekommen (Bj. 1977), der andere (Bj. 1981)
die Nummer 107. Es ist bemerkenswert, dass
das Fahrerpult und die Elektroausriistung bei
beiden Fahrzeugen so angepasst wurden, dass
sie so viel wie moglich mit den KT4D-Wagen
identisch waren.

Der Wagen Nr. 107 wurde schon im Jahr
1997 ausgemustert. Seine Rolle eines
Universaldienstwagens hat damals schon
eine andere gebrauchte StraBenbahn T4D aus
Dresden (Bj. 1981) libernommen, die in Prag
im 1992 nach dem Muster des Rangierwagens
der Prager Zentralwerkstatt (UDDP) umgebaut
wurde. Der Wagen wurde verkirzt, als
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Jistou nadéji ve vztahu k budoucnosti vozidla
sliboval jesté mistni spolek Boveraclub, ktery
bravurné mapuje historii tzkorozchodnych
tramvajovych provozii v Ceskoslovensku
a Ceskoslovenskych Uzkorozchodnych
tramvaji. Viz KT4D - slavna ceskoslovenska
tramvaj, kteréa v Ceskoslovensku cestujici nikdy
nevozila - by si jisté zachovani i v tuzemskych
podminkach zaslouzila. Boveraclub planoval,
Ze by mohl viiz ziskat do tehdy pfipravovaného
nového muzea s tim, ze by byl dokoncen
puvodni zamér prestavby na party viz.
Projekt technického muzea byl visak zahy
odsunut na neurcito, a i kdyz byl pozdéji
realizovén, jeho vysledna podoba je odlisna
od plvodné planované podoby rekonstrukce
aredlu nékdejsiho vystavisté (a nadto vyrazné
skromnéjsi).

S ohledem na plénovanou vylukou tramvajové
traté do Jablonce bylo v roce 2014 zapotiebi
ziskat dalikryté stani protramvaje, jezmély byt
ve vozovné odstaveny. Uz v roce 2013 tak byly
nabidnuty k odprodeji nepojizdny prototyp
RT6S i ex-némecky viiz KT4D. Predstavenstvo
DP schvdlilo zamér jeho prodeje na svém
zasedani dne 13. 11. 2013. Tramvaj KT4D byla
zavazana na své puvodni podvozky a vyvezena

Zweirichter angepasst und hat die neue
elektrische Ausristung bekommen (zuerst
CKD TV1, im Jahr 2008 dann TV Europulse von
Cegelec). Das Fahrzeug wurde danach als Typ
ZT 4 DT bezeichnet und dient bis heute in Gera,
vor allem als Schleppwagen und fiir das Ziehen
des Sprengwagens, der im Jahr 2005 aus dem
B4D Wagen aus Dresden (Bj. 1981) entstanden
ist.

Der andere Dienstwagen T4D Nr. 105 hat in
Gera als Schleifwagen die ganze Dekade der
1990er Jahre hindurch gedient und seine
Aufgabe ist immer noch unersetzlich. Das hat
sich erst gedndert, als der Betreiber GVB einen
weiteren Wagen T4D aus Dresden (Bj. 1984; im
Jahr 1995 modernisiert als T4AD-MT) bekommen
hat, der als Ersatz fir den Wagen Nr. 104
bestimmt wurde. Der ,neue” Schleifwagen hat
auch die Nummer 104 iibergenommen und
der altere Wagen der gleichen Nummer wurde
ausgemustertund zum Verkauf - einschlie3lich
des Schleifgerdtes - angeboten. Dieses
Angebot wurde seitens des Reichenberger
Verkehrsbetriebes ausgenutzt, der den
Wagen schliefllich kaufte. Die Entladung in
Reichenberg ist am 7.9. 2004 erfolgt. Es wurde
vorausgesetzt, dass die StraBenbahn wieder

Obé tramvaje porizené z Gery pred halou vozovny v Liberci. (foto: Jifi Hrbek)

Die beiden aus Gera iibergenommenen StralBenbahnen im Betriebshof in Reichenberg. (Foto: Jifi Hrbek)



Priprava prepravy tramvaje KT4D do Liberce. Pro posun vozidla byl vyuZit sluZebni viz ev. ¢. 106 vznikly prestavbou
tramvaje T4D plvodem z Drdzdan. Pfestavbu realizovaly dilny praZského DP v roce 1992. (foto: Jifi Hrbek)

Transportvorbereitung der StraBenbahn KT4D nach Reichenberg, fiir die Verschiebung wurde der Dienstwagen Nr. 106
verwendet, der als Umbau eines ex-Dresdner T4D entstanden ist. Der Umbau wurde durch die Werkstatt des Prager

Verkehrsbetriebs realisiert. (Foto: Jifi Hrbek)

z haly na venkovni kolej ,R". Viz si nasledné
zakoupila spole¢nost Ganz Tram, ktera viiz
dne 7. 3. 2014 nechala nalozZit na silni¢ni trajler
a odvezla jej do Madarska. Predpokladalo
se, ze tramvaj bude vzorové modernizovéna
a prodana do ukrajinského Lvova, jenomze uz
v dobé odvozu z Liberce bylo zfejmé, Ze tento
zamér se nejspise nepodafi uskutecnit (Cast
Ukrajiny tehdy anektovalo Rusko a rozhofely
se spory o dalsi oblasti s tzv. proruskymi
separatisty). Viiz byl nakonec prodan do DP
v Szegedu, ktery dokoncil modernizaci vozu
a v roce 2019 jej zafadil do provozu pod ev. ¢.
214. Vdz mj. zaujme zménénym designem cela
i bo¢nic, kdy byla pouzita technologie lepeni
oken, navic je tramvaj vybavena i klimatizaci
salonu cestujicich.

(Ne)brousici tramvaj T4D
S nadkupem vozu KT4D z Gery souvisi Uzce

i pofizeni daldi ex-némecké tramvaje, a
sice tramvaje typu T4D. Jak znamo, model

als Dienstwagen dienen wird und wird die
Gleise in Reichenberg schleifen — im Sommer
vor allem auf der Uberlandstrecke, wihrend
des Winters in der Stadt. AuBBer den originalen
schmalspurigen Drehgestellen wurden darum
auch die normalspurigen Drehgestelle mit
dhnlicher Anpassung vom Verkehrsbetrieb
in Olmitz (Olomouc) Ubernommen. Die
StraBenbahn hat im Jahr 2006 neue markante
gelb-rote Lackierung und neue Nummer 214
bekommen. Im Unterschied zu dem Wagen
KT4D ist sie noch nie in Betrieb gegangen
und sie dient bis heute dem Zweck, fiir den
sie eingekauft wurde. Man rechnet immer
noch damit, dass sie einmal die Gleise in
Reichenberg und Umgebung schleifen wird,
sodass der Wagen in Betriebshof abgestellt
ist. Am 20. 6. 2021 sollte er mindestens als
statisches Exponat zu sehen sein.

Deutsche und tschechoslowakische Gotha

Die weitere Reichenberger StraBenbahnen,
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Brousici viiz T4D plvodem z Gery na zhlavi vozovny v Liberci. (foto: Jifi Hrbek)

Der ex-Geraer Schleifwagen Nr. 104 im Betriebshof in Reichenberg. (Foto: Jifi Hrbek)

TAD byl taktéz vyvinut dle pozadavkd
vychodonémeckych zdkaznikd, a to jako
vibec prvni v poradi pro uspokojeni poptavky
po novych vozidlech, jez se stala ndhradou
vybéhové produkce dvou- a ¢tyfndpravovych
voz( z vagonky Gotha. Tramvaje vychazely
konstrukéné z vozd T3, avsak mély zuzenou
vozovou skiinh na 2,2 m (u T3 slo o 2,5 m).
Gera, jak jsme si jiz prozradili pavodné
stdla pravé o tento typ novych tramvaji
(spole¢né s vlecnymi vozy B4D), jenomze
v ramci stanovenych piidéli a zafazeni
do tzv. Tatra-programu v NDR obdrzela
vozy KT4D. ,Té ctyrek” se dockalo mésto az
v letech 1989 a 1990, kdy byly pofizeny dva
ojeté vozy z Drazdan, které byly upraveny do
podoby sluzebnich vozl a obdrzely ev. ¢. 104
(r. v. 1977) a 107 (r. v. 1981). Jejich zajimavosti
bylo i upraveni stanovisté fidice a elektrické
vyzbroje tak, aby byly vozy co nejvice shodné
s tramvajemi KT4D.

Vz ev. ¢. 107 byl vyfazen jiz v roce 1997 pro
nadbytecnost. Roli viestranného sluzebniho
vozidla v té dobé jiz prevzala jind ojetd tramvaj

die aus Deutschland stammen, gehoren in
die Kategorie von historischen Fahrzeugen.
Sie wurden durch die schon erwédhnten Verein
Boveraclub in die Stadt geholt.

Als am 10. 7. 1965 der Vertrag zwischen
der DDR und der CSSR untergeschrieben
wurde, bedeutete dies das Ende fir die
eigene Entwicklung und Herstellung der
ostdeutschen Wagen, die vornehmlich durch
die Waggonbaufabrik Gotha hergestellt
wurden. Die Tschechoslowakei hat sich
verpflichtet, die Produktion der StraBenbahnen
zu Ubernehmen und schrittweise neue
Typen anzubieten. Obwohl die Zusage damit
verbunden war, dass auch die Produktion
der Gelenkwagen und vierachsigen Wagen
(die in Gotha auch hergestellt wurden)
Ubernommen wird, ist es schlie3lich
gelungen, nur die aus Konstruktionssicht
einfacher ~ Zweirichterwagen in das
Herstellungsprogramm von  Tatra-Smichov
einzuordnen. Die Dokumentation der letzten
Version, die in Gotha hergestellt wurde, wurde
Ubergeben, das bedeutet das Modell T2-65



TAD, kterd byla rovnéz pofizena z Drazdan
(r. v. 1981) a pred predanim do Gery byla
v Praze v roce 1992 po vzoru posunovacich
vozU prazskych ustrednich dilen zkracena,
upravena na obousmérnou a osazena novou
vyzbroji (nejprve TV1, v roce 2008 poté TV
Europulse z produkce Cegelecu). Vysledny
model byl oznacen jako typ ZT 4 DT a v Gere
slouzi v provozu dodnes, zejména pro odtahy
vadnych vozidel a pro tazeni kropiciho vozu
vzniklého v roce 2005 prestavbou vle¢ného
vozu B4D (r.v. 1981; také plivodem z Drazdan).

Druhy sluzebni viiz T4D ev. ¢. 104 slouzil v Gete
jako brousici cela devadesata léta a jeho role
byla nezastupitelna. | to se ale zménilo poté,
co se dopravci GVB podafilo ziskat z Drazdan
v roce 2003 dalsi vz T4D (r. v. 1984; v roce
1995 modernizovan na typ T4D-MT), ktery
byl vybran pravé jako nahrada vozu ev. ¢.
104, jehoz cisla nésledné ,nova té ctyrka”
prevzala. PGvodni viz ev. ¢. 104 se tak stal
nadbytecnym a byl nabidnut k odprodeji,
a to véetné brusného zafizeni. Této nabidky
vyuzil DP mésta Liberce, ktery viz koupil.

(im Vergleich zu &lteren Versionen waren
Vereinfachungen markant, wie zum Beispiel
die Absenz von Aluminiumleisten, auf der
anderen Seite wurde jedoch auch einige
Verbesserungen getan, wie die Anderung der
Kabelfiihrung, Verwendung von Radern mit
groBerem Durchmesser, neue Beleuchtung
von Tirrdumen, usw.). Die StraBenbahnen
solltenin beiden Spurversionen-normalspurig
und schmalspurig - hergestellt werden,
jedoch Tatra-Smichov hat nur die Produktion
der schmalspurigen Variante zulassen. Seitens
des Herstellers wurden die StraBenbahnen als
Type T2D (Triebwagen) und B2D (Beiwagen)
bezeichnet, wobei der erste Prototyp im Jahr
1966 gebaut wurde. Die nédchsten Fahrzeuge
sind bis Ende 1968 gefolgt. Insgesamt haben
117 Triebwagen und 116 Beiwagen die Tore
der Tatrawerke verlassen. Die Mehrheit von
diesen Wagen wurde nach Halle geliefert
(77 Trieb- und 97 Beiwagen), die restlichen
40 Triebwagen wurden unter neun anderen
DDR-Stadten verteilt, im Fall der restlichen
19 Beiwagen haben sechs Stadte eine
Zuteilung bekommen. In Hinsicht auf die

Brousici viiz T4D obdrzel nové lakovdni a liberecké ev. ¢ 214. Do provozu ale dosud nezasdhl. (foto: Zdenék Mazdnek)

Der Schleifwagen T4D hat eine neue Lackierung und die Reichenberger Nr. 214 bekommen. Er wurde aber noch nichtim

Betrieb eingesetzt. (Foto: zdenék Mazdnek)
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V roce 2010 se podarilo ziskat nekompletni viz Tatra T2D, u néjz se pocitalo s rekonstrukci. (foto: Zdenék Mazdnek)

Im Jahr 2010 ist es gelungen, einen nicht kompletten Wagen Tatra T2D zu erhalten, bei dem man zundichst mit einer

Rekonstruktion gerechnet hat. (Foto: Zdenék Mazdnek)

K jeho vykladce v Liberci doslo dne 7. 9. 2004.
Predpokladalo se, ze tramvaj bude skute¢né
slouzit jako sluzebni a brousit v Liberci koleje
s tim, ze v letnim obdobi méla brousit koleje
na meziméstské trati a v zimnim na méstské
trase. Kromé originalniho uzkorozchodného
podvozku s brusnymi kameny z Gery byl ziskan
i normalnérozchodny podvozek s obdobnou
Upravou z DP mésta Olomouce. Tramvaj se
dockala v roce 2006 prelakovani do nového
vyrazného zluto-cerveného natéru a obdrzela
ev. ¢. 214, na rozdil od vozu KT4D ale nikdy
nevyrazila do provozu a svému ucelu nezacala
slouzit, i kdyz vyhledové se s ni jako s brusem
stale pocita. Nadale se proto nachazi v aredlu
liberecké tramvajové vozovny a dne 20. 6. 2021
bude k vidéni alespon jako staticky exponat.

Gotha némecka i ceskoslovenska

Dalsi liberecké tramvaje pdvodem z Némecka
jiz spadaji do kategorie historickych vozidel
a do mésta pod Jestédem je dopravil

zminovany Boveraclub.

Kdyz doslo dne 10. 7. 1965 k podpisu smlouvy

Fahrzeugiibergabe unter den ostdeutschen
Betreibern hat sich spater die Anzahl Stadten
mit den Wagen T2D/B2D erhoht und es ist
auch die Anderung der Spurweite fiir 1 435 mm
geschehen. Bis heute ist moglich, einen B2D-
Wagen in regelmaBigem Betrieb zu treffen,
und zwar in der Nédhe der tschechischen
Grenze auf der Ausfluglinie in Bad Schandau.

Der Vollstandigkeit halber konnen  wir
noch erwahnen, dass die Produktion der
StraBenbahnen T2D/B2D bei CKD Tatra sich
mit dem Auslauf der Produktion in Gotha
Uberschnitten hat (trotz den urspriinglichen
Abkommen). Die Waggonbaufabrik Gotha hat
noch 15 Triebwagen im Jahr 1967 gefertigt
und die Produktion von Beiwagen ist bis 1969
gelaufen, also paradoxerweise langer als die
die Produktion von T2D/B2D Wagen in er
Tschechoslowakei gedauert hat.

Der tschechische Ursprung der Fahrzeugen
T2D und B2D hat bei Boveraclub in
Reichenberg zur Idee gefiihrt, dass auch
einige von diesen Wagen auch in Tschechien
behalten werden sollten. Die Gelegenheit



mezi NDR a CSSR tykajici se dodavek novych
tramvaji, znamenalo to konec pro vyvoj
a vyrobu vlastnich vychodonémeckych vozi
vyrabénych vagénkou Gotha. Ceskoslovensko
se zavéazalo, ze produkci tramvaji ze
zavodu pievezme a postupné nabidne nové
typy. | kdyz pfislib pocital s tim, ze dojde
i k presunu produkce Ctyfnapravovych
a clankovych vozll (jez vagdénka Gotha
rovnéz vyrabéla), nakonec se podafilo do
vyrobniho programu Tatry-Smichov zahrnout
pouze vychozi a konstrukéné nejjednodussi
dvounapravové vozy. Dokumentace byla
predana k posledni verzi, do niz se vagénka
Gotha v ramci postupného zlepsovani
a zjednodusovani svych tramvaji pustila, tedy
k modelu T2-65 (oproti predchidcim u néj
byla patrna napfiklad absence ozdobnych list,
vétsi pramér kol, odlisné vedeni kabelaze ci
osvétleni nastupnich prostord). Vozidla méla
byt v CSSR vyrabéna jak v normélnérozchodné,
tak v uzkorozchodné varianté, nicméné Tatra
Smichov nakonec pfipustila pouze vyrobu
tramvaji v Uzkorozchodném provedeni. Ze
strany vyrobce byly tramvaje oznaceny jako
typy T2D (motorovy viiz) a B2D (vle¢ny viz),
pricemz prvniprototyp bylvyrobenvroce 1966.
Dalsi nasledovaly do roku 1968. V celkovém
souctu opustilo brany Tatry-Smichov 117
motorovych a 116 vle¢nych vozl. Drtivou
vétsinu vozl odebralo Halle (77 motorovych
a 97 vle¢nych), o zbylych 40 motorovych vozi
se podélilo dalsich devét vychodonémeckych
mést, v pripadé 19 vlekd se pak dostalo jen
na 6 provozovatell. S ohledem na vzajemné
predavani vozidel mezi vychodonémeckymi
provozovateli se vsak pocet mést s vozy T2D/
B2D pozdéji rozsifil a doslo i k prerozchodovani
na normalni rozchod (1 435 mm). Dodnes je
mozné nalézt v pravidelném provozu jeden
vle¢ny viiz B2D, a to nedaleko ceskych hranic
na vyletni tramvajové lince v Bad Schandau.

Pro Uplnost se hodi dodat, Ze vyroba tramvaji
T2D/B2D v CKD Tatra se prekryvala s dob&hem
produkce ve vagonce Gotha, kterd jesté v roce
1967 vyrobila 15 motorovych vozu a s vyrobou
vlekli  pokracovala dokonce (navzdory
puvodnim dohoddm) az do roku 1969, tedy
paradoxné i poté, co uz ¢eskoslovenska strana
vyrobu vozii T2D a B2D ukondila.

hat sich im Jahr 2010 ergeben, als es mdglich
war, einen Wagen T2D urspriinglich aus Halle
(ex-812) zu gewinnen, der im Jahr 1968 gebaut
wurde. In Halle war der Wagen nur bis 1973.
Danach ist er nach Gera gekommen (hier
unter Nummer 177) und noch spater — in 1987
- nach Jena (hier unter Nummer 114 und seit
1993 unter Nummer 144). AuBer Betrieb wurde
der Wagen im Jahr 1998 genommen, jedoch
nicht verschrottet, denn eine private Person

Pracovisti fidice vozu T2D pfivezeného do Liberce. (foto:
Zdenék Mazdnek)

Der Fiihrerstand des Tatra T2D, der sich in Reichenberg
befindet. (Foto: Zdenék Mazdnek)
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Interiér vozu T2D po prevezeni do Liberce. (foto: Zdenék
Mazdnek)

Interieur des Tatra T2D nach Uberfiihrung nach
Reichenberg. (Foto: Zdenék Mazdnek)
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Cesky pavod vozidel T2D a B2D vedl! liberecky
Boveraclub k myslence zachovani nékterého
z téchto vozl také v tuzemskych muzejnich
sbirkach. Prilezitost se naskytla v roce 2010,
kdy bylo mozné ziskat viz T2D plvodem
z Halle (ex ev. ¢. 812), ktery byl vyroben v roce
1968. V Halle byl viz jen do roku 1973, nacez
se pfesunul do Gery (zde pod ev. ¢. 177) a jesté
pozdéji — v roce 1987 - do Jeny (zde pod ev. ¢.
114, od roku 1993 pod ev. ¢. 144). K vyrazeni
vozu doslo v roce 1998, avsak tramvaj unikla
likvidaci diky z&jmu soukromnika, ktery viiz
zakoupil a prevezl do obce Freiberg v Sasku,
kde viiz slouzil jako sklad, nacez se jej podafilo
ziskat libereckému Boveraclubu. Do zemé
svého plvodu se tramvaj vratila dne 15. 10.

Namisto vozu Tatra T2D byl opraven a do provozu na
podzim 2020 uveden piibuzny viz Gotha T2-62. Na snimku
Jje vyfocen pod neoklasicistnim Paldcem Nisa postaveném
v letech 1936-37. (foto: Ing. Libor Hincica)

Anstatt dem Wagen Tatra T2D wurde im Herbst 2020 der
verwandte Wagen Gotha T2-62 repariert und im Betrieb
gesetzt. Auf dem Bild sehen wir den Wagen unter dem
neoklassizistischen Palais NeiSe (Paldc Nisa), das in den
Jahren 1936 bis 1937 gebaut wurde. (foto: Ing. Libor Hincica)

hat den Wagen gekauft und ihn dann als
Lager in der séchsischen Gemeinde Freiberg
benutzt. Von hier wurde der Wagen durch
den Boveraclub gerettet, der den Wagen in
sein Ursprungsland am 15. 10. 2010 gebracht
hat. Fur die Finanzierung der Reparatur
wollte Boveraclub die Finanzmittel aus
grenziiberschrittenem Férderungsprogramm
Cil/Ziel 4 gewinnen. Das Ziel war, den Wagen
in den Lieferzustand zu bringen, jedoch schon
mit Anpassung fir Spurweite 1 435 mm,
damit man einen Wagen der alten Konzeption
(Zweiachser) auf die stadtische normalspurige
Strecke einsetzen konnte. Leider ist es nicht
gelungen, die notigen Finanzmittel zu
besorgen und es war nicht in den Kréften des
Vereins die Reparatur mit eigenen Kraften
durchzufiihren. Der Wagen war nicht komplett
und der Zustand nach langen Jahren unter den
Witterungseinflissen war Gberhaupt nicht
optimal. Es wurde schlieB8lich entschieden,
dass der Wagen als Ersatzteilspender fir
einen anderen Gotha-Wagen dienen wird, der
aus Jena im Jahr 2016 erworben wurde. Die
Zukunft des T2D-Wagens bleibt weiter unklar.

Jena hat sich fur die Reduktion seiner
Flotte von Dienstwagen und historischen
Wagen entschieden, was auch die zwei
Einrichtungswagen der Gotha-Konzeption
betraf. Konkret hat es sich um den Triebwagen
Nummer 145 aus dem Jahr 1964, der den Typ
T2-62 représentiert, und um einen Beiwagen
T2D Nummer 197, also um einen von 116
Beiwagen, die in der Tschechoslowakei
hergestellt wurden, gehandelt. Gerade am
Beiwagen hatte Boveraclub, in Hinsicht auf
seinen tschechischen Ursprung, primares
Interesse. Dar Wagen wurde im Jahr 2016
gekauft und im Juli 2016 nach Reichenberg
geholt. Der Wagen wurde 1967 gebaut und ein
Jahr spéter nach Halle geliefert, wo er unter der
Nummer 456 im Betrieb eingeordnet wurde.
Nach Jena wurde der Wagen im Jahr 1973
verkauft, wo er die Nummer 270 getragen hat,
spater (1982) wurde er auf 198 unnummeriert
und im Jahr 1993 ein letztes Mal auf Nummer
197. Die zweiachsigen Wagen waren in Jena bis
Sommer 2003 im Betrieb, danach wurden sie
nochmals seit April 2004 bis April 2005 wéhrend
einer Sperrung (Reparatur einer Briicke) zuriick
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Vle¢ny viiz Tatra B2D se podarilo v roce 2016 ziskat z Jeny. (foto: Zdenék Mazdnek)

Den Beiwagen Tatra B2D gelang es im Jahr 2016 aus Jena zu tibernehmen. (Foto: Zdenék Mazdnek)

¥

Pivodem $kolni viiz T2-62 z Jeny ve stavu po privezeni do Liberce v prosinci 2016. (foto: Zdenék Mazdnek)

Der Gotha-Wagen T2-62 wurde als Fahrschule in Jena benutzt. Auf dem Bild sehen wir das Fahrzeug nach Uberfiihrung
nach Reichenberg im Dezember 2016. (Foto: Zdenék Mazdnek)
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2010. Na financovani opravy chtél Boveraclub
ziskat finan¢ni prostiedky z preshrani¢niho
dota¢niho programu Cil/Ziel 4, pticemz cilem
bylo uvést viiz do stavu po vyrobeni, ale jiz
s uzpUsobenim pro rozchod 1 435 mm, aby
bylo mozné tramvaj staré dvounapravové
konstrukce vypravovat na piilezitostné
jizdy i v celé méstské liberecké siti. Financni
prostfedky na opravu tramvaje se ale ziskat
nepodafilo a v silach sdruzeni nebylo provést
opravu svépomoci, nebot vz dlouhym
stanim v povétrnostnich podminkéach znacné
zchétral, navic nebyl kompletni. Nakonec bylo
rozhodnuto, Ze tramvaj poslouzi jen jako zdroj
nahradnich dill pro jiny viz Gotha, ktery se
podafilo ziskat v roce 2016 zJeny. Ohledné dalsi
budoucnosti vozu T2D neni zatim rozhodnuto.

Jena v roce 2016 rozhodla o redukci své flotily
historickych a sluzebnich vozidel, coz dopadlo
také na dvojici jednosmérnych voztii koncepce
Gotha, konkrétné motorovy viz ev. ¢. 145
z roku 1964, jenz byl reprezentantem typu T2-
62, a poté vlecny viiz B2D ev. ¢. 197, tedy jeden
ze 116 vle¢nych vozd vyrobenych v CSSR. Pravé
o vlec¢ny viizmél Boveraclub s ohledem na jeho
Cesky pavod primarni zdjem a v Cervenci 2016

in den Betrieb geholt. Der beschriebene
Beiwagen hat jedoch die Ausmusterung
der Zweiachser Ubergelebt, denn er hat als
Dienstwagen fiir Fahrerschulung gedient.
2016 wurde er vollig betriebsfahig nach
Reichenberg libergeben, wo er zuerst in der
Freigeldnde des alten Messeareals gestanden
hat und nach der Adaptation von diesen
Raumen fiir das Technische Museum ist der
Wagen in der inneren Exposition zu sehen.
Fur die Zukunft wird die Reparatur und die
Wiederinbetriebsetzung flir einen Zug mit
Gotha T2-62 Nummer 145 geplant, wobei man
schon auch mit einer Spurdnderung rechnen
muss.

Der Triebwagen T2-62 Nr. 145 wurde von
Jena nach Reichenberg erst am 1. 12. 2016
befordert. Die Aufmerksamkeit war friher
auf den oben genannten Wagen T2D
konzentriert, jedoch standen fir dessen
anspruchsvolle Reparatur keine Mittel zur
Verfiigung. Der Wagen T2-62 hat dagegen
die Moglichkeit einer schnellen und finanziell
nicht zu komplizierten Reparatur angeboten.
Nach einer solchen Reparatur konnte der
Wagen im Betrieb fiir kommerzielle und

Z Jeny byl prevzat také tento Rekowagen, ktery se dnes nachdzi v Technickém muzeu Liberec. Tzv. Rekowageny byly
vyrdbény v 70. letech jako prakticky novd vozidla. (foto: Zdenék Mazdnek)

Aus Jena wurde auch dieser Rekowagen tibernommen, der sich jetzt im Technischen Museum in Reichenberg befindet.
Die Rekowagen wurden in den 1970er Jahren als praktisch ganz neue Stralenbahnen gebaut. (Foto: Zdenék Mazdnek)
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Pohled do interiéru Rekowagenu TZ 70/1. Do budoucna se pocitd se zprovoznénim vozidla. (foto: Zdenék Mazdnek)

Ein Blick in das Interieur des Rekowagens. Fiir die Zukunft rechnet man mit der Inbetriebnahme. (Foto: Zdenék Mazdnek)

jej za vyhodnych podminek zakoupil a nechal
prepravit do Liberce. Viz byl vyroben v roce
1967 a o rok pozdéji byl zafazen do provozu
v Halle pod ev. ¢. 456. Do Jeny se tramvaj
premistila v roce 1973. Zde ziskala nejprve
Cislo 270, v roce 1982 byla precislovana na 198
a v roce 1993 bylo cislo naposledy zménéno
na 197. Dvoundapravové vozy se udrzely v Jené
v provozu do léta roku 2003, nasledné se ale
jesté v dubnu 2004 vratily neplanované do
sluzby v souvislosti s vylukou béhem opravy
jednoho z mostl a vydrzely az do dubna
2005. Popisovany vlecny viz ovsem vyrazeni
poslednich  provoznich  dvounapravovych
tramvaji prezil, nebot byl ponechdn jako
sluzebni pro Ucely zacviku fidi¢a pfi jizdé se
soupravou. V roce 2016 byl coby pIné provozni
predan do Liberce, kde byl odstaven nejprve
na venkovni plose libereckého vystavisté a po
adaptaci prostor na technické muzeum byl
vz dan do vnitini expozice. Do budoucna se
planuje jeho oprava a zprovoznéni v soupravé
s vozem Gotha T2-62 ev. ¢. 145, pficemz se
pocita se zménou rozchodu na 1435 mm.

Motorovy viz T2-62 byl z Jeny do Liberce
prevezen az 1. 12. 2016. Pdvodné byla

historische Fahrten dienen. Im Rickblick auf
die Guinstigkeit des Einkaufs wurde schlie3lich
entschieden, dass auch dieser Wagen aus
Jena gekauft werden wird, obwohl er keine
Beziehung zu Reichenberg oder Tschechien
(bzw. der Tschechoslowakei) hat. Der Wagen
wurde schon im Jahre 1964 hegestellt und in
Jena hat es unter den Nummern 131 (bis 1981),
6630/026 (bis 1993) und 145 im Betrieb gedient.
Als Zug mit dem Beiwagen B2D Nr. 197 wurde
er spater fir Fahrerschulung benutzt, und so
wurde der Wagen auch mit Doppelsteuerung
ausgestattet.

In Reichenberg wurde mit der Reparatur
begonnen, die vor allem in der Komplettierung
des Interieurs bestanden hat, das heiflt die
Ergdnzung von fehlenden Sitzpldtzen und
Seitenwanden, Polsterung von Sitzplatzen
usw. Auch der Fiihrerstand wurde angepasst,
es wurde zum Beispiel die Trennwand aus
dem Wagen T2D ergénzt, die aber die Wagen
T2-62 nicht hatten. Die beige Farbe unter
Fensterkante wurde durch rote Farbe ersetzt,
die jedoch die StraBenbahnen in Jena niemals
hatten. Der Wagen ist also ein historischer
Kompromiss, der als Ersatz fir den friher
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pozornost prioritné soustfedéna na opravu
vy$e zminéného vozu T2D, na jehoz naro¢nou
rekonstrukci ale nebyly k dispozici financni
prostiedky. Viz T2-62 z Jeny oproti tomu
nabizel moznost pomérné rychlé a financné
nepiili§ komplikované opravy, po niz by
bylo mozné tramvaj zafadit do provozu
s cestujicimi na komer¢ni a historické jizdy.
S ohledem na vyhodnost koupé tak bylo
nakonec rozhodnuto, Ze bude pofizen i tento
viiz, byt bez jakékoli pfimé vazby k Ceské
republice ¢i k Liberci. Viz byl vyroben jiz v roce

Interiér vozu T2-62 ve stavu béhem rekonstrukce. (foto:
Zdenék Mazdnek)

Interieur des Wagens T2-62 nach Uberfiihrung nach
Reichenberg (Foto: Zdenék Mazdnek)

...a po provedeni opravy. (foto: Zdenék Mazdnek)

...und nach der Reparatur. (Foto: Zdenék Mazdnek)

geplanten Wagen T2D dienen sollte und
far (vor allem) kommerzielle Fahrten. Die
StraBenbahn wurde erstmals im Herbst 2020
im Betrieb genommen. Die Spur 1 000 mm
wurde noch behalten, spater wird jedoch
mit dem Wechseln auf 1 435 mm gerechnet.
Nach Fertigung der Rekonstruktion der
Uberlandstrecke nach Gablonz wird der Wagen
T2-62 die einzige historische StraBenbahn
(perspektivisch auch mit dem Beiwagen B2D)
sein, die man auf dieser Strecke einsetzen
kénnen wird.

Wahrend der Veranstaltung, die fiir 20. 6. 2021
in Reichenberg geplant wird, wird mdglich
sein, die beide StraBenbahnen der Gotha-
Konzeption zu sehen. Der Beiwagen B2D wird
im Technischem Museum, der Triebwagen
T2-62 wird im Betriebshof zusammen mit den
Wagen Tatra TAD AEG GT6M aufgestellt.

Rekowagen TZ 70/1

Zusammen mit der StraBenbahn Gotha T2-62
wurde nach Reichenberg noch eine deutsche
zweiachsige Straenbahn transportiert. Es
hat sich um den sog. Rekowagen (manchmal
auch als REKO-Wagen oder Reko-Wagen
bezeichnet) aus Jena gehandelt.

Wie schon erwdhnt wurde, sollte die
Herstellung von StraBenbahnen fiir die DDR
in der zweiten Halfte der 60. Jahre in die
Tschechoslowakei verschoben werden und die
ostdeutschen Verkehrsbetriebe sollten keine
eigenen StraBenbahnen mehr produzieren.
Die Realitat war jedoch ganz anders.

Schon am Ende der 50. Jahren wurde
entschieden, dass die BVG-Ost einen Teil von
alteren Fahrzeugen modernisieren wird, wobei
man die alten Rahmen verwenden sollte und
auf diesen Rahmen die neuen Wagenkasten
gebaut werden sollten. Die Gestaltausfiihrung
der neuen Wagenkaste ist aus der damaligen
StraBenbahnproduktion der Waggonbafabrik
Gotha hervorgegangen. Die Rekonstruktionen
der StraBenbahnen sollte der Betrieb RAW
Berlin-Schoneweide  realisieren,  zwischen
1959 und 1961 wurde aber ein Teil der
StraBenbahnen im Hinblick auf die Probleme



25

Béhem nasouvdni do haly Technického muzea se podarfilo vyfotografovat vozy Rekowagen TZ 70/1 a Tatra B2D. Ze
snimku jsou dobre patrné rozdily mezi obéma typy vozidel pribuzného vzhledu. (foto: Zdenék Mazdnek)

Wehrend des Schiebens in die Halle des Technischen Museums ist es gelungen, den Rekowagen TZ 70/1 und den
Beiwagen Tatra B2D zu fotografieren. Auf dem Bild kann man die Unterschiede zwischen den beiden verwandten

Fahrzeugen beobachten. (Foto: Zdenék Mazdnek)

1964 a v Jené postupné jezdil pod ev. ¢. 131
(do roku 1981), 6630/026 (do roku 1993) a 145.
V soupravé s vlekem B2D ev. ¢. 197 byl vyuZzivan
pro zacvik fidict, a tak byl mj, vybaven
zdvojenym fizenim.

V Liberci byla zahdjena oprava tramvaje,
kterd spocivala predevsim v kompletaci
interiéru, tj. doplnéni sedacek a oblozeni stén
interiéru, precalounéni existujicich sedadel
atp. Upraveno bylo i stanovisté fidice, na néjz
byla doplnéna zdsténa kabiny, kterou vsak
vozy T2-62 v této podobé nedisponovaly (jde
o prvek prevzaty z Ceskoslovenskych vozu
T2D). Podokenni krémova barva vozidla byla
nahrazena cervenym nétérem, ktery vsak
tramvaj v Jené nikdy nenesla. Viz je tedy
urcitym historickym kompromisem, ktery ma
slouzit coby nahrada plvodné zamysleného
historického vozu T2D a ke komer¢nim jizddm.
Do provozu se tramvaj vydala po ziskani
potfebnych povoleni poprvé na podzim 2020.
Zachovan u ni zdstal pdvodni rozchod 1 000
mm, do budoucna je ale planovéna Uprava na
rozchod 1435 mm. Po dokonceni rekonstrukce
meziméstské traté do Jablonce nad Nisou se
tak stane vz Gotha T2-62 jedinou historickou
dvoundpravovou tramvaji (vyhledové
i s vlekem B2D), kterou bude mozné nasadit pfi
prilezitosti historickych jizd i na tuto trasu.

mit dem Start der Produktion im Berliner
RAW-Betrieb direkt in Gotha gebaut. Seit 1963
wurden die alten Rahmen von StraBenbahnen
nicht mehr verwendet und die StraBenbahnen
wurden somit als komplette Neubauten
gebaut. Die Ausnahme haben nur die Motoren
gebildet, die noch aus den &lteren Wagen
benutzt wurden.

1968 sind jedoch die ersten StraBenbahnen
entstanden, die ganz neu gebaut wurden
(eingedenk der Motore), obwohl diese Wagen
formal als Rekonstruktionen ausgewiesen
wurden. Die DDR hat damit auf die Wirklichkeit
reagiert, dass die CSSR nicht fahig war, die
Nachfrage an neuen Wagen zu decken,
gleichzeitig konnte aber die DDR auf Basis von
glltigen Abkommen keine eigenen neuen
StraBenbahnen bauen. Die Produktion von
sog. Rekowagen ist gemaR diesem Szenario
auch in weiteren Jahren verlaufen, obwohl die
Bemuhung geherrscht hat, mindestens einige
dltere Teile (z. B. Radsatze) zu verwenden.
Aufler Berlin wurden die Fahrzeuge seit 1970
auch in weiteren DDR-Stadten geliefert. Die
letzten Wagen wurden nach Rostock erst im
Jahr 1976 geliefert.Insgesamt wurden von 1959
bis 1976 367 Triebwagen und 552 Beiwagen
in Einrichtungs- und Zweirichtungsvariante
gebaut. Von dieser Anzahl wurden 297
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Jaro na meziméstské trati Liberec — Jablonec s motorovym vozem T2-62 ev. ¢. 145. Na stiechu byly priddny dvojjazycné
reklamni panely spole¢nosti Cegelec, kterd v roce 2020 podporila ¢innost Boveraclubu. (foto: Libor Hincica)

Friihling auf der Uberlandstrecke Reichenberg — Gablonz mit dem Triebwagen T2-62 Nr. 145. Auf dem Dach wurden
zweisprachige Werbungspanele der Firma Cegelec angebracht, welche im Jahr 2020 die Tatigkeit des Vereins Boveraclub

unterstitzte. (Foto: Libor Hincica)

Na akci planované na 20. 6. 2021 bude mozné
prohlédnout si oba vozy koncepce Gotha
v Liberci. Vle¢ny viz B2D si bude mozné
prohlédnout v muzeu, motorovy viz T2-
62 bude vystaven ve vozovné tramvaji ve
spolecnosti vozu Tatra T4AD a AEG GT6M.

Rekowagen TZ 70/1

Spolecné s tramvaji Gotha T2-62 se do Liberce
dostal jesté jeden némecky dvoundpravovy
motorovy vlz plvodem z Jeny, konkrétné
obousmérny vz Rekowagen (nékdy téz
oznacovan jako REKO-Wagen nebo Reko-
Wagen).

Jak jiz bylo uvedeno vyse, kompletni vyroba
tramvaji pro NDR se méla v druhé poloviné
60. let presunout do Ceskoslovenska
a vychodonémecké podniky jiz zadné vlastni
tramvaje produkovat nemély. Realita ale
vypadala ponékud odlisné.

Uz v zavéru 50. let doslo k rozhodnuti, ze
berlinsky DP nechd modernizovat cast

Triebwagen und 391 Beiwagen nach Berlin
geliefert.

Jena hat von 1970 bis 1974 insgesamt
10 Triebwagen und 20 Beiwagen in der
selteneren Zweirichtungsausfiihrung
erhalten. 1992 wurde noch ein Beiwagen aus
Gorlitz gekauft. Obwohl die Ausmusterung
aus dem regelmafBigen Betrieb schon im
Jahr 2003 verlaufen ist, ist sicher nicht
ohne Interesse, dass bis 2016 drei Wagen
als Betriebsreserve gehalten wurden. Der
Reichenberger Boveraclub hat im Jahr 2016
den Wagen TZ 70/1 Nr. 134 gewonnen, der
nach Jena in 1973 geliefert wurde. Bis 1982
hat er die Nummer 112 getragen, dann
040 und seit 1993 Nr. 134. Die Ubergabe
der StraBenbahn war praktisch die notige
Bedingung fir den Einkauf des Wagens T2-
62, an dem der Verein Prioritatsinteresse
hatte.InReichenbergwurde der Wagenindie
innere Exposition des ortlichen Technischen
Museums platziert, fur die Zukunft wird mit
der Reparatur gerechnet, denn der Wagen ist
vollig betriebsfahig.
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svych starych tramvaji za vyuziti novych
vozovych skfini, jez byly usazeny na pGvodni
ramy s prodlouzenym rozvorem. Tvarové
feSeni nové skiiné vozidla vychazelo ze
soudobé produkce tramvaji vagonky Gotha.
Rekonstrukce tramvaji mél realizovat zavod
RAW Berlin-Schoneweide, ale v letech 1959-61
byla ¢ast tramvaji s ohledem na problémy
s ndbéhem vyroby v zdvodé RAW v Berliné
postavena i pfimo ve vagdénce Gotha. Od
roku 1963 se prestaly pouzivat ptvodni ramy
vozidel a tramvaje uz vznikaly jako kompletni
novostavby. Vyjimku tvofily jen motory, které
byly pouzity z ptivodnich voza.

V roce 1968 ovsem vznikly prvni tramvaje,
které byly vyrobeny kompletné jako nové
(tedy vcetné motor()), i kdyz byly formalné
vykazovany jako rekonstrukce. Vychodni

Némecko tak reagovalo na skutecnost, ze
Ceskoslovensko nebylo schopné pokryvat
poptavku po novych vozech, soucasné ale
sama NDR nemohla dle platnych smluv
pokryvat tento nedostatek vlastni vyrobou
novych tramvaji. Produkce tzv. Rekowagent
poté v tomto duchu probihala i v dalsich

Die modernisierten StraBenbahnen GT6M
fiir Zwickau

Als Gaste entdecken Reichenberg seit
Dezember 2020 auch die StraBenbahnen
GT6M aus Zwickau, die hier einen Teil der
Modernisierung absolvieren, die fiir SVZ
(Stadtische Verkehrsbetriebe Zwickau) die
Gesellschaft Cegelec realisiert.

Zwickau hatin Jahren 1993 und 1994 insgesamt
12 StraBBenbahnen GT6M (Nr. 901-912) der
AEG-Produktion eingekauft. Es hat sich damals
um aulBerordentlich moderne Fahrzeuge
gehandelt, die schon damals 100% Niederflur
angeboten haben. Die Entwicklung der
StraBenbahnen wurde durch Wagonbaufabrik
MAN in Nirmberg schon in den 1980er
Jahren aufgenommen. Der Prototyp wurde
schon 1989 gefertigt und ein Jahr spater
feierlich  préasentiert. In  verschiedenen
Langenvarianten wurden insgesamt 473 der
Konzeption GTx gebaut, die an 15 Stadte nicht
nur in Deutschland tibergeben wurden. Am
Anfang der 1990er Jahren wurde auch tiber
die Herstellung in Tschechien nachgedacht,

Dva vozy s vyzbroji spolecnosti Cegelec. Viiz T3R.PLF Cislo 42 tahne viiz GT6M ev. ¢. 901 pro Zwickau po dokonceni ¢dsti

modernizace v Liberci. (foto: Libor Hincica)

Zwei StralSenbahn mit Elektroausriistung von Cegelec. Der Wagen T3R.PLF zieht den Wagen GT6M Nr. 901 fiir Zwickau
nach Fertigung der Modernsierung in Reichenberg. (Foto: Libor Hincica)
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letech, byt existovala snaha alespon nékteré
soucasti z plvodnich tramvaji (napfiklad
dvojkoli) pouzivat. Kromé Berlina zacala
byt vozidly tohoto typu zasobovéna i dalsi
vychodonémecka mésta. Posledni vozy byly
do provozu zafazeny v Rostocku, a to az v roce
1976. Celkem béhem let 1959-76 vzniklo 367
motorovych a 552 vle¢nych vozll v jedno-
i obousmérném provedeni, z nichz 297
motorovych a 391 vle¢nych skoncilo v Berliné.

Jena obdrzela v letech 1970 az 1974 celkem
10 motorovych a 20 vle¢nych vozli ve
vzacnéjsim obousmérném provedeni. V roce
1992 byl navic pfikoupen jesté jeden vlecny
viz z Gorlitz. Ackoli k vyfazeni poslednich
Regowagent z pravidelného provozu doslo
uz v roce 2003, nenijisté bez zajimavosti, ze az
do roku 2016 byla jako provozni rezerva drzeny
celkem tfi vozy. Liberecky Boveraclub ziskal
v roce 2016 viiz typu TZ 70/1 ev. ¢. 134, ktery
byl do Jeny dodan v roce 1973. Do roku 1982
nesl evidencni ¢islo 112, poté ev. ¢. 040 a od
roku 1993 ev. ¢. 134. Prevzeti tramvaje bylo
v podstaté nutnou podminkou pro ziskani
vozu Gotha T2-62, o ktery mél spolek zdjem
prioritné. V Liberci byl Rekowagen umistén do
vnitini expozice mistniho Technického muzea,

und zwar im Rahmen eines Joint-Ventures
von CKD Tatra und AEG. Dieser gemeinsame
Betrieb ist wirklich entstanden und ein Wagen
aus Bremen (Nr. 801) wurde tatsachlich in
Prag 1992 présentiert und getestet. Die
Kooperationsproduktion wurde jedoch nicht
realisiert.

Eine der 15 Stadte, die auf die modernen
Fahrzeuge aus AEG-Produktion gewettet hat,
war auch Zwickau. Die Stadt war die erste
Stadt in der auf dem Gebiet der ehemaligen
DDR, die die neuen NiederflurstraBenbahnen
eingekauft hat. Der erste Wagen wurde
am 23. 5. 1993 geliefert und der Preis war
damals 3,3 Mil. DM, was fiir einen Ostbetrieb
eine riesige Summe war. Die Mehrheit von
diesen Kosten wurde aber dank freigebiger
Subventionspolitik des Staates im Rahmen der
Unterstlitzung der ehemaligen DDR-Bezirke
gedeckt.

Der Betrieb der GT6M-Wagen in Zwickau
war am Anfang nicht problemlos. In Hinsicht
darauf, dass der erste Wagen mehrmals
entgleist ist, musste der Hersteller die
Anpassungen an den Fahrwerken realisieren,
sodass die Fahrgaste erst im Mart 1994 mit

Viiz T3R.PLF ev. ¢ 29 piivyklddce vozu GT6M ev. ¢. 901 ze Zwickau v prosinci 2020. (foto: Zdenék Mazdnek)

Der Wagen T3R.PLF Nr. 29 beim Abladen des Wagens GT6M Nr. 901 aus Zwickau im Dezember 2020. (Foto: Zdenék

Mazdnak)
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3 Neuplanitz 1

Prvni tii z dvandcti vozt GT6M byly zmodernizovdny kompletné v Némecku. Zde vidime prvni z nich - ev. ¢. 907 - prvni
den v provozu s cestujicimi (6. 1. 2020). (foto: Ing. Robert Janki)

Dreivon zwélf Wagen GT6M wurden komplett in Deutschland modernisiert. Hier sehen wir den ersten dieser drei Wagen
- Nr. 907 - wéhrend des ersten Tages im Fahrgastbetrieb (6. 1. 2020). (Foto: Ing. Robert Janku)

do budoucna se vsak planuje jeho oprava,
nebot viiz je pIné pojizdny.

Modernizované tramvaje GT6M pro
Zwickau
V Liberci se jako hosté od prosince

2020 objevuji také tramvaje typu GT6M
z némeckého Zwickau (Cesky téz Cvikov), a to
v rdmci modernizace, kterou pro dopravce
SVZ (Stadtische Verkehrsbetriebe Zwickau)
realizuje spole¢nost Cegelec.

Zwickau pofidilovletech 1993 a 1994 celkem 12
tramvaji typu GT6M (ev. ¢. 901-912) z produkce
spole¢nosti AEG. Ve své dobé slo o mimoradné
pokrokové vozy, které nabizely 100%
nizkopodlaznost. Vyvoj tramvaji byl zahajen uz
v 80. letech, a to jesté pod taktovkou vagénky
MAN v Norimberku. Prototyp byl dokoncen
v roce 1989 a o rok pozdéji slavnostné
predstaven. V riiznych délkovych variantach
vzniklo celkem 473 voz( koncepce GTx, které
byly pfedany do 15 mést nejen v Némecku.
Na pocétku 90. let se zvazovala mozna vyroba
tramvaji tohoto typu také pro ¢eskoslovenské
provozovatele, a to v rdmci spolecného
podniku s CKD. Ten skute¢né vznikl a jeden viiz
(ev. ¢. 801 plivodem z Brém) byl v Praze v roce

den StraBenbahnen fahren konnten. Kurz
danach ist es zu einer weiteren Entgleisung
gekommen, was zur Abstellung von allen
GT6M-Wagen in Zwickau gefuhrt hat. Wieder
wurde der Betrieb im April 1995 bewilligt. Dann
sind die Wagen problemlos gefahren, nach
langen Betriebsjahren musste der Betreiber
den Mangel von Ersatzteilen I6sen, vor allem
im elektrischen Teil. Die geplante Erneuerung
der StraBenbahnflotte wurde als Ersatz von
altgedienten Wagen KT4D gedacht, die
StraBenbahnen GT6M sollten mit dem Ziel der
Lebensdauerverlangerung von mindestens 16
Jahren modernisiert werden. Die Gesellschaft
Cegelec a. s. aus Prag wurde als Gewinner des
Auswahltenderverfahrens gewéhlt und das
Modernisierungsprogramm hat schon im Jahr
2018 begonnen. Der erste Wagen wurde nach
anspruchsvollen Tests am Anfang der Jahres
2020 dem Betreiber zuriickgegeben. Dann sind
noch zwei Fahrzeuge gefolgt, die komplett
in Deutschland modernisiert wurden. Dann
wurde die Entscheidung angenommen, einen
Teil der Arbeiten in Tschechien zu realisieren,
wobei als Partner der Verkehrsbetrieb der
Stadten Reichenberg und Gablonz (Dopravni
podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou)
gewdhlt.
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Interiér modernizované tramvaje GT6M pro Zwickau. (foto: Libor Hincica)

Interieur der modernisierten StraSenbahn GT6M fiir Zwickau. (Foto: Libor Hin¢ica)

1992 i testovan, nicméné z projektu kooperacni
vyroby seslo.

Jednim z 15 mést, které na moderni vozy
z produkce AEG vsadilo, bylo i Zwickau,
které se stalo viibec prvnim provozovatelem
modernich nizkopodlaznich tramvaji
v nékdejsim vychodnim Némecku. Prvni
viz byl dodan dne 23. 5. 1993 a Zwickau za
néj zaplatilo 3,3 mil. némeckych marek, coz
byla vskutku astronomicka suma. Vétsinu
prostredku ale pokryla stédra dotacni politika
stdtu v ramci podpory regionli byvalé
Némecké demokratické republiky.

Provoz tramvaji ve Zwickau nezacal
bezproblémové. S ohledem na to, ze prvni
vz nékolikrat béhem zkousek vykolejil, musel
vyrobce prikrocit k Upravam podvozkd, takze
cestujici se mohli novymi tramvajemi svézt
poprvé az v bieznu 1994. Zahy ale doslo
k dalsimu vykolejeni, po némz byl provoz vozli
GT6M ve Zwickau zakdzan. Provedeni dalsich
Uprav sivynutilo odstaveniflotily tramvajiaz do
dubna 1995. Poté uz tramvaje slouzily ve mésté
bezproblémové. Teprve s léty provozu vsak
mésto muselo fesit nedostatek nahradnich
dild predevsim elektrické casti. Planovana

Auch der Zwickauer Verkehrsbetrieb SVZ
beteiligt sich an der Modernisierung (SVZ
sichert zum Beispiel die Sanierung von
Fahrwerken, aber auch von ausgewahlten

kleineren  Teilen, wie Stromabnehmer
oder Glocke) und die Gesellschaft DB
Fahrzeuginstandhaltung GmbH aus

Wittenberge, die vor allem die Sanierung
des mechanischen Teils (einschlieBlich neuer
Lackierung) und die Reparatur und Montage
des Interieurs und Fahrerkabine (die neu als
ganz geschlossene geldst ist und Uber eine
leistungsfahige Klimaanlage verfligt) sichert.
Auch die neuen Faltenbalge von Hubner
wurden zwischen den Segmenten verwendet.

Die alte elektrische Ausriistung von AEG wird
durch eine neue aus der Produktion von
Cegelec ersetzt. Fur das Projekt wurde eine
spezielle Konstruktion von Traktionsumrichter
gebildet (Typbezeichnung CAC 018N NF), der
in alten ausgedienten Containern platziert
werden kann. Auf dem Dach des Fahrzeugs
befinden sich insgesamt drei dieser Umrichter.
Daneben auch der neue Bordnetzumrichter
SMTK22 und der Schalterbox sind ein
Bestandteil der Cegelec-Lieferung. Diese
Komponenten sind zwar in ganz neuen
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obnova vozového parku byla zaméfena na
nahradu dosluhujicich vozl KT4D, vozy GT6M
mély byt modernizovény s cilem prodlouzeni
jejich Zivotnosti o dalSich minimalné 16 let.
Vybérové fizeni na opravu vozidel a nahrazeni
vybranych ¢asti, véetné kompletni elektrické
vyzbroje, vyhréla prazskéa spolecnost Cegelec
a. s. Modernizacni program byl zahdjen jiz
v roce 2018, prvni viiz se vSak zakaznikovi
podafilo predat po narocném provedeni
zkousek az pocatkem roku 2020. Nésledovaly
jesté dalsi dva vozy, jejichz modernizace
probéhla kompletné v Némecku, nasledné
doslo k rozhodnuti realizovat ¢ast praci na
opravé vozidel v Ceské republice, pFicemz
partnerem se stal Dopravni podnik mést
Liberce a Jablonce nad Nisou.

Na modernizaci se kromé Cegelecu podili také
samotny DP ve Zwickau (zajistuje napiiklad
generalni opravu podvozk(, ale také dalsich
mensich casti, jako napf. sbérace ¢i zvonce)
a spolecnost DB Fahrzeuginstandhaltung
GmbH zWittenberge, ktera zajistuje predevsim
generdlni opravu mechanické casti (véetné
nového lakovani) a opravu a montéz interiéru
a stanovisté fidice (které je nové feseno jako
celouzaviené a disponuje novou vykonnou
klimatiza¢ni jednotkou). Pouzity jsou také nové
prechodové méchy mezi ¢lanky z produkce
Hiibneru.

Plvodni elektricka vyzbroj z produkce AEG je
nahrazovéana novou z produkce Cegelecu. Pro
projekt byla specialné vytvorena konstrukce
trakéniho  ménice  (typového  oznaceni
CAC 018N NF), jenz mlze byt umistén do
pavodnich kontejnerd vyslouzilé vyzbroje.
Na voze se nachdzeji celkem tii tyto trakéni
ménice. Mimoto je soucasti dodavky ze strany
Cegelecu tako novy staticky méni¢ SMTK
22, ktery je spolecné s novou stykacovou
skiini umistén sice v novych kontejnerech,
avsak jejich konstrukce je uzpUsobena
pavodnim  upeviovacim bodlm, takze
ani v tomto pfipadé neni nutny zasah do
konstrukce vozidla. Novy je také fidici
systém se softwarem Cegelecu s komunikaci
pres CAN (fizeni) a Ethernet (diagnostika).
Tramvaje po modernizaci spliuji pozadavky
bezpecnostnich norem [EC 61508/IEC61511

Containern platziert, jedoch wurde ihre
Konstruktion an die alten Festigungspunkten
angepasst, sodass es auch in diesem Fall nicht
notig war, in die Konstruktion einzugreifen.
Neu ist auch das Leitungssystem mit der
Software von Cegelec (mit Kommunikation
Uber CAN fiir Steuerung und Ethernet fir
Diagnostik). Die StraBenbahnen erfillen

nach der Modernisierung die Anforderungen
von Sicherheitsnormen 1EC 61508/IEC61511
in Beziehung zum Level der Sicherheit des
technischen Systems (sog. SIL; Safety Integrity
Level).

Nové trakéni ménice CAC 018N NF od Cegelecu byly
ukryty do starsich kontejnerd, coZ minimalizovaly zdsahy
do konstrukce vozidla. (foto: Libor Hincica)

Die neuen Traktionsumrichter CAC 018N NF von
Cegelec werden in dlteren Containern versteckt, was
die Anpassungen an der Fahrzeugekonstruktion
minimalisiert hat. (Foto: Libor Hincica)

. /

Novy staticky ménic SMTK 22 a stykacovd skrifi jsou
upevnény piesné v mistech puvodnich kontejnerd. (foto:
Libor Hincica)

Der neue Bordnetzumricher SMTK 22 und die Schalterbox
werden an den gleichen Stellen wie die alten Container
fixiert. (Foto: Libor Hincica)



32

ve vztahu k urovni bezpecnosti technického
systému (tzv. SIL; Safety Integrity Level).

Z dalSich nové dodanych a instalovanych
komponentli ze strany Cegelecu muzeme
zminit novy tachograf, nové dverni systémy,
komunikacni jednotku pro nevidomé, nova
dveini tlac¢itka a osvétleni, ¢i opravené
piskovace.

Prvni viz, z pohledu Zwickau prototyp ev.
¢. 901, byl do Liberce pfivezen 10. 12. 2021.
Postupné by mély Libercem projit viechny
cvikovské vozy GT6M s vyjimkou prvnich tfech
modernizovanych tramvaji ev. ¢. 904, 907 a 909.
Vizev. ¢.901 byl zpét do Zwickau prevezen dne
22. 2. 2021, po ném nasledoval viiz ev. ¢. 912
(v Liberciod 22. 2. do 27.4.2021). Dne 9. ¢ervna
by mél dorazit viz ev. ¢. 903, ktery bude dne
20. 6. 2021 vystaven v odpolednich hodinach
v arealu vozovny pro zdjmovou vefejnost,
a to jako staticky exponat, nebot vozidlo neni
vybaveno podvozky umoznujicimi provoz
tramvaje (oprava podvozkl tramvaji probiha
piimo ve Zwickau, kde se oprava dokoncuje).

Unter den weiteren neun gelieferten
und installierten Komponenten seitens
Cegelec konnen wir zum Beispiel den
neuen Tachografen, neue Tirsysteme, die
Kommunikationseinheit fir Blinde, neue
Turknopfe und Beleuchtung oder die
reparierten Sandbehalter nennen.

Der erste Wagen, fiir Zwickau Prototyp Nr.
901, wurde am 10. 12. 2020 nach Reichenberg
transportiert.  Stufenweise sollten  Uber
Reichenberg alle Wagen GT6M aus Zwickau
durchgehen, mit Ausnahme von drei schon
modernisierten Wagen Nr. 904, 907 und 909.
Der Wagen Nr. 901 wurde am 22.2.2021 zuriick
nach Zwickau gesandt. Nach diesem Wagen
wurde der Wagen Nr. 912 in Reichenberg
(zwischen 22. 2. und 27. 4. 2021). Am 9. 6. 2021
sollte der Wagen Nr. 903 nach Reichenberg
kommen, der als statisches Exponat (der
Wagen ist nicht mit Fahrwerken ausgeristet,
die den Betrieb erméglichen konnten) am 20. 6.
2021 im Betriebshof fiir die Fachoffentlichkeit
ausgestellt wird.

Setkdni dvou némeckych tramvaji — Gothy T2-62 ev. ¢. 145 a a vozu GT6M ev. ¢. 912 ze Zwickau - ve vozovné v Liberci.
Dne 20. 6. by mélo byt mozné poridit si ve vozovné podobny snimek, navic s vozem T4D. (foto: Zdenék Mazdnek)

Ein Treffen von zwei deutschen Strallenbahnen —die Gotha T2-62 Nr. 145 mit dem Wagen GT6M Nr. 912 aus Zwickau —
im Betriebshof in Reichenberg. Am 20. 6. 2021 sollte Gelegenheit sein, dhnliches Bild zu fotografieren. AuBBer diesen zwei
Wagen sollte debei auch die Tatra T4D sein. (Foto: Zdenék Mazdnek)
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Fahrt mit dem Wagen T2-62
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Gotha T2-62
Vozovna/Betriebshof 14:30
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Zvlastni autobus Praha — Liberec
Sonderbus Prag — Reichenberg
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Citybus 18M
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