Washington, D.C., hodla zrusit tramvaje.
Nahradi je trolejbusy?
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V ttery 27. 5. 2025 oznamil starosta amerického hlavniho mésta, ze dojde k nahradé jediné
tramvajové linky ve mésté za ,novou generaci tramvaji“. Jak bylo upresnéno, tyto ,tramvaje“ budou
v podstaté elektrobusy, které maji vyuzivat stavajici kabelové trasy ke svému nabijeni. Toto reseni
ma prinést moznost podstatné rozsirit ,tramvajovy provoz“ mimo jedinou stavajici trat.

Projekt tramvaji ve Washingtonu, D.C., byl svého ¢asu velmi ambiciézni a mél zahrnovat sit o délce
cca 55 km (v riiznych obdobich se plany ménily, takze 1ze nalézt idaje o niz$im i vy$$im celkovém
poctu kilometra). Jako prvni méla vzniknout 7,7 km dlouha linka v ¢asti Anacostia (nazyvana
Anacostia Line), pro jejiz prvni etapu byly jiz v roce 2005 objednény u tehdejsi spole¢nosti DPO
Inekon tri obousmérné tramvaje Trio 12. Samotna vystavba linky byla opakované prerusena a pozdéji
se navic ukazalo, Ze jiz hotové prace byly zfuSovany (uz poloZenym kolejim mélo napriklad zcela
schazet odvodnéni). V roce 2010 byly stavebni prace zastaveny a k jejich obnoveni uz nedoslo. Jen

v letech 2009 a 2010 pritom mélo byt za stavbu této linky utraceno pres 25 mil. dolara (cca 550 mil.
K¢).

Tramvaje porizené puvodné pro provoz na Anacostia Line byly do Washingtonu, D.C., dodany

na pocatku roku 2010 (tri roky byly mezitim skladovany v Ostravé) a bylo rozhodnuto, ze budou
zarazeny do provozu na druhé lince nazvané jako H Street/Benning Road. Ta méla pivodné propojit
centralni nadrazi (Union Station) se stanici metra Benning Road, jenomze i tento zamér opakované
narazel na problémy s financovanim i vedenim projektu (pri pokladce koleji se napriklad
pozapomnélo na vybudovéani napéjecich kabeltl). Do projektu tramvajové traté, pro niz byly
objednény jesté dalsi tii tramvaje United Streetcar 100 vyrabéné na zékladé licence od Skody
Transportation (dle modelu Skoda 10T), se sypaly dalsi a dal$i dolary, aniz by byl viditelny termin
dokonceni. Nakonec doslo k otevreni trati az 26. 2. 2016, kdy ale tramvaje vyjely jen na tseku od



nadrazi k vozovné, resp. tésné za vozovnu. Chybéjici isek ke stanici metra Benning Road nebyl pres
radu slibu nikdy dokoncen.

Vystavéna 3,9 km dlouha trat s osmi stanicemi tak predstavovala jen torzo, o jehoz zivotaschopnosti
panovaly od pocatku obavy. V jeho vybudovani se pritom utopilo tézko predstavitelnych 200 mil.
dolart (okolo 4,5 mld. K¢). Tramvaje nemaji vyhrazeny koridor a sdili komunikaci spole¢né

s automobily, takze stoji v identickych dopravnich zacpéach, jako stavaly autobusy. Fakticky ovSem
prujezdnost oblasti jesté zhorsily, protoze trasa tramvaji ve findlni relaci je natolik nepouzitelna pro
vétsinu cestujicich, Ze nebylo mozné zrusit ani omezit stavajici autobusové spojeni. Aby ostudny
projekt tramvaji mél alespon néjaké vyuziti, rozhodlo vedeni mésta, ze bude cestovani tramvajemi
zdarma, pricemz z ust lokalnich politikli pochopitelné nikdy nezaznélo, Ze by cely projekt zpackali.
Ostatné lhani si do kapsy si neodpoustéji ani nyni, kdyz s vaznou tvari hovori o nahradé ,novou
generaci tramvaji”, ktera pritom nema s tramvajemi ani zbla spole¢ného.
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Tramvaje jezdi po ulicich omSelé a omlacené od dopravnich nehod... (foto: Libor HincCica)

Ze se ovéem néhrada tramvaji podbizi, je vice neZ pochopitelné. PrestoZe je svezeni s nimi stéle
zdarma, denné jimi cestuje primérné jen okolo 2 290 cestujicich, coz znamend (pro pracovni den) pri
12minutovém intervalu a 18 hodinach provozu vytizeni cca 13 pasazéry na spoj. SkuteCnost, ze je
cestovani bezplatné, se pritom projevila na socialni strukture pasazéru, takze cesta muze byt nékdy
ponékud dobrodruzna. Vozidla mimoto zjevné trpi absenci udrzby (na pohled jsou obita od
nescetnych otukavani s ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu), byt je jisté obtizné vybrané
komponenty kvuli krachu Inekonu i United Streetcar obstaravat.

Proklamace o tom, Ze zavedeni tramvaji prineslo mistnim obchodnikiim navySeni trzeb, nelze (i
vzhledem k uvedenym ¢islim) vnimat jinak nez jako pouhy politicky marketing (predpokladame-li
tedy, ze v onom zvySeni nejsou zohlednény prijmy drogovych dealert).


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/05/DSC_7429.jpg

Koncem kvétna 2025 bylo poprvé pripusténo, ze tramvaje ve mésté skonci, jejich financovani je
zajisténo uZ jen do roku 2027. Clen méstské rady Charlers Allen uved], Ze vzhledem k tomu, Ze byla
postavena jen jedind linka, nelze hovorit o tramvajové siti, a tak nejsou tramvaje uspésné. Jejich
provoz navic ro¢né polyka kolem 10 mil. dolard (cca 220 mil. K¢). Naklady na prodlouzeni ke stanici
Benning Road byly vy¢isleny na 100 mil. dolart (zhruba 2,2 mld. K¢), navic se blizi doba nahrady
vozidel, ktera - ackoli vyjela az v roce 2016 - jsou prece jen starsi a ucetné se odepisuji delsi dobu.

Ona ,novd generace tramvaji“ ma mit podobu elektrobusu, které jsou v provozu operativngjsi. PocCita
se pritom s moznosti vyuziti stavajici napajeci infrastruktury tramvaji, avsak nebylo prozrazeno

v jakém rozsahu. Jisté zajimava je zminka, ze by ndhradnikem tramvaji mohl byt trolejbus, coz by
umoznilo pouzit skutec¢né velkou porci z drive vybudovaného zarizeni. Pouzitim trolejbusu, ktery by
mohl diky trak¢nim bateriim pokracovat déle, nez dnes jezdi tramvaje (véetné oné stanice metra
Benning Road), by mélo byt docileno pocitu ,lepsi sluzby autobusu”, nebot i cestovani tramvajemi
maji lidé vnimat odliSné v porovnani s cestou autobusem. Jinymi slovy, Ze je trolejbus vyssi a lepsi
forma autobusu, kterda by mohla ukojit touhu vedeni mésta prezentovat linku stale jako odliSnou od
obycejného autobusu (elektrobusu).
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