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V zé&véru dubna 2026 byl poprvé verejnosti predstaven novy prirustek do sbirky historickych tramvaji
v polském Krakové v podobé vlecného vozu prezdivaného dle pivodniho vyrobce ,LOWA”. Vlek svym
vnéjsim provedenim po dokoncené opravé odkazuje na provedeni, jez bylo provozovano v 50. letech
ve Varsaveé. Kapitola dodavek vlecnych vozii LOWA do Polska je pritom neprili§ znama, a tak si je
dnesnim ¢lankem stru¢né pripomeneme.

Po bezpodminecné kapitulaci Némecka v kvétnu 1945 bylo zapotiebi mj. investovat opét do verejné
dopravy. Zatimco v zapadnich sektorech dochdazelo k uplatnovani reparaci formou demontazi
vyrobnich prostredkt v minimalni mire, v sovétské okupacni zoné byla situace diametralné odli$na,
coz restart zZivota ve vychodnim sektoru znacné ztézovalo. Pomineme-li novostavby vozovych skrini
na podvozcich starsich tramvaji, bylo mozné zahdjit vyvoj zcela nové tramvaje az po dubnu 1949 (tj.
jesté pred vyhlasenim Némecké demokratické republiky), kdy byl zalozen podnik VVB LOWA
(Vereinigung Volkseigener Betriebe Lokomotiv- und Waggonbau), jehoz centrala byla v Berliné,
nicméné samotnd vagonka, ktera dostala projekt tramvaji na starosti, byla ve Werdau.



VleCny vz EB 54 pivodem z drahy Klingenthal - Sachsenberg - Georgenthal béhem plsobeni
v Gere. Tramvaj zde slouzila cestujicim v letech 1972 az 1990. Od roku 1973 byla prestavéna
na jednosmeérnou. (sbirka: Frank Gecks)

Jako zéklad pro novou tramvaj poslouzily komponenty drive vyvinuté v ramci projekti ESW (jesté
predvalec¢ny projekt tzv. jednotné/unifikované tramvaje) a KSW (zde se jednalo rovnéz o tzv. jednotny
typ, ale ve vale¢ném - a tudiz znacné zjednoduseném - vyhotoveni). Tykalo se to napriklad motord,
kontroléru ¢i vychoziho typu sbérace. Prvni dokoncena souprava dvoundpravového motorového a
vle¢ného vozu byla predstavena v roce 1950, ptivodné pod oznacenimi W 250 (motorovy viiz) a W
200 (vle¢ny vuz), jez se zahy zménila na ET 50 a EB 50, ktera odkazovala opét na unifikaci vozidel
(Einheitstriebwagen a Einheitsheiwagen, tedy jednotny motorovy a vle¢ny viiz). Vyroba téchto vozl
probihala do roku 1954, kdy doslo v disledku restrukturalizace k prevedeni produkce do vagonky
Gotha. Zde byly oba vychozi modely dil¢im zpusobem modernizovény, takze inovovana verze byla
oznacena jako typy ET 54 a EB 54. Jejich vyroba probihala do konce roku 1956.

Souhrnné se vSechny vozy vyrabéné v letech 1950-56 nazyvaji bez ohledu na misto produkce
jednoduse ,LOWA*“. Celkem bylo vyrobeno 245 motorovych vozi ET 50 a ET 54, z toho 148 pro
zékazniky v NDR a 97 pro Sovétsky svaz. V pripadé vle¢nych vozu byly pocty vyssi a dohromady bylo
dodéano 431 vlekl EB 50 a EB 54, z nichz 318 skonc¢ilo ve vychodnim Némecku, 97 zamirilo do SSSR
a 16 do Polska.
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Pohled do renovovaného interiéru. (foto: Daniel Skrodzki)

Jedinym polskym odbératelem vle¢nych vozti LOWA se stala VarSava, ktera ziskala onéch Sestnact
vozli v ¥{jnu 1951. Slo o vychozi provedeni modelu EB 50 je$té pred diléi modernizaci (ta probéhla

v roce 1952, priCemz oznaceni typu EB 50 se neménilo, interné se ale upravena verze oznacovala
jako W 202). Vozidla byla originalné vyhotovena v obousmérném provedeni a obdrzela ev. ¢.
1800-1815. Oproti vozum pro NDR (a pozdéji i SSSR) se na prvni pohled odliSovaly upravenou
konstrukci strechy, na niz chybély linkové orientace. Podle némeckych zdroji mély byt vSechny
tramvaje, jez ve VarSavé obdrzely typové oznaceni P18, vyrobeny v roce 1951. Polské ale uvadéji, ze
to plati pouze pro prvnich 13 vozi, zatimco vozy ev. ¢. 1813 az 1815 mély byt dokonceny jiz v roce
1950. Tyto vozy byly soucasné vybaveny drevénymi sedadly, zatimco trinactka patrné mladsich vozu
méla mit sedadla calounéna zelenou kozenkou.

K zarazeni vSech 16 vlekl do provozu mélo dojit v fijnu 1951. Tramvaje byly alokovany ve vozovné
Wola, odkud byly vypravovany predevsim na linku ¢islo 30 ve spojeni s motorovymi vozy rady N, jez
byly upravenymi kopiemi némeckych tramvaji KSW, pripadné se objevovaly i v ramci trivozovych
souprav (v kombinaci N+ND+P18).
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Takto vypadal vle¢ny viz LOWA EB 54 v Klingenthalu v roce 2018. (zdroj: Wikipedia.de; autor: Dor
Jorsch)

Ve Varsavé se vSak vychodonémecké vlecné vozy dlouho neudrzely. Z dosud neznamych davodl byly
uz v roce 1952, tedy po zhruba roce provozu, odstaveny. Zahy mélo dojit k dohodé o jejich prevzeti
ze strany Stétina (Szczecin), pfevezeny na severozapad Polska ale byly aZ v roce 1954. V tinoru $lo
nejprve o vozy ev. ¢. 1800 az 1812, v ¢ervenci 1954 pak dorazily i zbylé tri vozy ev. ¢. 1813 az 1815.
Ve Stétiné byly vozy oznaceny ev. ¢. 300 aZ 315. Na pielomu 60. a 70. let zde mélo dojit k jejich
prestavbé ve vlastnich dilndch na jednosmérné vozy, pricemz doplnén byl i elektricky pohon dveri a
kolejnicové brzdy. Jejich vyrazovani zacalo v roce 1976, posledni viiz ev. ¢. 310 se udrzel v provozu
az do roku 1983.

Zé&dny z originalnich polskych vlekii LOWA EB 50 se zachrénit coby historicky exponat nepodatilo,
presto se v dubnu letosniho roku uskutecnila v Krakoveé premiéra historického vozu, ktery na tuto
kapitolu historie odkazuje. Vliz byl vyhotoven v provedeni odkazujicim na kratiCkou provozni éru ve
Vars$avé, pricemz obdrzel ev. €. 1817, které pouze volné navazuje na puvodnich 16 vozu. Nejedna se
ovSem o viiz odpovidajici typu EB 50, ale jeden z vozu ze zavérecné etapy vyroby - verzi EB 54 z roku
1956.
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Souprava motorového vozu 4Nj s vlekem EB 54. Motorovy viz byl zapujcen z Varsavy, s vleky LOWA
EB 50 se ale v polské metropoli potkat nemohl. Vyroben byl totiz az v roce 1957, a to jako jediny vz
svého typu v jednosmérném provedeni. Paradoxné se vSak mohl s vleky EB 50 potkat ve Stétiné, kam
byl v roce 1966 predan a jezdil zde az do roku 1995. (foto: MPK Krakéw)

Pavodné byla tramvaj dodana na drahu Klingenthal - Sachsenberg - Georgenthal v tésné blizkosti
ceskoslovenskych hranic, jez byla zajimava tim, Ze pres jeji tramvajovy charakter byly jejim
provozovatelem vychodonémecké drahy DR (Deutsche Reichsbahn). Pro provoz byly dodany dva
motorové a dva vlecné vozy ET 54 a EB 54, na které o dva roky pozdéji navazaly jiz novejsi vozy
Gotha ET 57 a EB 57. Kdyz byl provoz na dréaze v roce 1964 zastaven, bylo vSech osm vozu predano
do Plauen, z nichz sedm pozdéji putovalo jesté do dal$ich podnikt. To byl i pripad vlecného vozu EB
54, ktery nakonec skoncil svou pout v Krakoveé.

Na draze v Klingethalu nesl v letech 1956-64 ¢islo EB 19 803, v Plauen, odkud se v roce 1972
presunul do Gery, mu bylo pridéleno ¢islo 10. V Gere byl pak oznacen ev. €. 234 a hned

v nasledujicim roce (1973) se podrobil - spolecné s druhym prevzatym vlekem EB 54 puvodem
rovnéz z Klingethalu - opravé a rekonstrukci na jednosmérné provedeni. Oba vleky byly vyrazeny az
v roce 1990, a zatimco viz ev. ¢. 235 (ex-Plauen 11 a ex-Klingethal EB 19 804) byl zlikvidovan, vlek
ev. ¢. 234 zamiril k hlavnimu nddrazi v Gere, kde byl nalakovan a opatren fiktivnim ¢islem 90, nacCez
slouzil jako prodejni stanek s obéerstvenim. Dne 20. 3. 2002 se podarilo tramvaj dostat zpét do
Klingenthalu, kde v té dobé jiz existoval pomnik drahy tvoreny soupravou mladsich vozt Gotha ET 57
a EB 57.
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VleCny viz pripomina puvodni provedeni vozu EB 50 ve Vars$avé. Ty ale nemély originalné stresni
transparenty. (foto: MPK Krakdw)

Plany na zachovéni a opravu tramvaje ale narazely na nedostatek financi. Pivodni , pomnikova“
souprava byla nakonec v roce 2017 zlikvidovana (pricemz z pohledu naSince je zajimavé, ze
podvozek motorového vozu skoncil nakonec v Liberci), vlek LOWA EB 54 se podarilo jesté tri roky
uchovat ve znacné zbidaceném stavu na soukromém pozemku v Klingenthalu, nez se podarilo zajistit
jeho prevoz zpét do Gery, kde zustal v aredlu mistniho dopravniho podniku GVB. V roce 2025 se
podarilo dohodnout predani vozidla do Krakova, ¢imz tramvaj unikla jinak jisté likvidaci. Do Krakova
byl viiz privezen dne 10. 4. 2025, nacez zacala jeho naro¢na oprava v podnikovych dilnach do stavu,
ktery mél co nejvice pripominat provedeni tramvaje po dodani do VarSavy v roce 1951.

Po opravé tak viiz pripomina pivodni provedeni EB 50. Na druhé strané zustalo zachovano
provedeni s nizkonapétovou casti 24 V DC (originalné mély vozy EB 50 veskera zarizeni napajena
pres trak¢ni napdjeni) a neménila se ani celkova konstrukce vozu, kdy u vozu EB 54 platilo, Ze byly
nepatrné vyssi (o cca 40 mm). Historicky nepresné zustalo provedeni stfechy s transparenty pro Cislo
linky, které varsavské vozy origindlné nemély, jak jsme vzpominali vySe.

Celkové je vSak viiz vzorné rekonstruovan a pripomina dnes malo znadmou a nedostatecné
zmapovanou historii vychodonémeckych tramvaji LOWA v Polsku. Jeho slavnostni predstaveni se
uskutecnilo dne 28. 4. 2026, premiéra na krakovské historické lince probéhla dne 1. 5. 2026.
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