Vrati se do Taskentu tramvaje?
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Hlavni mésto Uzbekistanu premysli o tom, ze by do svych ulic mohlo vratit tramvaje. Ty pritom
teprve pred Sesti lety zrusilo s tim, Ze se jedna o dopravni prostredek neperspektivni, ktery v ulicnim
prostoru zabira misto pro automobily. Predestrena nahrada sité tramvaji metrem se ve vétSim
rozsahu neodehrala a na vét$iné useku dnes misto tramvaji jezdi autobusy. Slovo ,jezdi“ je zde
pritom nutno chépat ve vyznamu ,pomalu se sunou”, protoze rozsireni silnic na tkor tramvajového
provozu slibované zrychleni cestovani neprineslo. Autobusum nebyly nové jizdni pruhy vyhrazeny, a
protoze kapacita nové zprovoznénych silnic se rychle nasytila, stoji nyni vozidla méstské dopravy ve
spole¢nych kongescich s automobily.

Historie tramvaji v Taskentu saha az do roku 1901, kdy byla do provozu uvedena prvni trat konky.
Do roku 1912 byly spustény dalsi dvé tramvajové linky, nacez byly vSechny traté v prubéhu let 1912
az 1913 elektrifikovany. Prestoze v roce 1918 doslo k preruseni provozu (v dusledku nedostatku
nafty pro mistni elektrarnu), podarilo se provoz v roce 1920 zase obnovit (nejprve caste¢né, od roku
1924 v celém rozsahu).



Jen vyjimecné se na misté byvalych tramvajovych trati zrodil novy verejny prostor v podobé pésich
bulvard. Takto se naprikad promeénila trat v blizkosti byvalého tramvajového depa ¢. 2. Jenomze lidé
novy pési koridor stejné takrka nepouzivaji. (foto: Petr Bystron)

Vyznamny milnik v historii tramvaji priSel v roce 1934, kdy bylo rozhodnuto, ze bude tzkorozchodny
systém (vyuZzivajici neobvyklého rozchodu 960 mm) prestavén na standardni rozchod pouzivany

v Sovétském svazu, tj. na 1 520 mm. Prestoze prvni useky zacaly byt prestavovany a uvadény do
provozu od roku 1936, podarilo se posledni izkorozchodnou trat zrusit az v zari roku 1968. Za vrchol
tramvajového provozu ve mésté lze povazovat obdobi 80. let, kdy sice Sovétsky svaz jako celek byl jiz
za svym zenitem, avSak setrvacné tendence vazeb mezi SSSR a jeho satelitnimi staty umoznovaly

v rezimu planovaného hospodarstvi jesté po néjakou dobu zajistovat dodavky novych vozidel a
dalsiho vybraného technologického vybaveni. Po rozpadu SSSR se naopak investice do tramvajové
dopravy vyrazné omezily a tramvaje se neustale musely potykat s tim, Ze chvili byly velebeny a chvili
zase zatracovany. V letech 2001 a 2005 tak byly napriklad uzavreny nékteré traté, aby se na né po
roce 2007 provoz zase vratil, protoze se podarilo ziskat penize na nakup novych vozidel. Kratce poté
ale zacCalo opétovné ruseni vybranych vétvi, avsak na konci brezna 2011 byla napriklad do provozu
uvedena i jedna zcela novéa tramvajova trat - jak se pozdéji ukazalo, Slo o prirustek uplné posledni.
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Asfaltovym kralovstvim se stala ulice Katta Chirmontena, kde nékdejsi provoz tramvaji pripominaji
jen zapomenuté betonové sloupy trolejového vedeni. (foto: Petr Bystron)

V letech 2011 a 2012 se podarilo zajistit do Taskentu dodani 20 ¢eskych tramvaji VarioLF.S

z produkce Pragoimexu s elektrickou vyzbroji od Skody Electric. Spole¢né s 30 diive dodanymi vozy
KTM-19 (71-619) z roku 2007 tak bylo v Taskentu k dispozici 50 mladych vozi, na néz bylo mozné
pohliZet jako na relativné moderni vozidla. Presto se nakonec vedeni statu od tramvaji odklonilo a

v letech 2015 a 2016 nechalo postupné tramvajovy provoz zlikvidovat, byt se to neobeslo bez
nesouhlasu obyvatel. Dne 26. 3. 2016 napriklad doslo k zastaveni provozu na linkach ¢isel 12 a 26,
avSak pro protest ob¢anu byl jiz o den pozdéji zase obnoven. U linky Cislo 13 se pro zménu rozhodlo
vedeni mésta kracet saldmovou metodou a lidi na zménu pripravovat postupné. Vypravenost tramvaji
klesla od 5. 4. 2016 na sedm vozi ze tfindcti a na zbylych kurzech zaskakovaly autobusy. Jenomze
cestujici radéji dale Cekali na tramvaj a autobusy jezdily nevytizené.
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Pouhy tyden pred zru$enim provozu - 25. 4. 2016 - zachytil fotograf jeden z dvaceti voza VarioLF.S
v Taskentu. (zdroj: Wikipedia.org; foto: Sergej Bolasenko)

Do médii byla v breznu 2016 vypusténa informace, ze tramvaje zmizi z ulice metropole na konci
téhoz roku, ve skutecnosti ale mésto s kopanim hrobu svého tramvajového provozu chvatalo

v tichosti vyrazné vice a poslednim provoznim dnem se stal jiz 2. kvéten 2016. Ten den jesté vyjeli
ridi¢i i pravodci z posledni existujici tramvajové vozovny (Cislo 2) dle jizdniho radu, avsak jiz

v rannich hodinach byla distribuovana informace, Ze je nutné bezodkladné zatdhnout do vozovny, a
to bez ohledu na to, Ze pravé vrcholila ranni $picka. V 9:10 dne 2. 5. 2016 projel branou vozovny viiz
VarioLF.S ev. €. 2006 a uzavrel necekané po 115 letech historii tramvaji v Taskentu. V ulicich mésta
se v té dobé (i pres omezeni predchozich let) vétvila jesté stale sit s délkou 87,8 km, kterd nahle
osirela. Jako oficialni diivod predc¢asného zastaveni provozu byl uveden ,zésah vy$si moci”.
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Tramvaj KTM-1 vystavena pred ndkupnim centrem, nachazejici se na plose posledni tramvajové
vozovny C. 2, jeZ se symbolicky na tramvaje odkazuje. (foto: Petr Bystron)

Nejstarsi tramvaje reprezentované vozidly Tatra T6B5 byly odeslany (s jednou vyjimkou) do Srotu.
Tramvajové vozy KTM-19 (71-619) z produkce Ust-Katavského vagonstrojitélného zavodu (UKVZ)
byly postupné prevezeny do arealu 12. autobusovych garazi, kde byly odstaveny na volnou asfaltovou
plochu a postupné se do nich zakusuje zub ¢asu. Tramvaje jsou v soucasné dobé jiz nepojizdné a
jejich hodnota se rovna cené vykupu zeleza ve shérnych surovinach. Podobny osud potkal i historické
vozy. Lep$i budoucnost ¢ekala jen dvacitku Ceskych vozl VarioLF. Ty se ptivodné mésto snazilo
prodat, a to za cenu 800 000 dolaru/viiz (cca 18,5 mil. K¢), coz byla vy$si cena, nez za kterou
tramvaje pred péti lety poridilo (tehdy $lo o Castku 760 000 dolari/vuz; tj. cca 17,5 mil. K¢&), takze se
nelze divit, Ze zastupy zdjemcu se zrovna nahrnuly. Nakonec bylo rozhodnuto, Ze tramvaje budou
presunuty do Samarkandu, kde naopak z narizeni vlady doslo k urychlené vystavbé zcela nového
tramvajového provozu, ktery byl do provozu uveden uz v roce 2018. Kromé dvacitky voza VarioLF.S
zde byl predén i jeden vuz T6B5, ktery je ve mésté pouzivan jako sluzebni. Tramvaj nebyla na rozdil
od zbylych zhruba trech desitek vozu téhoz typu po zruSeni taskentského provozu zlikvidovana,
nebot na ni byla teprve v dubnu 2016 dokoncena velka prohlidka. I to ukazuje, jak prekotné bylo

o likvidaci tramvajového provozu rozhodovano a jak dopravce véril tomu, Ze si budoucnost tramvaji
nakonec prece jen obhdji.
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Cést plochy byvalé vozovny ¢. 2, kterd ani po 6 letech od zruseni provozu zatim nemd nové vyuziti.
(foto: Petr Bystron)

Osud tramvajové sité v Taskentu jsme naznacili v ivodu tohoto ¢lanku. Hlavnim motivem zrusSeni
tramvaji bylo ziskani vice prostoru pro automobily a omezeni dopravnich zacp ve mésté. Thned po
zruSeni tramvaji se tak zacCalo s demontdazi infrastruktury, takze jiz pocatkem ¢ervna 2016
tramvajova sit prakticky neexistovala a zbytek zmizel z ulic do konce roku 2017. Kromé
zapomenutych sloupt dnes tramvaje ve mésté pripominé jen nepojizdny viz KTM-1 umistény pred
obchodnim centrem, které je postaveno na plose posledni tramvajové vozovny 2, jez se symbolicky
na tramvajovou dopravu odkazuje. Drtiva vétSina tramvajovych trati poslouzila pro potreby
automobilu, presné, jak bylo avizovano. Namisto tramvajovych koleji se tak objevily nové asfaltové
pasy. Jen vyjimecné poslouzilo nékdejsi tramvajové téleso pro vznik nového verejného prostoru a
k vytvoreni $irokych pésich bulvard.

Prestoze jedna ze zdkladnich poucek rikd, ze dopravni problémy s dopravnimi kongescemi ve
méstech nelze jednoduse resit tim, Zze budou pridavany dalsi a dalsi jizdni pruhy, stale 1ze nalézt

na svété dost lidi, kteri pravé v rozprostirani asfaltového more vidi vSespasny 1ék dopravnich
problémt. Ze se jedna o homeopatickou 1é&bu, zjistili uZ i v Uzbekistanu. PrestoZe doslo v roce 2020
ke zprovoznéni slibované ¢tvrté trasy metra o délce 11 km, nemohla tato jedind nova trasa pokryt
pochopitelné uzemi, které drive obsluhovaly tramvaje. Navic je cestovani metrem v Taskentu

na mistni poméry drahé - za skute¢né rychlou dopravu si totiz museji cestujici priplatit a cesta
metrem vychdzi takika stejné jako jizda taxikem. Ostatneé i proto se po zruseni tramvaji nekonal
hromadny uprk lidi do mytis¢inskych vagond.
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Misto tramvaje linky 9 autobus linky 9. V oblozeni bilych aut mistni znacky ,Chevrolet”, které tvori
naprostou vétsinu automobill v zemi, jede po trase byvalé tramvajového linky 9 autobus Mercedes
Benz Citaro, které spolu s autobusy MAN Lion’s City pripominaji ¢lovéku z Evropy kousek domova.
(foto: Petr Bystron)

Likvidace tramvajového provozu se po pouhych par letech ukazala jako hloupost. Prezident
Uzbekistanu Shavkat Mirziyoyev (v tradu od prosince 2016) tak jiz po¢atkem roku 2022 pri navstéve
Samarkandu avizoval, Ze by se tramvaje mohly do ulic hlavniho mésta zase vratit, a to idajné

s ohledem na velké mnozstvi dopisu a vyzev od obcantl, kteri navrat tramvaje pozaduji. Tramvaj ma
byt podle slov nejvyssiho predstavitele zemé moderni dopravni prostredek, ktery se ve svété
rozsiruje a jeji vystavbé bézné ustupuji Siroké silnice, zatimco Taskent postupoval pred par lety
presné opacne.

Jiz v srpnu letos$niho roku by mély byt dokonceny analyzy dvou planovanych tras. Prvni ma vést ze
severovychodu (méstska ¢ast TTZ) na jizni nadrazi, druha od obchodniho centra Ippodrom

na jihozapadé rovnéz k jiznimu nadrazi. Tyto trasy mély byt vybrany s ohledem na napojeni bodt

s velkou koncentraci lidi, pricemz zaroven by u nich nedochdazelo k prekryvani se siti metra. Mésto
vlna oktrojovaného osviceni vydrzi a tramvaje se do mésta opravdu brzy vrati. Zajem o projekt
vyslovili jiz politi¢ti reprezentanti Béloruska. Jeho predseda vlady se mél nechat slySet, ze by jeho
zemé mohla pri navratu tramvaji asistovat jak pri budovani infrastruktury, tak v otdzce dodavek
vozidel, pricemz byla nadhozena i myslenka mozné montaze vozidel primo v Uzbekistanu.
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