Volvo doda dalsich 97 hybridnich autobusu
do Belgie
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Polsky zavod spolec¢nosti Volvo Buses ve Wroctawi se miize pustit do vyroby dal$ich 97 hybridnich
autobusu Volvo 7900 S-Charge pro belgickou spole¢nosti OTW (Opérateur de Transport de
Wallonie), jez zajistuje pod znackou TEC provoz verejné dopravy ve Valonsku (tj. jizni poloviné
Belgie). Pro Volvo se jedna o dllezité navazani na drive realizované kontrakty pro téhoz zékaznika.

Prvni velky tspéch se svymi hybridnimi autobusy v zemi krale Filipa mélo zaznamenat Volvo jiz

v roce 2018, kdy zahdjilo dodavky necelé stovky vozidel v provedeni oznacovaném jako Volvo 7900
Electric Hybrid. Toto reSeni mélo byt jakousi kombinaci mezi klasickym hybridem a elektrobusem,
zékazniky ale ze vcelku pochopitelnych divoda (vysoké néklady na budovani infrastruktury i vozidla
samotnd) prilis neoslovilo. Volvo tak v roce 2020 tento model z nabidky tiSe vypustilo a nahradilo jej
marketingovou novinkou s oznacenim Volvo 7900 S-Charge, ktera je ve sluzbach OTW (TEC) rovnéz
zastoupena (v roce 2021 bylo do Valonska dodéno 64 vozi).

Pripomenme, ze autobus Volvo 7900 S-Charge vznikl v zasadé jen softwarovou upravou standardniho
hybridniho vozu (Volvo 7900 Hybrid), u néjz bylo jiz dfive mozné nastavit jizdu v hybridnim moédu
tak, aby se po dosazeni rychlosti 20 km/h nespoustél dieselovy motor (jako je to typické u klasického
hybridu), ale aby bylo mozné pokracovat v jizdé ¢isté na baterie, byt jen na omezenou vzdélenost cca
1 km. Autobus mohl ptivodné v takovém pripadé jet max. rychlosti 20 km/h, coz sice pusobilo oslnivé
pri prezentacich pro politické reprezentanty i novinare, jenomze v praxi bylo plouzeni
20kilometorvou rychlosti na vzdalenost jednoho kilometru vcelku nepouZitelné. V roce 2020 nicméné
doslo ke zvySeni limitu na 50 km/h (pri zachovani kilometrového dojezdu), a takto prenastaveny
autobus dostal vzletné pojmenovani Volvo 7900 S-Charge, kde pismeno ,S” ma byt zkratkou
anglického ,self". ,Self-charge” mé tedy znamenat samonabijeci viiz, baterie je totiz dobijena
vyhradné rekuperaci brzdné energie, bez nutnosti pripojovani na externi zdroj. Takovy provoz ma ale



pochopitelné sva omezeni (predevsim je nutné poskytnout dostatek casu na dobiti baterii pro
opétovné pouziti v Cisté elektrické mddu, tedy ,nabrzdit” si dostatek elektrické energie).

U vozu délek 10,6 m a 12 m je pouzit pri jizdé na elektfinu jako pohonnd jednotka 110kW
elektromotor (Siemens) a baterie o kapacité elektrické energie 8,9 kWh, u ¢lankovych verzi (k
dispozici jsou délkové varianty 18 m a 18,7 m) je pouzit motor nepatrné silnéjsi (130 kWh), pricemz
zasobnik elektrické energie (lithium-iontové baterie) ma stejnou kapacitu jako v pripadé obou
kratSich modelu. Dieselovy motor (Volvo D5K240) mé vykon 180 kW u vSech délkovych provedeni,
z produkce Volva je i prevodovka (Volvo I-Shift AT2412F).

Samotny dopravce o nakupu vozidel zddnym sdélenim neinformoval. Uspéchem se pochlubilo formou
tiskové zpravy pouze Volvo, pricemz - jak se stava v poslednich letech pro mnoho vyrobct (Volva
nevyjimaje) priznacné - jde sice na prvni pohled o pusobivé shluky pismen, avSak urcitou vadou

na krase predkladaného komuniké je absence jakékoli déjové linky a smysluplného sdéleni. Ctenari
se tak nemaji Sanci dovédét, ve kterych oblastech Valonska budou vozidla nasazena, jaké typy se
spole¢nost OTW (TEC) vlastné rozhodla koupit (alespon rozdélenim jednotlivych délkovych variant),
zda OTW (TEC) u drive dodanych vozi moznost jizdy na vzdalenost jednoho kilometru v Cisté
bateriovém mddu viibec vyuziva a zcela nejasna je i hra s Cisly udajné provoznich vozidel, z nichz
viubec nevyplyva, jaké autobusy z produkce Volva maji byt do statistiky zapocitavéany, takze pro
jistotu touto pasazi nase Ctendare ani nezatézujeme.

Je skutec¢né s podivem, ze firma velikosti Volvo Buses nema dostatek sebereflexe na to, aby - kdyz uz
vypousti zpravu nic nerikajici - vypustila text alespon predstirajici, ze bude aspirovat na vétsi
Stendarsky zazitek neZ ,A - pismenko pro tebe. Andél leti do nebe.” Na druhé strané si alespon
muzeme precist citat Base Duboise, reditele spole¢nosti zodpovédné za prodej autobust pro oblast
Beneluxu, ktery uvedl, Ze: ,Jednim z klicovych aspektu (pro opakovany nakup) je, Ze tyto autobusy
prokdzaly vynikajici provozni spolehlivost. Ridi¢i si kromé toho pochvaluji pohodli svého pracovisté.”
Informace o vynikajici spolehlivosti pronikla i do jednoho (ze dvou) podtitulku celkem tiiodstavcové
tiskové zpravy, jakymi realnymi Cisly je ale tato vynikajici spolehlivost podlozena, se Ctenar
pochopitelné opét nedovi...
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