Vodikovy sen ve Wiesbadenu se rozplynul
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Némecky Wiesbaden ucinil po necelém roce provozu své desetikusové flotily vodikovych autobust
nepopularni rozhodnuti a vsechna vozidla z produkce portugalské spole¢nosti CaetanoBus vyradil.

S vodikem jako zdrojem energie pro provoz se uz v budoucnu nepocitd, provozovatel ovsem neuvadi,
jak s autobusy déle naloZi a jaké ztraty z odmitnuti vodikové technologie pro néj vyplynou. BEhem
jediného roku jde ve Wiesbadenu o druhé vyznamné strategické rozhodnuti, které boura predstavy
o rychlé transformaci verejné dopravy na bezemisni. Jiz v 1été vedeni Dopravniho podniku (ESWE;
Stadtwerke Wiesbaden, zkratka pochazi z fonetického prepisu pismen S a W) oznamilo, ze nebude
realizovat ani drive avizovany nakup ¢lankovych elektrobust a na scénu se vraci opét diesel.

Wiesbaden je hlavnim méstem spolkové zemé Hesensko, které se v minulosti mohlo chlubit vlastnim
tramvajovym (do roku 1955) i trolejbusovym (do roku 1961) systémem. Pozdé&ji vSak vladu nad
méstem prevzaly autobusy, u nichz se pod naporem zelené viny poslednich let zacal stale vice
sklotiovat jejich dopad na ekologii a hlu¢nost. Caste¢né mély byt paterni autobusové traté nahrazeny
tramvajemi, které by byly do mésta prodlouzeny z nedalekého Mainzu. Jenomze projekt intenzivné
reSeny od poloviny 90. let nékolikrat narazil na odmitnuti ze strany politické garnitury, takze musel
opakované vyckavat na zménu ve vedeni radnice, kdy by novi muzi na radnici byli pro zménu
odhodlani tramvajovy zdmeér ozivit.

To se sice nakonec podarilo, jenomze finalni slovo bylo ponechano ob¢antm, kteri méli o tramvaji
rozhodnout v referendu, jez se konalo dne 1. 11. 2020 a dopadlo pro tramvaj neo¢ekavané zle -
62,1 % vSech hlasujicich tramvaj odmitlo - vétSinovou podporu ziskal zamér jen ve trech z 26
méstskych Casti. Mnohé z vyhod tramvaji byly jejich odpurci devalvovany prirovnavanim

k elektrobusiim a vodikovym autobusum. I ty jsou prece pohanény elektfinou a jsou v provozu tiché,
pro jejich zavadéni pritom neni zapotrebi rozkopavat ,celé mésto”. Wiesbaden navic v té dobé uz
ob¢antm sliboval, Ze jeho verejna doprava bude do roku 2030 - bez ohledu na tramvajovy projekt
oznacovany jako Citybahn Wiesbaden - lokalné zcela bezemisni. Postarat se o to mély obti dodavky



novych elektrobust, elektrobust s vodikovym prodluzovacem dojezdu a v neposledni fadé i typickych
vodikovych autobust.

Do Wiesbadenu mély byt puvodné dodany ¢tyri vodikové autobusy z produkce polského
Autosanu, které by vsak byly prodavény pod znackou ebe Europa GmbH. Firma vSak
vyhlasila insolvenci a zakdzka musela byt zrusena. (foto: ebe Europa GmbH)

Prvnich elektrobusu v podobé vozi Mercedes-Benz eCitaro ve 12m provedeni se dockal Wiesbaden
na konci roku 2019, kdy byla v listopadu slavnostné uvedena do provozu tti vozidla. Nasledné doslo
k potvrzeni dalSich objednavek, takze uz na jare leto$niho roku bylo ve mésté 64 vozl, které mélo
doplnit jesté 56 kusu, které sice jiz byly vyrobeny v mannheimském zévodé Mercedesu, jejich
predani do Wiesbadenu ale bylo novym séfem DP Janem Gornemannem (funkce se chopil v prosinci
2021) o nékolik tydnu pozastaveno. Pravé prichod Jana Gornemanna do ¢ela ESWE stoji zfejmé za
tim, Ze se planovani budoucnosti verejné dopravy ve Wiesbadenu zac¢ina vracet do rdmu ekonomické
i technické reality.

Rozhovory publikované s timto praktikem majicim bohaté zkuSenosti s vedenim dopravnich
spolecnosti (véetné napriklad mnichovského S-Bahnu) pusobi v dnesni dobé protkané tupymi hesly

o bezdieselovosti, neomylnosti progresivniho vedeni a zarné zelené budoucnosti ponékud nezvykle.
Reéi nékdejsiho vedeni o nejmodernéj$im dopravnim podniku rozmetal slovy o ekonomické
neudrzitelnosti, naprosté nepripravenosti infrastruktury, nedokonalosti techniky, ale treba i
faleSném zajmu o zaméstnance, kteri se podle néj hodili hlavné pro marketingové hratky. Jeho kritika
a uprimnost je misty tak ostra a mirici do vlastnich rad (prenesené nepoukazuje na nic jiného nez
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na omezeny, resp. spiSe zcela absentujici rozhled politikt), Ze bude zajimavé sledovat, jak dlouho se
Jan Gornemann ve funkci $éfa ESWE s touto bezprostiednosti udrzi. O své dalsi uplatnéni by se pri
svych znalostech nicméné asi bat nemusel a na funkci ve Wiesbadenu zrejmeé prilis nelpi - na otazku
novinare z brezna 2022, zda by pri soucasné znalosti stavu Dopravniho podniku funkci opét vzal,
vystrelil pohotové: ,Ne, v Zddném pripadé ne.” I to ukazuje, ze peclivé budovany obraz wiesbadenské
MHD coby klenotu technologického pokroku nebyl nic vice nez kocici zlato.

V roce 2020 byl ve Wiesbadenu v provozu jediny vodikovy autobus. Slo o v té dobé jiZ devét let staré
vozidlo, které si DP alespon pronajal, aby mohl vyuzivat svou novou plnici stanici. (foto: ESWE)

V pripadé elektrobusu si mésto zazilo trapné chvile uz v unoru roku 2021, kdy disponovalo 31
elektrobusy, z nichz vSak dojezd mnohych z nich klesl ze slibovanych min. 150 km na pouhych 50
km, a tak do provozu musely vyrazit zalozni dieselové autobusy. Z vice nez tricitky vozi bylo nutné
v mrazivych dnech predc¢asné odstavit dvé tretiny. S prichodem teplé fronty bylo mozné

na neprijemnosti s kratkym dojezdem zapomenout, ale v inoru a breznu letosniho roku, kdy

na Wiesbaden udetily opét mrazy, se scénai opakoval. Cést (v té dobé jiZ) z 64 dodanych elektrobust
byla navic mimo mésto, protozZe se musela podrobit stazeni do vyrobniho zdvodu v Mannheimu, kam
Mercedes v tichosti svolal vSsechny vyrobené vozy s bateriemi s pevnym elektrolytem (solid-state
batteries), coz bylo vyvolano sérii pozaru elektrobusu eCitaro s timto chemickym slozenim
bateriovych ¢lanka, byt oficialné se v némeckych médiich nikde neuvédi, ze by pravé tyto baterie
byly pricinou gigantickych skod, které proménily garaze v nékterych méstech v obri kremacni pece
odstavenych autobust.

Kdyz pak mélo dojit k dodani 56 chybéjicich elektrobusl, musel ESWE prebrani voza o nékolik tydn
odsunout, protoze pro nabijeni vozidel nebyla v mezi¢ase pripravena nezbytna infrastruktura. Tvari
tvar témto skute¢nostem se dopravce rozhodl, Ze rezignuje na svuj diive vyhlaseny plan poridit
clankové elektrobusy s vodikovym prodluzovacem dojezdu a vyrazné upravi i predstavy o nakupech
desitek dal$ich elektrobust standardni délky. Pokud bychom si vypujéili opét slova $éfa ESWE Jana
Gornemanna, strhnul elektrobusy lapidarné: ,Maji prilis kratky dojezd a jsou priliS drahé.” Prednost
tak dostal zatracovany diesel. Tuto facku zelenému aktivismu z Cervna letoSniho roku nasledoval

v prosinci dalsi ostry policek. Tentokrat ve vztahu k vodikové technologii.
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Pohled zezadu na prvni dodany vodikovy autobus z Portugalska. (foto: ESWE)

Uz v roce 2016 se dopravni spolecnosti ve méstech Wiesbaden (ESWE), Mainz (Mainzer Mobilitat) a
Frankfurt am Main (Traffiq a ICB) dohodly, Ze spolecné nakoupi flotilu vodikovych autobusu v ramci
projektu zvaného ,,H2 Bus Rhein-Main”, pricemz jednotna objednavka méla umoznit snizit cenu
vozidel. Celkem mélo jit o 11 autobus(, z nichz ¢tyri mély zamirit do Wiesbadenu. Vybérové rizeni
na jejich nakup vyhrala v roce 2018 spole¢nost ebe Europa GmbH. Tato malinkd firma s velkymi
ambicemi mize byt znama i Ceskym ¢tenartim, protoze v minulosti spolupracovala uzce s dcefinou
spole¢nosti ostravského DP Ekova Electric (dnes Skoda Ekova). Ostravsky zavod mél dodavat do
Némecka své elektrobusy Ekova Electron, jez byla na némeckém trhu déle prodavana pod znackou
ebe Europa. Do Némecka vSak zamifilo z Ostravy jen pét vozu, jejichz celkové vystoupeni skoncilo
naprostym fiaskem (po Sesti letech provozu se dari udrzovat pri zivoté uz jen jediny vz, ktery denné
muze jezdit jen cca 4,5 hodiny, a to pri mezinabiti béhem sedla). V pripadé vodikovych autobusu se
jiz nepocitalo se zapojenim ostravské Ekovy, ktera nezadrzitelné smérovala do naruce skupiny
Skoda, ale s vyuzitim polského partnera v podobé spole¢nosti Autosan. Ta pro ebe Europa skute¢né
stihla jeden vodikovy autobus (jehoz osud je redakci nicméné nezndmy) vyrobit, ebe Europa se ale

v té dobé uz definitivné zritila do dluhové pasti a vyhlasila insolvenci, coz v lednu 2020 vedlo ke
zruSeni kontraktu.

Ve Wiesbadenu mezitim vyrostla pro vodikové autobusy plnici stanice, jez byla v inoru 2020
slavnostné uvedena do provozu. Stavba za 2,3 mil. € (cca 57 mil. K¢) ale neméla realné vyuziti,
protoze Wiesbadenu chybély ony autobusy s palivovymi ¢lanky. Pro tcely prezentace se podarilo
zajistit alespon zapujCeni jednoho starého vodikového autobusu Mercedes-Benz Citaro FuelCELL
Hybrid od dopravce Winzenholer, ktery si v roce 2017 poridil nejprve ¢tyti a v roce 2019 dalsi ¢tyti
ojeté vodikové autobusy od Postauto Schweiz AG (prvni Ctyti vozy puvodem z Brugg) a Hamburger
Hochbahn (zbylé ¢tyri vozy z roku 2019). Autobus ziskal wiesbadenské ev. €. 96 a nové lakovani a
nasazovan byl na zdkladé dlouhodobého pronajmu na linkach ¢isel 16 a 17, nez se mél poc¢atkem
roku 2021 vratit zpét ke svému majiteli, jenz ma vodikové autobusy vyrobené jiz v roce 2011
pouzivat pro obsluhu vybranych spoju v okoli Darmstadtu a Frankfurtu. Pro Uplnost zmifime, ze
stejnym zpusobem postupoval i sousedni Mainz, ktery pak na zékladé dohody s Wiesbadenem
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vyuzival i novou plnicku, takze se v jejim vytizeni prostridavaly kratkodobé dva zapujcené vozy.

Pohled do interiéru vodikového autobusu CaetanoBus (Toyota) H2.City Gold, zde v provedeni pro
Spanélského zakaznika. (foto: CaetanoBus)

Vybérové rizeni na dodéni vodikovych autobust muselo byt po netispéchu s vozy ebe Europa/Autosan
opakovano, pricemz nove si jiz dopravce ESWE vypsal samostatnou soutéz, kterd pocitala s dodanim
10 vozidel pouze pro potreby Wiesbadenu. Vitézem klani byla po¢atkem ledna 2021 oznamena
spole¢nost CaetanoBus z Portugalska - novy hrac na trhu s vodikovymi autobusy, ktery je historicky
uzce provazan s japonskou Toyotou, jejiz palivové ¢lanky vyuziva (propojeni obou firem dosahlo

v meziCase té urovne, ze jsou dnes vodikové autobusy s obchodnim jménem H2.City Gold prodavéany
primo pod znackou Toyoty). ACkoli by se mohl zdat uspéch vyrobce z Iberského poloostrova
prekvapivy, CaetanoBus primo ve Wiesbadenu nebyl nezndmou znackou ani pred vyhlaSenim
zminéné soutéze, protoze prave zde sidli jeho zastoupeni prodavajici znamé letiStni autobusy
COBUS.

Podle podminek smlouvy mél CaetanoBus dodat prvni autobus do rijna 2021 a zbylé nejpozdéji do
prosince téhoz roku. Prvni viiz ev. ¢. 73 ve dvoudverovém provedeni byl skute¢né uz 5. 10. 2021
slavnostné predstaven, k jeho uvedeni do provozu s pasazéry ale vedla jesté dlouha cesta. Podle
nékterych zprav mél autobus vykazovat celou radu diléich nedostatki, které musel vyrobce dle
pozadavki ESWE aplikovat jak na prvni dodany vuz, tak na sérii nachazejici se ve finalni montazi.
S predanim dal$ich autobust bylo mozné dne 20. 12. 2021 zahdjit pravidelny provoz, kdy byly

na linku vypraveny dva vozy. Ackoli se uvadélo, ze vodikové autobusy budou slouzit na linkach ¢isel
16 a 17, premiéra se odehrala na linkach 18 (s prejezdem na linku Cislo 24) a 15 (s prejezdem

na linky Cisel 48 a 38). Treti autobus v té dob slouzil k zaskolovani ridic¢u, dalsi ¢tyri byly uz ve
Wiesbadenu fyzicky pritomny a probihala jejich prejimka. Nasledné doslo k dodani jesté chybéjicich
trech vozu, ¢imz byla dodavka forméalné zakoncena.

Jeden vodikovy autobus mél vyjit na priblizné 600 000 € (zhruba 14,7 mil. K¢), pricemz
Sestimiliénova investice se neobesla bez tu¢né podpory EU, ktera v ramci programu JIVE (Joint
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Initiative for Hydrogen Vehicles) poslala 1,95 mil. €, a spolkového mésce, z néhoz bylo vysypano
1,685 mil. €, takze Wiesbaden musel z vlastnich zdroju uhradit 2,365 mil. €, coZ odpovidéa zhruba 5,8
mil. K¢/viiz. Prestoze o vystoupeni autobust s nejleh¢im plynem na palubé nebylo oficialné nijak
informovano, objevily se tu a tam v médiich ¢i na blozich informace, které naznacovaly, ze
spokojenost kolem projektu rozhodné nepanuje. Ostatné krok, ke kterém se Wiesbaden v prosinci
nakonec odhodlal, jisté nebyl unahleny a neodrazel jen jediny problém, ackoli je to takto oficialné
generalizovano.

Podle dostupnych zdroji mélo dochazet pravidelné k odstavovéani vodikovych autobust pro
nejruznéjsi technické zévady, problémy méla mit i vodikova plnicka. U ni vyplulo v bfeznu 2022
navic na povrch, Ze je svou kapacitou nedostate¢na. Postavena byla dle pivodniho projektu, ktery
pocital s nasazenim jen ¢tyr vodikovych autobust, kdyz jich vSak do mésta dorazilo deset, ukazalo se,
Ze nelze vozidla na misté plnit tak, jak bylo o¢ekavano a ze plnicka zvladne obslouzit jen tri autobusy,
nacez je nutno dlouho cekat, nez dojde opét k natlakovani. Doba plnéni navic méla byt dle nékterych
informaci pomérné dlouha. KdyZ pak na podzim 2022 doslo k poruse plnici stanice, nebylo mozné
autobusy tankovat viibec.
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Vodikovych vozidel od CaetanoBus si dopravce ESWE objednal celkem 10. V poloviné prosince
letoSniho roku je vsechny vyradil. Vozidla tak nebyla v provozu ani rok. (foto: ESWE)

Plnici stanice ovSem existuji i v bezprostredni blizkosti Wiesbadenu a byt by znamenalo jejich vyuziti
vétsi porci jalovych kilometrt (okolo 50 km obousmérné), jisté by v pripadé politického zadéni nebylo
tak problematické alespon pro par vozidel plnéni zajistit, aby byl projekt vodikovych autobusu pred
verejnosti na o¢ich. Dopravce ESWE ale pod novym vedenim nemél na budovani Potémkinovych
vesniCek zajem a s poruchou stanice, pro jejiz zprovoznéni idajné chybi jen jediny dil, se rozhodl
odstavit i vSech deset vodikovych autobusu. Kdy vyjela vozidla naposledy, nebylo nikde dosud
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zverejnéno, avsak v poloviné listopadu, kdy se zacalo poprvé hovorit o tom, ze Wiesbaden posle cely
pilotni projekt k $ipku, se jiz uvadélo, Ze autobusy jsou odstaveny po dobu ,nékolika tydni” (nékteré

sy seV

zdroje pisi o tom, Ze k poslednimu vypraveni mélo dojit jiz nékdy v prubéhu zari).

Dne 14. 12. 2022 se pak Suskanda proménila v realitu. Dopravce ESWE postavil dozor¢i radu (a tim
politickou reprezentaci) pred hotovou véc a prispéchal s tiskovou zpravou, v niz oznamil, ze

s vodikovymi autobusy konci. Roli nemaji hrat nejen v dalsi strategii nakupu vozidel, ale nepocita se
ani s provozem dosud dodanych desiti vozu. To naznacuje, ze problémy celého vodikového projektu
jsou vyrazné hlubsi a netykaji se zdaleka jen jednoho chybéjiciho dilu pro plnici stanici. Z vyjadreni
séfa ESWE Jana Gornemanna, ktery si posteskl, ze je pro dopravce drahy uz soubézny provoz
dieselovych autobust a elektrobusu, lze usuzovat, ze si ve Wiesbadenu propocetli i nemalé néklady
na provoz vodikovych autobust a zZe zkratka ani hlavni mésto Hesenska neni tak bohaté, aby si je
mohlo dovolit ufinancovat. Dopravni podnik nicméné jako oficialni dtivod odmitnuti vodikové
budoucnosti uvadi absenci ¢lankovych vodikovych autobustl, takze nelze pokryt potreby, které by

s vyuzitim palivovych ¢lankt dopravce rad v budoucnu zajistil. Toto tvrzeni mé ale dva hacky. Jednim
z nich je, ze ¢lankové vodikové autobusy na trhu jiz nabizeny jsou - v nabidce je ma jak belgicky Van
Hool, tak Spanélsko-polsky Solaris. Druhy hacek pak spociva v tom, ze vyse uvedené tvrzeni jakkoli
neospravedlnuje odstaveni stavajicich deseti autobust H2.City Gold.

Jako zajimavost muzeme uvést, ze Dopravni podnik priSel s oznamenim o konci vodikového thrilleru
ve stejny den, kdy média v Hesensku informovala o nizké provozuschopnosti vodikovych zeleznic¢nich
jednotek z produkce Alstomu, jez byly 11. 12. 2022 slavnostné uvedeny v této spolkové zemi do
provozu, av$ak zahy vySlo najevo, ze z Sesti vlaki je mozné nasadit jen dva (s tim, Ze o den dfive $lo
dokonce jen o jeden). Presto Hesensko jako celek vodiku nadale véri, jen metropole Wiesbaden se
rozhodla kracet podle mapy reality, ne podle obrazu ruzovych bryli.

CORADIA iLINT

V Hesensku jsou od 11. 12. 2022 v provozu také vodikové vlaky Alstom Coradia iLINT. S cestujicimi
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byly nasazeny od 11. 12. 2022, uz o tfi dny pozdéji byly z Sesti vlaku provozuschopné dva. (foto:
Alstom)

Co bude s vozidly CaetanoBus H2.City Gold (potazmo Toyota) i plnici stanici dal, je v tento okamzik
pro verejnost velkou nezndmou. Dopravce ESWE uvedl, Ze autobusy vyradil, nicméné jak

s projektem, ktery zaplatili z velké ¢asti danovi poplatnici v ramci nejriznéjsich dotacnich titult
(kromé vozidel byla jiz drive spolufinancovéna z externich prispévki i vodikova stanice), nalozi,
zprava neuvadeéla. S odvolanim na dohodu o mlcenlivosti podepsanou mezi jednotlivymi aktéry pry
neni momentalné mozné se k dané problematice vyjadrovat. Je totiz zfejmé, Ze udrzitelnosti ani
jednoho z projektu (vystavby stanice a nakupu vozidel) se dosdhnout nepodarilo a zZe tedy bude
nejspise nutné Cast penéz odevzdat zpét strazciim pokladnice v Berliné i Bruselu. Soucasné se
neuvadi, zda napriklad ESWE neusiluje o vraceni vozidel zpét vyrobci, coz by mu mohlo hrozivou
ekonomickou bilanci dobrodruzstvi s prvnim prvkem Mendélejevovy tabulky vylepsit.

Namisto vodikovych autobust se maji poridit autobusy dieselové, a to v celkovém poctu 36 kusu,
které maji byt dodény do roku 2024. Dalsi ndkup elektrobusu, a to Castecné i v pripadném
triclankovém provedeni (prece jen tramvaj nebyla pro mésto planovana nahodné), by mél byt mozny
az po roce 2025, a to podle slov Jana Gornemanna pouze v pripadé, Zze se mésto rozhoupe k vystavbé
alespon jednéch novych garazi, které budou pro potreby nabijeni vétsiho poctu elektrobust od
pocatku dimenzovany.

Vodikovy propadéak a navrat k dieselu je prezentovan ponékud v duchu strategie druhovale¢ného
polniho marsala Erwina Rommela: ,Udéldme jeden krok zpét, abychom mohli udélat dva kroky
kupredu,” komentoval Jan Gérnemann odklon od vodiku a ¢astecné i elektrobusu. Otézkou je, zda pri
zjevnych limitech elektrobusl a vodikovych autobust je pro takové dva kroky kupredu prostor, resp.
jaka je jejich cena. Snadno by se pak mohlo stat, Zze se ukvapené zelené tazeni Wiesbadenu stane pro
mésto tim, co byl po dvou krocich kupredu Rommelovi El Alamein. Dil¢i porazky si uz mésto ostatné
prozilo.
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