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Vodikové autobusy se Moravskoslezskému
kraji prodrazi. Jako vsem
26.01 2024 20:26, Libor HincCica, Autobusy

Zastupci Moravskoslezského kraje se opakované nechali slySet, ze by chtéli do linkové, méstské, a

v minulosti dokonce i do Zeleznicni dopravy aplikovat vozidla s vodikovym pohonem. V Ostrave
prevzal iniciativu mistni Dopravni podnik, ktery mél vybudovat i plnici stanici v oblasti Hranec¢niku,
jez by mohly vyuzivat vodikové autobusy slouzici v krajské dopravé. Konkrétné byl vytipovan soubor
linek spojujicich Ostravou s nedalekym Havirovem, na nichz se pocitalo s nasazenim 100%
nizkopodlaznich autobust standardni délky.

Dosud bylo zajiStovani provozu verejné dopravy v regionu okolo Havitova rozdéleno do dvojice
provoznich oblasti s ndzvy Havirovsko I a Havirovsko II. V obou ¢astech vyhrala svého casu
spole¢nost CSAD Havifov, ktera se v lofiském roce spolecné s dalsimi dopravci skupiny 3CSAD
prevlékla definitivné do iboru nadnarodni znacky Transdev Slezsko. Oblast Havirovsko II byla jiz
pripravovana s tim, Ze v ni do budoucna budou provozovany autobusy s alternativnim pohonem.
Konkrétné zahrnovala linky ¢isel 440, 441 a 442, které riznymi cestami vzajemné propojuji Havifov
s Ostravou, a navic jesté linku ¢. 583 vedenou mezi Karvinou a Havifovem, z niz vsak autobusy
prejizdéji na spoje vedené do Ostravy, ¢cimz by bylo zajisténo plnéni vozidel vodikem. Tato ¢tverice
linek s najezdem priblizné 810 000 km ro¢né pak byla nazvana v ramci prechodu na vodikovy provoz
jako Havirovsko III.

Prvni soutéz na zajisténi dopravni obsluznosti byla vypséna dne 3. 9. 2021, avSak po takrka dvou
letech byla namisto oznameni vitéze zruSena. Nabidku do tendru podal pouze jediny Gcastnik - ne
zrovna prekvapivé CSAD Havifov. Firma nacenila jeden kilometr na ¢astku 78,89 K¢. Jako divod
zruSeni byla uvedena skutecnost, ze Dopravni podnik Ostrava, jenz byl povéren stavbou plnici
stanice, nebude schopen zajistit jeji vybudovani ani do ¢ervna Ci prosince 2025, tedy nejzazsich
termint, které byly uvedeny v zadévacim rizeni jako terminy zavedeni vodikovych autobust v oblasti



Havirovsko III. Ostravsky Dopravni podnik pritom k vystavbé nepristoupil z toho divodu, ze
neobdrzel dotaci ve vysi, jakou o¢ekaval, a tak projekt odlozil. V roce 2023 sice byla soutéz

s honosnym nazvem , Rozvoj vodikové mobility v Ostrave, 1. etapa” opakovana, k uzavreni tendru ale
prozatim nedoslo. Nabidkové ceny ovSem DPO jiz zverejnil a vyplyva z nich, ze predpokladana
hodnota zakazky (146,7 mil. K¢) byla minimdalné (v souctu ¢asti I a II) o 66 mil. K¢ prekrocena. Stejné
tak DPO prozatim vaha (a patrné spravné) i s vybérem dodavatele vozidel. Nabidky do tendru

na dodani desitky vodikovych autobust byly odevzdany jiz v kvétnu 2023 a od té doby se o projektu
mlci.

Jesté jeden pohled na vozidlo M&I Modulo H2Bus, tentokrat z terminalu Hranecnik. (foto: Robert
Hlad)

Opakovani soutézi na dodavku vodikovych autobusu a stavbu vodikové plnici stanice v gesci
ostravského DP kazdopadné poslouzilo jako impuls pro opakovani tendru na splnéni sni krajskych
politikl, kteri 20. 11. 2023 vypsali opakovany tendr na stejny soubor linek pro cestujici pendlujici
mezi Havirovem a Ostravou. Smlouva méla byt uzavrena na desetileté obdobi s tim, ze dle platnych
jizdnich radu se pocitalo rocné s najezdem 810 156,4 km, priCemz tento poCet mohl byt snizovan ¢i
zvySovén dle podminek definovanych smlouvou. K zahajeni provozu vodikovych autobust mélo dojit
podle terminu, v jakém se podari uzavrit smlouva s provozovatelem, ktery jesté jako dalsi milnik
bude muset prokazat ziskani dotace na nakup vodikovych autobusi (ta ma pritom uhradit vétsSinu
porizovaci ceny), a nasledné i uzavreni smlouvy s dodavatelem téchto vozidel ve stanoveném
terminu. Paklize by se podarily vSechny tfi tyto provdzané terminy splnit, bylo by mozné zahgjit
provoz budto od 15. 10. 2025, 14. 10. 2026, anebo az od 13. 10. 2027.

Vodikovych autobusu mél mit dopravce k dispozici celkem 10, provozni zdlohou mél byt jeden
plynovy vuz a dal$i zdlohu mél predstavovat dals$i min. jeden plynovy autobus. Prestoze by vétSinu
z ceny autobust pokryla dotace, pocitalo se s tim, Ze nabidkova cena za kilometr provozu bude ¢init


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/01/350928-e1706297098309.jpg

jiz 115 K¢ za kilometr.
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RAL 3002 (Cervena karminova)

Autobusy v Moravskoslezském kraji by mély vyménit barvu. Fadni bilou s obfim logem prezdivanym
kreveta ma nahradit karminova barva. Z ,krevet” (oficidlné ma jit o aplikaci zakladniho grafického
prvku odvozeného z kruhu) je vytvoren jakysi retéz ve spodni ¢asti karoserie. (zdroj: MS kraj)

Po otevreni nabidek se ukazalo, ze zajem o provozovani vodikovych autobust maji mit dva dopravci,
jejichZ jména ale nejsou zadavatelem uvedena (nabidky jsou pouze oznaceny cisly 1 a 2). Z nich
vyplyva, Ze nabidkova cena jednoho ze subjektl je 96,32 K¢/km, tedy pod o¢ekavanou hodnotou,
druhé naopak vyrazné nad ni - 150,73 K¢/km. I v prvnim pripadé jde vSak o sumu vyrazné vyssi, nez
jaka je vynakladana za provoz plynovych (!) autobusti, které na linkach jezdi dnes. V roce 2020
uzaviel Moravskoslezsky kraj s CSAD Havifov smlouvu, které operovaly s ¢astkou pod 49 K¢ za km.
Ackoli se v mezic¢ase ceny navysily, je rozdil mezi néklady na provoz vodikovych autobusl a autobustu
se spalovacimi motory naprosto propastny, a to vSe pri naprosto mizerné vysledné uc¢innosti
vodikového pohonu.

Ani Dopravni podnik Ostrava, ani Moravskoslezsky kraj prozatim vitéze svych vodikovych projekta
oficialné nevyhlasily. Zbyva tedy jista nadéje, ze tvari tvar enormnim nakladtim, které zustéavaji
obrovskeé i pres utopeni stamiliénovych subvenci z EU, bude od protlacovani vodiku jako zdroje
energie pro (de facto) elektrobusy ustoupeno a zvoli se néjaka z rozumnéjsich alternativ, at jiz

v podobé dnes provozovanych CNG autobust, ¢i jiné technologie. Napriklad trolejbusové spojeni
bylo slibeno Havifovu (tehdy jesté Sumbarku) jiz v roce 1952. Za nesmyslné vynaloZené vicenaklady
za pouhych deset let provozu vodikovych autobust by se infrastruktura pro parcialni trolejbusy
zvladla mezi obéma mésta naprosto bez obtizi vybudovat a slouzila by desetileti.

Url: Vodikové autobusy se Moravskoslezskému kraiji prodrazi. Jako vSem



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/01/cerveny-crossway.png
https://www.cs-dopravak.cz/vodikove-autobusy-se-moravskoslezskemu-kraji-prodrazi-jako-vsem/

