Viden opét koupi malé elektrobusy Rampini.
Tentokrat i s vodikem
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Rakouska metropole oznamila, ze ndhradou za stavajici flotilu 12 elektrobusu Rampinie Alé EL
s elektrickou vyzbroji od Siemensu se stanou opét vozidla italského producenta, nové vsak jen
v poctu deseti kust a navic s tzv. vodikovym prodluzovacem dojezdu.

Pripomenime, Ze spolecnost Rampini Carlo SpA je tradi¢nim italskym producentem, jehoz historie
saha do roku 1945. Obor vyroby autobusu je ale pouhym dopliikkem rozsahlejsiho vyrobniho
programu, byt pro verejnost tim patrné nejviditelnéjSim. Historie autobusové sekce ostatné neni
nikterak dlouha. K malym autobustim o délce necelych 8 m se Rampini dostal az v roce 2006, kdy
odkoupil dokumentaci na jejich vyrobu od o tri roky drive zkrachovalého vyrobce Carrozzeria
Autodromo Modema, jenz model ,Ale” uvedl na trh v roce 1999. Rampini se nasledné pokusilo

s mrinavymi autobusky s ruznymi typy pohonu prorazit nejen na doméci pdeé, ale i v zahranici,
pricemz kontrakt pro Viden, na jehoz zékladé vyjel v roce 2013 do centra rakouského hlavniho mésta
tucet elektrobust, se stal patrné tim nejznaméj$im.



Soucasna generace elektrobusti Rampini ve Vidni mé letos 11 let a je podle sdéleni dopravce
na hranici své zivotnosti. (foto: Wiener Linien)

Duvodem byl netradi¢ni zptisob nabijeni pomoci dvoup6lového trolejového vedeni trolejbusového
typu, jez bylo napajeno z tramvajové sité. Uvedené reseni, ve své dobé mohutné propagované i
Siemensem, jenz s Rampinim tzce kooperoval, se zdalo byt chytrym a levnym reSenim, jak se
vyporadat s budovanim nabijeci infrastruktury ve méstech, kde jiz existovala tramvajova ¢i
trolejbusova infrastruktura. Zajem ostatné vzbudilo i v Ceské republice, kde si na podzim 2013 a
pocéatkem roku 2014 otestovala viiz od Rampiniho i ¢tverice mést, konkrétné $lo o Brno, Pardubice,
Prahu a Ceské Budéjovice. ZkuSenosti ziskané z testovaciho provozu jednoho z videnskych vozi (ev.
¢. 8311) poslouzily nejen k rozvoji dalsi strategie uvedenych meést v oblasti nasazeni elektrobust, ale
staly se i thelnym kamenem znovuobnoveni (skute¢né) trolejbusové infrastruktury v Praze a ovlivnily
smérovani vyvoje tuzemskych vyrobci elektrobusil a elektrickych vyzbroji (Skody Electric a SORu
Libchavy/Rail Electronics CZ).

Expanze rozvoje dvoupdlové nabijenych malych elektrobust z Italie se ale nekonala, i kdyz za
Rampinim stal Siemens, s nimz mél producent ze zemé pizzy a téstovin uzavienou smlouvu

o strategické spolupraci. Obdobné smlouvy, na néz jsou nasledné navazana veledulezita tiskova
sdéleni, jsou vSak nécim, co tvori soucast firemni kultury Rampini Carlo SpA. Spolec¢nost se

v uplynulych 10 letech chlubila napriklad kooperaci s italskym vyrobcem IIA (Menarinibus) a pozdéji
CaetanoBus v oblasti dodavek vozidel standardni délky. V prvnim pripadé mélo dochazet k zastavbé
elektrickych vyzbroji od Siemense do karoserii od [IA/Menarinibusu, pricemz vysledny produkt byl
pak oznacovan jako model Rampini E120. V roce 2017 uspél Rampini s timto modelem ve vybérovém
rizeni na dodavku sedmi vozu pro linku 4A ve Vidni, elektrobusy, jez mély vyrazit do provozu v roce
2019, nebyly nikdy dodany a spoluprace s IIA v tichosti vySumeéla, nac¢ez bylo ozndmeno nové
bratrstvi s portugalskym CaetanoBusem, které jiz byla zalozeno na odliSném obchodnim modelu, a
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sice na vzajemném prodavéani vyrobka na domécich trzich. Zatimco kratké elektrobusy od Rampiniho
meél CaetanoBus nabizet v Portugalsku pod svou znackou, Rampini mél naopak vétsi modely prodéavat
CaetanoBusu v Itélii pod tou svou (12m vuz napriklad opét jako typ Rampini E120). I tato kooperace
se jiz méla zhroutit, aniz by ji kterykoli z aktéru drivéjsi dohody komentoval a aniz by za ni byly
hmatatelné vysledky.

RAMPINI

Soucasna modelova rada elektrobust od Rampiniho zahrnuje autobusy Sixtron (6m vz vyrabény

v kooperaci se Spanélskym nastavbarem), Eltron (8m elektrobus) a Hydron (8m elektrobus

s vodikovym prodluzovacem dojezdu). Tento snimek pochdzi ze slavnostni prezentace z 15. 9. 2022,
kdy vyrobce vSechny tri typy predstavil ve své dosud posledni inovaci. (foto: Rampini)

Vlastni produkce vozi s ,erkem” ve znaku se omezovala nadéle jen na vozidla délek 6 a 8 m, pricemz
puvodni koncept ziskany z pozlstalosti Autodroma prosel béhem let nékolika inovacemi a v pripadé
6m verze Slo navic (opét) o kooperacni produkci, tentokrat se Spanélskym nastavbarem CarBus.net.
V roce 2018 se firma nakonec rozhodla uplné upustit produkci dieselovych vozu, jez vyuzivaly
nejprve motory Mercedes-Benz a pozdéji Iveco (potazmo FPT Industrial).

Spole¢nost Rampini Carlo SpA sebe sama rada prezentovala jako nejvét$iho vyrobce elektrobust

v Itdlii, coz sice bylo pravdivé tvrzeni, avSak vzhledem k usporadani vyrobnich programi italskych
producentl autobust nebylo pravé naro¢né na tuto medaili dosdhnout. K vydobyti prvenstvi by totiz
stacilo svého ¢asu vyrobit i jen jediny elektrobus rocné, nebot Iveco elektrobusy v Italii nemontovalo
(a i dnes tak ¢ini jen ve své Potémkinové vesnicce v méstecku Foggia) a ITA prisla s prvnim vlastnim
elektrobusem az v roce 2021 a pres miliardy z verejnych rozpoctu, jez italska vlada v této pozemské
cerné dire vytrvale utdpi, zatim nic nenasvédcuje tomu, ze by se vyznam IIA mél na poli vyroby
(jakychkoli) autobust néjak navysit. Fakticky pripominaji prodeje elektrobusti Rampini pohled

na krivku variability srdec¢niho tepu a za tspéch je i primo vyrobcem povazovano, pokud se podari
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atakovat hranici jednoho sta vyrobenych voziu ro¢né (coz se dosud patrné nikdy nenastalo). Takova
mira vyrobni (ne)jistoty neni prislibem kontinudlniho toku penéz, pro Rampiniho ale neni, jak jiz
zaznélo v Gvodu textu, montéz elektrobusi stézen vyrobniho programu. Spolecnost je aktivni i

na poli prestaveb uzitkovych automobill (napriklad popelarskych vozu), ale predevsim v obranném
sektoru.

i\

Pohled do interiéru predvadéciho vozu rady E80 od Rampiniho. (foto: Rampini)

S vodikem zacal Rampini experimentovat jiz v roce 2010, nicméné zdjem trhu byl nulovy. V roce
2018, kdy firma pristupovala k vlastni vnitini restrukturalizaci a snazila se optimalizovat vyrobni
procesy, bylo oznameno, ze s vodikem spolec¢nost kon¢i a hodla se nadéle soustredit pouze na vyrobu
elektrobust. Toto predsevzeti bylo pevné jako italska spojenectvi v poslednich dvou svétovych
valkéch, takze jiz v roce 2020 bylo ozndmeno, zZe se k nejleh¢imu plynu firma vraci a v roce 2021
prisel i prvni uspéch v zakazce na dva vozy pro italsky pristav Civitavecchia. Prezentace vodikového
autobusu postaveného na bazi modelu E80 (pro néjz se nové pouziva obchodni jméno ELTRON,
zatimco vodikova modifikace byla pojmenovana jako HYDRON) byla ozndmena nejprve na rok 2021,
pozdeéji doslo k posunu na rok 2022, ktery se jiz podarilo splnit (prezentace novinarum se konala 15.
9. 2022, oficialni premiéra pak probéhla na veletrhu Next Mobility Exhibition v Milané mezi 12. a 14.
rijnem 2022). O rok pozdéji - v rijnu 2023 - se jeden z predvadécich vozl objevil ve Vidni v ramci
testovaciho provozu na linkach 2A a 3A, kde tak sekundoval star$im elektrobustum.

O jejich nahradé hovoril vidensky DP (Wiener Linien) dlouhodobé, pricemz zpoc¢atku se nezdalo, ze
by mél néjakou roli pri stridani strazi stavajici 12kusové flotily sehrat vodik. Nakonec se dopravce
rozhodl jit prekvapivé pravé touto cestou a rezignovat na dosud uzivané dvoupolové nabijeni.
Vybérové rizeni mélo s ohledem na specifické zadani podle ocekavani jen jediného ucastnika.
Vyslednda cenovka pritom neni praveé lidova, byt zahrnuje i idrzbu vozidel po dobu zZivotnosti vozidel.
Jeden vuz (véetné oné udrzby po dobu zivotnosti) ma vychézet na 1,197 mil. €, tedy dle aktudlniho
kurzu v prepoc¢tu na vice nez 30 mil K¢, z nichz nemalou ¢ast uhradi EU v ramci programu EBIN
spravovaného rakouskym ministerstvem ochrany klimatu. Jaky pomér z celkové nabidkové ceny
pripadd na vozidla a kolik ¢ini ona Gdrzba, odmitl dopravce na dotaz redakce sdélit a odkéazal pouze
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na zpravu z hodnoceni nabidek (fakticky nabidky). Smlouva s Rampinim byla podepsana dne 10. 7.
2024.

Tento pohled na prezentacni autobus s vodikovym prodluzovac¢em dojezdu nam hezky ukazuje
usporadani komponentu na strese vozidla. (foto: Rampini)

Vyhodou oproti nakupu elektrobust maji byt ispory na personalu i celkovém poctu vozidel.
Dosavadni flotila 12 elektrobusl bude nahrazena pouze 10 kusy, nebot odpadaji ¢asy na nabijeni.
Nékup vozl pochopitelné provazeji i nezbytnd ,zachranarska“ hesla a prohlaseni, z nichz jsme pro
¢tenare vybrali vyrok méstského radniho Petera Hankeho: ,Tyto autobusy jsou diikazem naseho
disledného prechodu na technologie pohonu setrné ke klimatu a délaji z Vidné evropského
priikopnika v dekarbonizaci mistni verejné dopravy.”

Ackoli Rampini podobné jako napiiklad Mercedes-Benz oznacuje sviij 8m model jako vodikovy
autobus (vedeny téz jako typ E-H2), ve skutecCnosti jde v tomto pripadé o elektrobus s vodikovym
prodluzovacem dojezdu, coz znamena, ze v pri bézném nasazeni budou hrat nadale prim trakc¢ni
baterie, ktera ma kapacitu elektrické energie 175 kWh (LiFePO,; u Cisté elektrobusové verze jde

0 210 kWh, alternativné pak 280 kWh). Samotné palivové ¢lanky jsou malé a poskytuji vykon pouze
30 kW, kterymi se pribézné trak¢ni baterie nabijeji. Mimoto lze baterie doplnit i z externi zasuvky
(standardizované CCS2). Nadrze na vodik svou velikosti odpovidaji dopliikové funkci, kterou palivové
¢lanky u vozidla maji. Na stieSe se nachazeji pouze tri malé plynové lahve, z nichz kazda pojme jen
3,6 kg vodiku (celkem tedy 10,8 kg). Obsaditelnost ve verzi pro Viden ma ¢init 42 cestujicich (14
sedicich, 28 stojicich + 1 vozickar).
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Snimek z videnského testovani z podzimu 2023 s modelem Rampini Hydron. (foto: Wiener Linien)

Autobus mé délku rovnych 8 000 mm, Sirku 2 200 mm a vysku 3 250 mm (vyska se podarila udrzet
na stejné urovni jako u ,nevodikového” elektrobusu), rozvor ¢ini 3 700 mm pri prednim previsu

1 870 mm a zadnim 2 430 mm. Vyména cestujicich probiha u Hydronu skrze dvoje dvere, z nichz
prvni maji Sirku 730 mm a druhé 1 180 mm. Konstrukce skriné je ocelova s oSetrenim pouze
antikoroznimi pripravky, jako nerezové jsou reseny jen podbéhy kol. Predni naprava s nezavislym
zavésSenim je produktem ZF, zadni hnaci pochdazi primo z dilny Rampiniho a je spojena se
synchronnim trakénim motorem DANA TM4 o max. vykonu 230 kW. Max. rychlost ¢ini 70 km/h, max.
hmotnost 12 000 kg.

Vyrobce slibuje dojezd az 400 km bez nutnosti nabijeni, ovSem bez vyuziti klimatiza¢nich jednotek ¢i
topeni. Pouzito je konvertorové topeni a topeni primo z klimatizac¢ni jednotky. Tepelny i chladici
vykon Cini pouze 7 kW, samostatnou jednotkou je vybaveno stanovisté ridi¢e (3 kW v rezimu chlazeni
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i topeni).

Vsech deset novych autobust by mélo byt dodano v prubéhu roku 2025. Z 12 stavajicich elektrobust
by si mélo podnikové muzeum ponechat jeden jako historicky.
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