Viden nasadi od pondeli ,vodikové” Rampini
HYDRON

21.09 2025 20:02, Libor Hinc¢ica, Autobusy

Kapitola malych elektrobustu Rampini Alé EL s elektrickou vyzbroji od Siemense v rakouské
metropoli se chyli ke konci. V pondéli 22. 9. 2025 by mély na linky 2A a 3A v centru Vidné vyrazit
poprvé nové dodané autobusy Rampini HYDRON, jez jsou oznacovany ze strany vyrobce i dopravce
coby vodikové autobusy, nicméné ve skutecnosti se jedna nadale primarné o elektrobusy, které jsou
vybaveny pouze tzv. vodikovym prodluzovacem dojezdu (v angliCtiné se pro tento druh zarizeni a
konfiguraci vozidel pouziva souslovi Range Extender).

Elektrobusy Rampini Alé EL poridily Wiener Linien v roce 2013. Svét tehdy zaujaly netradicnim
provedenim nabijeni, jez bylo reseno z troleje trolejbusového typu, tj. bylo pouze dvoupolové.
Vyhodou méla byt moznost jednoduché montaze nabijecich stop s vyuzitim synergie z tramvajového
provozu. Viden vSak ve vétsi mife tento zpusob nabijeni elektrobusti nerozsifila. Po letech
preslapovéani nakonec zvolila nakup elektrobust se standardni obsaditelnosti (60 eCitar od
Mercedesu), jez vyuzivaji klasicky a rozsireny zpusob nabijeni skrze ¢tyrpdlovy pantograf
(alternativné zasuvkou CCS2). Dvoupdlové nabijeni zustalo doménou pouze 12 midielektrobust
italské provenience, jejichz éra by se méla nyni uzavrit.



Pohled do interiéru ,vodikového” vozu Rampini HYDRON. (foto: Wiener Linien; Simon Wohrer)

Nahradou za tucet elektrickych autobusku se stane deset vozu od téhoz vyrobce (Rampini Carlo
SpA), jez nesou obchodni pojmenovani Rampini HYDRON. Producent experimentoval s vodikem uz
od roku 2010, ovsem bez jediného obchodniho uspéchu. V roce 2018 dokonce oznamil, Ze s dalSim
vyvojem v této oblasti konci, po pouhych dvou letech ale vodik opét do vyrobniho programu zaradil a
v roce 2021 si mohl pripsat i prvni objednavku na v té dobé jesté fyzicky neexistujici produkt od
pristavniho mésta Civitavecchia, které si objednalo dva kusy. Zakladem vodikového modelu se stal
elektrobus Rampini E80 (v meziCase prejmenovany na ELTRON). Premiéra hotového vozidla se
odehrala na podzim 2022 a o rok pozdéji - v rijnu 2023 - se s nim mohli poprvé seznamit i ve Vidni,
kde byl testovan v ostrém provozu s pasazéry predvadéci vuz od Rampiniho.

Naésledné se Wiener Linien rozhodly, ze praveé tento typ kombinace klasického elektrobusu a
vodikového pohonu budou pozadovat v nadchézejicim vybérovém rizeni, jehoz cilem bylo vybrat
nahradu za vozidla Rampini Ale EL. Do soutéZe se podle ocekavani vzhledem ke specifickym
pozadavkim prihlasil pouze jediny uchazec, jenz nabidl jeden viiz véetné udrzby po dobu Zivotnosti
za Castku 1,197 mil. € (tj. vice nez 30 mil. K¢). Vét$inu naklada mé uhradit EU v ramci programu
EBIN. Smlouva s vitéznym uchaze¢em byla podepsana dne 10. 7. 2024 a v souladu s jejimi
podminkami zacaly v 1été letoSniho roku dodéavky. Po nezbytnych zkouskach a Skolenich bylo mozné
stanovit datum zahdjeni provozu s cestujicimi na 22. 9. 2025.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/09/29827106_lightbox-image_max_d.webp

Elektrobusy Rampini HYDRON s vodikovym prodluzova¢em dojezdu dorazily do Vidné jiz v prubéhu
léta. (foto: Wiener Linien; Simon Wohrer)

Jak jiz zaznélo v Gvodu, nové vozy nepredstavuji klasické vodikové elektrobusy, v nichz hraje prim
palivovy ¢lanek a baterie mize mit pouze mensi kapacitu. Rampini HYDRON (téz oznacovany jako
typ E-H2) v provedeni pro Viden je vybaven bateriemi o celkové kapacité elektrické energie 175 kWh
(na bézi ¢lankl LiFePO4) a palivovy Clanek ma vykon pouze 30 kW. Timto vykonem jsou baterie
prubézné nabijeny, ¢imz je dosazeno onoho prodluzovani dojezdu. Pribézné nabijeni z troleje ¢i
nabijecich stanic je tak nahrazeno malou elektrarnou primo na palubé vozidla, v niz probiha
chemicka reakce premény vodiku (resp. v ném ulozené energie) na energii elektrickou. S ohledem
na to, ze vodik ma v reSeni od Rampiniho jen sekundarni roli, jsou pouzity i pouze malé plynové lahve
(celkem tri o celkovém objemu 10,8 kg; Wiener Linien ovSem v rozporu se specifikaci vyrobce
uvadeéji 15 kg, pozn. autora).

Délka kazdého z nové dodanych elektrobust s vodikovym prodluzovacem dojezdu ¢ini 8 000 mm,
Sifka 2 200 mm a vy$ka 3 250 mm. Obsaditelnost je stanovena na 14 sedicich a 28 stojicich pasazéru
(+ 1 vozickar), jejichz vymeéna probiha skrze dvoje dvere (predni jednokridlé o Sifce 730 mm a druhé
taktéz jednokridlé o Sirce 1 180 mm). Kostra vozidla je pouze ocelova s oSetrenim antikoroznimi
pripravky, nerezové jsou jen podbéhy kol. Motor ma vykon 230 kW a je produktem spole¢nosti MT4.
Dojezd na jedno nabiti a naplnéni ma ¢init - bez pouziti klimatizace a topeni - az 400 km. Plnéni
vodikem bude probihat v méstské Casti Simmering, kde byla vybudovana plnici stanice. Vodik je
vyrabén elektrolyzou a je oznaCovan jako tzv. zeleny, tj. vyrobeny pouze z obnovitelnych zdroja.
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