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Italskd Vicenza lezici mezi Benatkami a Veronou a majici momentéalné okolo 110 000 obyvatel se
pred zhruba tremi lety rozhodla, ze do mésta zavede elektrobusy s ultrarychlym nabijenim. Svij
projekt zakuklila pod nazev ,trolejbusy bez drati” a podala si zadost na profinancovani vozidel ve
vysi 19 mil. EUR. Italské ministerstvo infrastrutur a dopravy bylo ochotno tyto elektrobusy
zafinancovat uz v roce 2018, nicméné Vicenza neméla zpracovan adekvatni plan udrzitelné mobility,
na kterém ministerstvo pred financovanim jakéhokoli vyznamnéjsiho projektu v oblasti elektrické
verejné dopravy trva, a proto ministerstvo penize Vicenze neposlalo. Nastésti pro Vicenzu ale totéz
ministerstvo letos v zimé umoznilo ¢erpani onéch 19 mil. EUR pri splnéni stanovenych podminek az
do konce roku 2021.

Neurcity projekt

V roce 2017 se ve mésté diskutovala i moznost zavedeni parcialnich trolejbusu, ¢imz by de facto
doslo ke vzkriSeni v roce 1970 zrusené trolejbusové dopravy, jez ve Vicenze fungovala uz od roku
1928, avsak nakonec zvitézilo reseni v podobé elektrobust s ultrarychlym nabijenim.

Jako inspirace byl vzat systém TOSA (z fr. Trolleybus Optimisation Systeme Alimentation), ktery
spada do kategorie systému tzv. prilezitostnych nabijeni (opportunity charging), protoze ale vybér
dodavatele bude probihat az na zakladé vysledku vybérového rizeni, mésto termin TOSA nepouzivé a
spokojuje se s nazvem ,trolejbus bez drati” (filobus senza fili) a nékdy jen s terminem ,trolejbus”
(filobus).

Elektrobusy s ultrarychlym nabijenim maji byt zavedeny na cca 12km dlouhé ose jihozapad -
jihovychod prochazejici kolem centra a mistniho hlavniho vlakového nadrazi. Na zhruba 70 % trasy
by mély mit elektrobusy pro sebe vyhrazené téleso ¢i alespon pruhy.

Za 19 mil. EUR mé byt porizeno 16 clankovych elektrobust o délce zhruba 18 m (na jeden viz se
tedy pocitd v prepoctu s témeér 31 mil. K¢), dalsi ndklady na zavedeni systému jesté ale nejsou zcela
o celé hodnoté projektu ve vysi 60 az 70 miliona eur (dnes 1,566 mld. az 1,822 mld. K¢), tj. po
odecteni ceny vozidel by se mohlo jednat o zhruba 40 az 50 mil. EUR (1 mld. az 1,3 mld. K¢) za
infrastrukturu. Jedna se o pomérné vysoké néaklady, které navic nejsou nijak vykompenzovany
zivotnosti elektrobusu (ty pritom maji byt zhruba dvojnasobné drazsi nez trolejbusy ekvivalentni
délky), jez je nizsi nez u trolejbust. Zavedeni trolejbust, i parcialnich, by pak také nebylo nakladnéjsi



nez zrizeni systému odpovidajicimu technologii TOSA. Napriklad svycarsky Verkehrsverbund Luzern
(VBL) se k technologii typu TOSA stavi odmitavé a ve své lonské elektrobusové strategii uvedl, ze
»,TOSA systém potrebuje nabijeci stanice na mnoha zastavkdch, coz ¢ini toto reseni velmi drahym.”
VBL proto do budoucna pro potreby mésta Lucern sazi primarné na parcialni trolejbusy a na vybrané
regionalni linky a linky v ramci lucernské aglomerace zvazuje provéreni plug-in-hybrida ¢i autobustu
na bionaftu.
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Trolejbus na snimku z roku 1957. (foto: Wikipedia.org)

Toto 1éto se navic na pudé vicenzské radnice rozhorela debata ve véci budoucnosti elektrobusového
projektu, kterou zachytila lokalni média. Vedeni mésta totiz slibovalo, ze prichod elektrobust bude
znamenat zlepSeni ulicniho provozu a zaroven vylepseni podminek pro cyklisty a pési, avSak pri
aktudlni rekonstrukci ¢asti jedné z ulic na zapadé mésta, po niz maji elektrobusy jezdit, nejsou zatim
zadné pozitivni zmény pro cyklisty a pési, natoz pak zrfizeni pruhu pro elektrobusy, k vidéni, coz
vedlo jednoho ze zastupitell, Raffaeleho Colombaru, k tomu, aby se zacal ptét, zda se elektrobusovy
projekt vibec uskute¢ni. Vedeni mésta na to promptné prostrednictvim radniho pro mobilitu, Mattea
Celebrona, reagovalo s tvrzenim, Ze na onom praveé rekonstruovaném tuseku vyhrazené pruhy, jez
tam uz v minulosti byly pro nékteré druhy dopravy vytvoreny, zachovany pro potreby elektrobusu
vice nebudou a cyklistim bude vytvoren paralelné vedeny koridor jinde. Déle vedeni mésta
Colombrarovi doporucilo pockat na to, az budou prace na onom tseku hotovy, a uvedlo, ze ,vysledek
dokonce prekvapi” i samotného zastupitele. Vedeni mésta déle dodalo, Ze uz brzy bude zadana
zakdazka na zpracovani planu udrzitelné mobility, ktery presnéji urc¢i sméry budouci mobility mésta
do dalsich let a ke kterému muze prilozit ruku i sim Colombrara. Timto zatim slovni prestrelka ve
véci rekonstrukce ¢asti ulice na zapadé mésté v hodnoté zhruba 1 mil. EUR skon¢ila.

Dodejme, Ze na jare 2020 bylo méstu na infrastrukturu elektrobusi s rychlym nabijenim z narodniho
fondu udrzitelné mobility prislibeno 7,7 mil. EUR. I tuto ¢astku pritom muze Vicenza ¢erpat do konce
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roku 2021. Protoze je ale jasné, Ze tato Castka pro realizaci celého projektu nebude dostacujici, bude
jesteé zajimavé sledovat, kam se cely elektrobusovy projekt v dalsich mésicich posune.
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