Ve Svédsku pokracuji zkousky trolejbusu se
spodnim privodem proudu
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Od roku 2019 do 1éta 2022 probihala ve Svédském mésté Lund, jez bychom nalezli na jihu tohoto
skandinavského kréalovstvi, ¢ast zkousek nové vyvinutého systému spodniho privodu proudu pro
silni¢ni vozidla, ktery je soucasti projektu EVolution Road. Jako zkuSebni vozidlo byl na pocatku
vybrén trolejbus Solaris Trollino 12 (vybaveny vyzbroji z produkce Skody Electric), jenZ byl pro
potreby testl patricnym zpusobem upraven a do Lundu byl vzdy na dobu zku$ebniho provozu
prevazen z nedaleké Landskrony (jediného svédského trolejbusového provozu). Prestoze byl

na konec roku 2022 avizovan konec projektu, podarilo se presvédcit subjekty, jez projekt
spolufinancuji, na jeho prodlouzeni o dalsi dva roky.

Slavnostni prezentace nékolik stovek metru dlouhého useku upravené silnice (vyhrazeného jizdniho
pasu pro autobusy) nedaleko centra Lundu, ktera byla vybavena spodnim privodem proudu, se
uskutecnila jiz 4. 6. 2020, a to i za GCasti zapujceného Trollina z Landskrony. Vozidlo ovSem bylo
prezentovano jen staticky, nebot napajeni je$té nebylo mozné pouzit z divodu chybéjicich povoleni.
Potrebna razitka se nakonec podarilo obstarat az na podzim 2020 a prvni zkouska nabijeni

s upravenym trolejbusem se odehrala v tydnu od 16. 11. 2020, avSak ani tentokrat se trolejbus po
silnici neprojel, nebot zkousky se soustredily jen na funk¢nost zapojeni specialniho pantografu pro
spodni privod, pricemz nabijeci proud byl omezen na pouhych 70 A. O zahdajeni brzkych zkousSek
nabijeni ,pri stani i pri jizdé” hovori tiskova zprava na webovych strankach projektu ze dne 11. 1.
2021, nicméné kdy se trolejbus opravdu poprvé projel se zde bohuzel nedovime.

Na financovani projektu se podili celkem devét partnert z fad vyrobct, védeckych instituci i
samospravy. Celkové naklady byly vycisleny (v prepoctu) na astronomickou ¢tvrt miliardu korun (96
mil. svédskych korun), pricemz vétSinu (83 mil. SEK/cca 220 mil. K¢) uhradil Svédsky stat. Nasledné
se podarilo zajistit dalsi prostredky na pokracovani zkousek do 1éta 2024, pricemz o vysi nové



alokovanych dotaci se webové stranky projektu uz nezminuji, celkové naklady vcetné dvouletého
prodlouzeni by ale mély ¢init okolo 12 mil. €, tedy 282 mil. K¢ (z Cehoz 1ze usuzovat, ze do projektu
priteklo dalSich zhruba 30 mil. K¢). Na nas dotaz, jaké byly duvody prodlouzeni, jsme obdrzeli
nasledujici odpovéd: ,Jelikoz vysledky byly po trech letech pozitivni, vladni dopravni agentura
Trafikverket vybrala projekt k prodlouzeni, aby bylo mozné provést jesté vice testt a ziskat jesté vice
vysledkil.”

Trolejbus Solaris Trollino 12 upraveny pro spodni privod proudu. (foto: EVolution Road)

S prodluzenim o dva roky se protahuje i testovani trolejbusu Solaris Tollino, byt ten uz neni jedinym
vozidlem, které je vybaveno nezbytnym specialnim pantografem pro spodni privod proudu. Béhem
projektu se totiz podarilo zajistit jeSté jeden elektricky tahac, jenz je podobné jako trolejbus pro
ucely zkousek pronajiman, a dalsi elektricka vozidla nizsich hmotnostnich kategorii, ktera maji byt
ve vlastnictvi spolecnosti Elonroad, jez za projektem stoji a je autorem technologie nabijeni. Vyrobci
téchto vozidel nebyli v odpovédich na dotazy nasi redakce specifikovani, operativni zajisténi
elektromobill v porovnani s trolejbusem, jenz se musi do Lundu prevazet na trajleru, je mé nicméné
Cinit preferovanéjsimi modely pro provadéni vétsiny zkousek, takze Sance na setkani s trolejbusem
pri navstévé Lundu jsou dnes pomérné malé, byt ne nulové, nebot nékteré z planovanych testl

s trolejbusem dosud nemély byt uskutecnény.

Pro zkousky je vyuzivan trolejbus Solaris Trollino 12 z roku 2013, jenz v Landskroné nese ev. ¢. 6994
(jde o mistni nejmladsi trolejbus). Pro testovaci ucely byl vybaven specialnim pantografem, jenz byl
puvodné na vozidlo vzdy namontovan a po skonceni zkouSek zase demontovan, avSak néasledné se
ukazalo, zZe 1ze pantograf bezpeCné zajistit v zatazené poloze (ostatné bez toho by cely projekt
ponékud postradal smysl), a tak je s nim dnes trolejbus provozovan trvale i v Landskroné.

Dosud mél byt trolejbus z Landskrony zapujc¢en do Lundu ,priblizné 15krdt”, coz neni pravé mnoho
(s ohledem na to, jak dlouho jiz projekt aktivné bézi a Ze byl trolejbus po néjakou dobu jedinym
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testovacim vozidlem).

Zkousky byly nejprve provadény za vyuziti specialniho napajeciho pasu polozeného primo na povrchu
vozovky, od poloviny roku 2021 byla uvedena do provozu i druha ¢ast testovaci drahy, kdy se jiz
zasahovalo do povrchu vozovny a napdjeci ,kolejnice” je tentokrat upevnéna ve vyfrézovaném
korytku a zarovnana s povrchem vozovky. Prvni - finan¢né méné naro¢né provedeni - ma byt podle
autort napadu vhodné napriklad pro mésta, kde pry ,vykukovéani“ napdjeci infrastruktury nad
povrch vozovKky nijak vyrazné neprekazi, to druhé ma byt vhodnéjsi pro jizdy ve vyssich rychlostech a
na dlouhych silnicich. Letos na jare byla starsi ¢ast (tedy ona ,méstska“ verze) demontovana a
zkousky jiz budou probihat jen na sofistikovanéjSim ,zaasfaltovaném” useku. Doplnme, Ze napéti

v ,koleji” ¢ini 600 V DC, pro potreby napajeni zkusebniho tseku byla vybudovana mala ménirna,
pricemz v pripadé, ze by se méla technologie spodniho privodu ddale rozsirit, pocita vyrobce s tim, ze
by bylo nutné napajeci body budovat kazdych zhruba 1 000 m (coz se v zasadé neodlisuje od
trolejového vedeni).

Pohled na detail napajeciho pasu, jenz byl zarovnan do urovné povrchu vozovky. (foto: EVolution
Road)

Samostatnou problematiku predstavuje otdzka zimni tdrzby, na kterou sméroval rovnéz jeden

z naSich dotazu. Podle odpovédi je mozné odstranovat snih ze silnic klasickym pluhem jako v pripadé
bézné silnice (to si lze nicméné ponékud obtizné predstavit u oné ,méstské” verze napajeni
vystupujici nad povrch vozovky). Mimoto ma byt zabudovana jesté ohrevna smycka, které ma
zajistovat tani snéhu a ledu, pii¢em? v oblasti severniho Svédska mély byt provedeny testy

v ndro¢nych klimatickych podminkach, kdy: ,Dosavadni vysledky prokazuji, Ze elektrickad silnice
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muze byt plné funkéni i v drsném pocasi.” Podrobnosti k prubéhu zimnich zkousek ¢i specifikaci
,drsného pocasi” ale sdéleny nebyly.

Obecné vzato maji dosud prezentované vysledky ponékud podobu Pisma svatého - na papire vypadaji
libivé a kdo chce, muze jim vérit, nicméné Sance na prezkoumatelnost zvenci se ni¢im nelisi od Sanci
soucasniku na ovéreni JeziSova vzkriSeni Lazara z Betanie. Prezentace dosavadnich zavéru tak
pusobi spiSe jako vycet vyhod z propagacniho letdku, ostatné necht si ctenar udéla obrazek sam:

,Dosud jsme ziskali mnoho vysledki a neustdle se ziskdvaji dalsi znalosti tykajici se technologie,
provozu, pouziti, udrzby, dopadu na Zivotni prostredi a dalsich. Mezi dosavadnimi vysledky miizeme
zminit, ze:

- Instalace je rychld, jednoduchd a bezpecnd.

- Po instalaci je vizudlIni dopad vozovky velmi omezeny. Napriklad podél silnice nejsou zZadné velké
stozdry, jako je tomu u trolejového vedeni.

- Uéinnost nabijeni je priblizné 97 %. To znamend velmi malé ztrdty.

- Systém je navrzen tak, aby prenesl az 300 kW na vozidlo i pri plném provozu vozidel v bézném

provozu. V soucasné dobe se testy blizi k tomuto Cislu, prendsi se i 260+ kW, ale dnes je systém
limitovdn ménirnou, kterd je pro tuto zdtéz ponékud poddimenzovand.

- Test elektrické bezpecnosti, testy EMC, testy treni, testy akustického hluku jsou dalsimi priklady
testil, které byly dosud provedeny s dobrymi vysledky.”

K tomu Ize snad jen dodat, ze predstavy o rychlosti a jednoduchosti instalace patrné budou velmi
subjektivni, skute¢nost, ze spodni privod proudu nevyzaduje sloupy s trolejovym vedenim jisté
Sokovala ctenare stejné jako nas v redakci, a Ze u¢innost by bylo vhodné vztahnout k néjakému
pocatecnimu bodu, nebot sedmadevadesati procentim v ramci celého systému lze pri avizovanych
vy$s$ich vykonech jen velmi obtiZné uvérit (plati-li ve Svédsku stejné fyzikalni zdkony jako u nés), a
tak by Slo v rozboru v duchu Platénovy dialektiky pokracovat. Zavérem dodejme, ze dotaz tykajici se
néakladl na vystavbu bohuzel zodpovézen nebyl.
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