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Ve francouzskem Belfortu shorela flotila
vodikovych autobusu

05.01 2025 18:46, Libor Hincica, Autobusy

Francouzské mésto Belfort, jez bychom nalezli na vychodé zemé v blizkosti svycarskych a némeckych
hranic, se neplanované rozloucilo se svymi sedmi vodikovymi autobusy Van Hool A12 FC, které
zaradilo do provozu v prubéhu druhé poloviny roku 2023. Prakticky cela flotila zjevné vinou
technické zavady na trakéni baterii lehla rano dne 2. 1. 2025 popelem. Castecné sice zlistal jeden

z vozu usetren naprostému zniCeni, s ohledem na miru poskozeni a fakticky krach vyrobce v loniském
roce jsou ale Sance na opravu nulove.

Belfort se stal viibec prvnim dopravcem, ktery si objednal u belgického Van Hoolu novou generaci
autobusu rady A. Stalo se tak uz v listopadu 2021, jesté pred oficidlnim predstavenim zcela nového
produktu ze strany vyrobce. Termin dodani byl stanoven hned na nasledujici rok, potapéjici se Van
Hool mél ale zna¢né tézkosti s néb&hem vyroby ,Acka“, a tak se prvni viiz mohl prezentovat
novinarum az v zavéru ¢ervna 2023. K zah4ajeni zkuSebniho provozu vSech sedmi kust doslo 19. 7.
2023, pravidelné se mély zacit vozy objevovat na linkdch od zac¢atku Skolniho roku, ktery stejné jako
u nas zacina v zari (nékteré zdroje vSak uvadeéji, ze se tak mélo stat jiz od 7. 8. 2023).

Zarazeni prvnich sedmi vozl bylo splnénim velkého snu mistni politické reprezentace. Prvni snahy
o prechod k vodikové technologii v ramci flotily dopravce Optymo (jenz ma k dispozici 54 vozi) jsou
datovany uz v roce 2011, nicméné naklady na technologii s omezenymi dotaCnimi programy v té
dobé znacné prevysovaly moznosti méstského rozpoctu. Jen o ¢tyri roky pozdéji (2015) ale bylo
prijato rozhodnuti, Ze by mély byt u¢inény kroky k postupné néhradé celé poloviny (tj. 27) vozidel za
vodikové elektrobusy. Projekt pozdéji vykrystalizoval do podoby rozélenéni do dvou etap. V té prvni,
jakési pilotni, mélo byt porizeno sedm vodikovych vozi o délce 12 m, jez mély vyjet na linky v roce



2022. V ramci druhé se pak pocitalo se zarazenim dalSich 20 vozu v prubéhu roku 2025, z toho 8
clankovych.

Van Hoolu se vcelku bez obtizi podarilo uspét v soutézi na prvnich sedm vozi, nebot konkurence

v oblasti dodavek vodikovych autobust v té dobé takrka neexistovala. Dalsi etapa nakupu vozidel,
puvodné zamyslena jako ucelend, byla nakonec jesté dale rozdélena, kdyz se pro rok 2025 pocita jen
s onémi osmi kloubovymi autobusy, zatimco dvandct vozu standardni délky by mélo doputovat do
mésta az v roce 2026. Soutéz prozatim byla uzavrena pouze v pripadé ¢lankovych vozu, pricemz bylo
v Cervenci 2024 ozndmeno, Ze je - podle o¢ekavani - doda Spanélsko-polsky Solaris.
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Belfort se stal viibec prvnim zakaznikem autobust Van Hool rady A, ktera bohuzel neméla moznost
ukazat na trhu dostate¢né svuj potencial. Van Hool se totiz potopil drive, nez se mohla vyroba ve
velkém opravdu rozjet. (zdroj: H2 mobile)

Belfort tedy ve své vodikové strategii nikterak nepolevil, trebaze néklady na provoz MHD vyrazné
stouply. Oficialné vSak o nich vedeni mésta vubec nemluvi a do popredi je davan zavazek mit zcela
bezemisni dopravu a byt na Spici ve Francii pri zavadéni vodikové technologie. Jinak nez v baliku
marketingovych frazi o projektu ani hovorit nelze, protoze je souc¢asti mnohem vétsiho souboru
investic, dotaci a pobidek ze statni a evropské pokladnice, které do regionu v okoli Belfortu tecou
s cilem vytvorit jakousi vzorovou lokalitu, v niz se budou snoubit rizné moznosti vyuziti nejleh¢iho
plynu (v lonském roce byl napriklad ve mésté otevien novy zavod na vyrobu elektrolyzéra). Nutno
dodat, ze vodik je v pripadé Belfortu alespon skutec¢né tzv. zeleny. Vyrabi se za vyuziti elektrolyzy
primo ve mésté, pricemz elektricka energie ma byt prevazné z obnovitelnych zdroju.

Dne 2. 1. 2025 vypukl okolo 2:20 rano pozar v garazich dopravce, jehoz pricina sice prozatim neni
potvrzena, nicméné zabéry z bezpecnostnich kamer maji vyobrazovat, ze doslo u jednoho z vozu

k vysSlehnuti plament z bateriového boxu, v némz jsou ulozeny baterie LTO o kapacité elektrické
energie 24 kWh (z produkce spolecnosti ACTIA). Jelikoz autobusy staly zaparkované v radé vedle
sebe, zacal se ohen §itit z jednoho vozu na druhy. Na misto bylo postupné povoldno 21 hasi¢skych


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/01/vanhool-hydrogen_260623.jpg

vozidel, s jejichz pomoci se podarilo dostat plameny pod kontrolu okolo 4:45. Pri pozaru ani jeho
likvidaci nebyl nikdo zranén, Sest vodikovych elektrobust bylo zni¢eno zcela, jeden o$lehaly plameny
na pravé bocnici natolik, Ze jeho pripadna oprava je spiSe vroucim pranim nez readlnou moznosti.
Vozidla, z nichz jedno vychazelo na cca 17,4 mil. K¢, tak slouzila v Belfortu jen rok a pal.

V souvislosti s pozéarem vodikovych autobusu se objevovaly komentare o vybusich, které Sly slySet
na vzdalenost az 8 km, coz vyvolalo okamzité ,zasvécené” diskuze o bezpecnosti vodikovych
autobusu. Tyto detonace ale byly zpusobeny napriklad explozi pneumatik, nikoli vS§ak samotnymi
lahvemi s plynem, které prochazeji naro¢nymi testy a jejichz bezpec¢nostni systém (s rizenym unikem
vodiku) zareagoval naprosto spravné. Zastanci vodikové technologie tak naopak nyni pouzivaji
belfortsky incident jako argument pro ukazku toho, jak je vodik vlastné bezpecnym médiem.
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