V USA pribyl dalsi tramvajovy provoz
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Dne 20. 5. 2022 byl do provozu uveden dal$i tramvajovy provoz na tizemi Spojenych statt
americkych. V arizonském mésté Tempe, v némz zije okolo 180 000 obyvatel a které bychom nalezli
v blizkosti hlavniho mésta Arizony Phoenixu, byla do provoz uvedena 4,8 km dlouhd tramvajova
linka, jez dopliiuje ve mésté systém lehké zeleznice Valley Metro Rail, kterou je mésto od roku 2009
napojeno mj. na zminénou metropoli Phoenix. Tramvaj ma s trasou Valley Metro Rail hned dvé
prestupni stanice. Celkem se na nové vybudované trati nachazi 14 zastévek (s ohledem na odliSné
vedeni v ulicich v centru mésta je v jednom sméru 10 zastavek a v opacném 12).

Projekt vystavby tramvajové sité byl financovan z lokalnich dani a ze statniho rozpoctu, pricemz
obcané si pripravu tramvaje a jeji vybudovani odsouhlasili pti schvalovani regionalniho dopravniho
planu jiz v roce 2004. Pak ovsem bézela faze studii a projektovani a nezbytné bylo ziskat finan¢ni
prostredky na naro¢nou investi¢ni akci. Pravé skutecnost, ze v inoru 2016 se vystavba traté v Tempe
objevila v rozpocCtu na infrastrukturu tehdejSiho prezidenta Baracka Obamy, byla pro realizaci
klicova. Ze statni pokladnice totiz mélo pritéct do Tempe 75 mil. dolaru (cca 1,75 mld. K¢), coz mélo
pokryt priblizné 37 % ocekavanych néakladi na stavbu (ty byly odhadovany na 201 mil. dolard, tedy
astronomickou sumu vychazejici v prepoctu na zhruba 4,6 mld. K¢). Statni prispévek byl ovSem

s ohledem na zménu v Bilém domé (nastup Donalda Trumpa) a odliSné priority v oblasti utvareni
méstské infrastruktury ponékud priskrcen, i tak ale Tempe dosahlo alespon na 50 mil. dolara
(priblizné 1,15 mld. K¢). Zbylé financ¢ni prostredky byly ziskany predevsim z lokélni dané na rozvoj
infrastrukturnich projektt, ktera ¢ini pal centu z veskerého obratu, pricemz prislusné schvaleni
takového financovani rozvoje verejné infrastruktury si ob¢ané Tempe odsouhlasili jiz v roce 1996.
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Dodani prvniho vozu se uskutecnilo uz 13. 3. 2021. Na zbylé se ale muselo dlouze cekat. Na viné mél
byt predevsim Covid-19. (zdroj: Valley Metro Rail)

Priprava stavby tramvajové traté byla zahajena 1. 6. 2017, pricemz tato etapa zahrnovala prelozky
inzenyrskych siti, jez musely vyklidit pozici pro budouci tramvajovou trat. Ostra faze vystavby
samotné trati byla zahdjena na podzim 2018 s tim, ze konec budovani 4,8 km dlouhého tseku se
ocekaval v poloviné roku 2021. Jako dodavatel vozidel, kterych bylo objednano celkem Sest, byla
vybrana americka spolecnost Brookville Equipment Corporation se svym modelem Liberty NXL
predstavujici triclankovy viiz o délce zhruba 20,2 m. Zpozdéni dodavek novych tramvaji ale stalo za
tim, Ze se otevreni tramvajového systému muselo opakované posunout. Nejprve na konec roku 2021,
poté az na jaro letoSniho roku. Slavnostni prezentace prvniho dodaného ¢astecné nizkopodlazniho
vozu se sice konala jiz 22. brezna 2021 (priCemz tramvaj dorazila do Tempe dne 13. 3. 2021),
vyrobce vSak do 1éta predal jen dvé dalsi vozidla a na zbyld se muselo cekat. Dodané tramvaje tak
slouzily jen k realizaci zkuSebnich jizd, zacviku personalu, pripadné jako kulisa k néjakému
kulturnimu programu ve mésteé.

Doplnme, ze nakup vozidel vySel na 33 mil. dolar(, takze jedna tramvaje stala v prepoctu zhruba 125
mil. K¢. Tramvaje jsou vybaveny trakénimi bateriemi, protoze kratké useky v centru mésta jsou
pojizdény bez vyuziti trolejového vedeni.

Teprve po dodéni vSech Sesti voza bylo mozné dne 20. 5. 2022 od 10:00 zahajit ostry provoz, pricemz
prozatim je mozné cestovat tramvajemi zadarmo. Jizdné by mélo byt zavedeno az od roku 2023.
Provozovatelem nové linky je stejné jako v pripadé priméstské lehké zeleznice (svym charakterem
odpovidajicim meziméstskym tramvajim) spolecnost Valley Metro Rail. Interval je pouze 15-20
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minut.

Tramvaj Liberty NXL je 20,2 m dlouhd a svou koncepci de facto kopiruje tramvaje dodavané
v minulosti Inekonem (potaZmo Skodovkou). Chybi v$ak krajni jednoktidlé dvere. (zdroj: Valley
Metro Rail)

Prestoze lze jisté budovani tramvajovych trati vnimat ve svétle marasmu dopravniho planovani

v USA pozitivné, ma provoz tramvaji v Tempe i své kritiky. Ti necili proti tramvajim obecné,
poukazuji ale na fakt, Zze budovani tramvajovych systému v americkych méstech neni spojovano ani
tak se snahou o zlepSeni mobility, ale je motivovano predevsim snahou zvySit ekonomicky rozvoj
oblasti, byt za cenu ztratového provozu pouli¢ni drahy. Tento nesvar je pro radu v nedavné minulosti
otevienych tramvajovych provoza v USA typicky. O opravdovém tspéchu lze hovorit snad jen

v Portlandu, ktery byl v roce 2001 na samotném zacatku novodobého rozvoje tramvaji v USA. Jeho
priklad se sice snazila rada mést napodobit, z rovnice uspéSného provozu tramvaji ale obvykle zcela
vyhodila proménnou rovnajici se dopravni smysluplnosti a veSkerou pozornost soustredila jen

na ekonomicky rozvoj (spojeny s rustem cen pozemku a nemovitosti). V praxi to znamena, ze
tramvaje Casto sdileji spolecnou infrastrukturu s automobily, coz je déla nesmysiné pomalé. I Tempe
pritom vyhradilo pro tramvaje pasy jen tam, kde to bylo prostorové mozné (a kde i auta jezdi rychle),
zatimco v samotném centru si na omezeni individualni dopravy nikdy netroufl. Neni divu, ze se nékdy
rika, ze tramvaje v USA jsou velmi drahym zpusobem, jak nezlep$it mobilitu obyvatelstva. Jaké
budou vysledky provozu tramvaji v Tempe nicméné ukaze az ¢as.
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