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V Tychach a Katowicich vyjedou vodikové
autobusy

09.02 2026 20:26, Libor Hincica, Autobusy

Polska mésta Tychy a Katowice se stala dal$imi provozovateli vodikovych autobust. Dne 30. 1. 2026
byla slavnostné v Katowicich predstavena flotila osmi vozi, ktera byla provozovatelim dodéana

v zavéru roku 2025. Jejich vyrobcem je polska spolecnost s ponékud krkolomnym nazvem PAK-PCE
Polski Autobus Wodorowy, ktera sva vozidla prodava pod znackou NesoBus. Prozatim je s nimi
uspésna pouze na domacim trhu.

Vodikové elektrobusy byly porizeny v ramci projektu ,Hydrogen GZM*“, v némz pismena GZM
znamenaji Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia, coz je mistni koordinator rozsédhlého
integrovaného systému. Pivodni zamér na implementaci vodikovych autobustu do verejné dopravy
byl podstatné ambiciéznéjsi a pocital s fixni objednavkou 20 vozi s moznosti vyuziti opce na dalSich
10 autobusu. V takovém duchu byla v prosinci 2022 vypsana i prvni soutéz, do niz se prihlasila
trojice polskych vyrobcii - PAK-PCE Polski Autobus Wodorowy, Solaris Bus & Coach a Arthur Bus.
Nejlepsi nabidku podala prvni z jmenovanych firem, avSak zadavatel, jimz byla primo spole¢nost
GZM, se rozhodl tendr zrusit.

Duvodem méla byt nejen vys$si cena za samotna vozidla (i nejlevnéjsi uchazec¢ byl v prepoctu

o zhruba 1 mil. K¢ na viiz drazsi, nez byla o¢ekavana hodnota zakazky), ale predevsim vysledek
soubézné vedeného vybérového rizeni na dodavku vodiku. V ni predpokladal zadavatel naklady

na urovni 46,75-47 zlotych za kilogram (tj. okolo 270 K¢), jenomze skupina Orlen, jediny uchazec

v tendru, nabidl ¢astku o zhruba 18,5 % vyssi (55,38 zl/kg), tj. cca 317 K¢ za kg. Vyssi cena za
vozidla by ziejmé byla pro GZM jesté skousnutelnd, protoze vétsSina nakladu na porizeni vozidel méla
byt tak jako tak hrazena dotaci (pokryvajici 90 % uznatelnych néklada). Vodik si ovéem méla GZM
platit v pribéhu provozu ze svého a uvedené navyseni bylo pro flotilu minimalné 20 voz{
neakceptovatelné.



Gomoslasko:

Plnici stanice na vodik se nachdazi pouze v Katowicich. Vodikové elektrobusy z Tych na ni maji
zajizdét v ramci jizd bez cestujicich. (foto: Transport GZM)

GZM se proto rozhodla zakazku na vodikové elektrobusy zrusit a znovu ji vypsal po vice nez roce -
v ¢ervenci 2024, pricemz se cely projekt smrskl jen na osm vozu, z nichz pét mélo zamirit do Tych
k dopravci PKM Tychy a zbylé tfi do PKM Katowice. Tendr mél tentokrat jen jediného ucastnika,
¢imz méla GZM znacné usnadnény vybér dodavatele. PAK-PCE Polski Autobus Wodorowy nacenil
vozidla na 25 892 264 zlotych bez DPH (jeden viz tedy v prepoctu vychazel na cca 18,5 mil. K¢).
Zajimavé je, Ze pri onom slavnostnim predstaveni vozidel v zavéru ledna letosniho roku se jako
davod osekani projektu jiz nezminovala vysoka cena Orlenu za kilogram vodiku, ale jiné zastupné
duvody - napriklad omezena kapacita plnici stanice ¢i rekalkulace redlnych potreb. Zminka o prilis
vysoké cené vodikové technologie zjevné do slavnostni atmosféry prezentace nezapadala.

Prezentace prvniho z osmi vyrobenych vozu se konala jiz v rijnu lonského roku, nicméné dodéavky
byly zahajeny az v prosinci, a to nejprve pro Tychy, a nasledné i pro Katowice. V obou méstech
probiha rozsahlé zaskolovani persondlu, takze se oCekava, ze se vodikové elektrobusy objevi

na trasach az v breznu. V Katowicich je avizovano jejich nasazeni na linky ¢. 46, 70 a 115, v Tychéach
na linky €. 2, 21, 75, 137, 273 a 696. Plnici stanice ale byla vybudovana pouze jedind, a to

v Katowicich na ulici Murckowska. To znamena, Ze autobusy budou muset jezdit z Tych do Katowic
pro naplnéni a zpét, priCemz ani v jednom sméru nebudou prevazet cestujici. Denné tak maji najet
okolo 40 jalovych kilometrt. Samotné plnéni jednoho vozu ma trvat priblizné 15 az 20 minut.

Ackoli se oficidlné hovori o ekologickém prinosu celého projektu a bezemisnim provozu, je nutné rici,
ze vodik, ktery je do Katowic dodavan, ma byt tzv. Sedy, tj. vyrobeny v rafinériich Orlenu z fosilnich
paliv. Vysledny ekologicky efekt je tak v porovnani s primym spalenim fosilniho paliva ve spalovacim
motoru horsi.
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Doplnme, ze vodikové elektrobusy NesoBus jsou reseny jako 12m tridverové vozy nabizejici
obsaditelnost az 85 osob, z toho 25 k sezeni. Palivové ¢lanky FCmove-HD dodava kanadska
spolec¢nost Ballard Power Systems, jejich vykon ¢ini 70 kW. Spotreba vodiku na 100 km se ma
pohybovat okolo 8 kg, celkovy dojezd vozu ma ¢init 450 km. Pohon zajiStuje dvojice motort o vykonu
2x 125 kW, jez jsou integrovany do napravy ZF AVE 130 AxTrax. Motory jsou pak propojeny se
stridacem, jenZ je rovnéz vyrobkem spolec¢nosti ZF. O distribuci energie a rizeni pohonu celého
vozidla, stejné jako o napdjeni palubni sité a dalSich spotrebicu se pak staraji dalsi zarizeni
elektrické vyzbroje, jez dodava polska spolecnost ENIKA.
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