V Témirtau opét zaveden celodenni provoz
tramvaji

20.07 2025 20:52, Vit HincCica, Tramvaje

Do kazasSského Témirtau (psano také jako , Temirtau”), leziciho asi 220 km jihovychodné od Astany,
se letos po dvouleté pauze vratil plnohodnotny tramvajovy provoz. Prvni dodané tramvaje z celkem
osmi objednanych nejprve v tydnu od 13. ledna 2025 zahdjily zkuSebni jizdy s cestujicimi, omezené
priblizné na dvé ranni a dvé vecerni hodiny. V dalSich mésicich se zkuSebni provoz s cestujicimi
mirné rozsiril, avSak standardni celodenni provoz byl zaveden az od 10. cervence 2025. Radost

z navratu tramvaji ovSem kazi nékolik skutec¢nosti.



Na snimku z 12. 7. 2025 vidime jednu z osmi s6lo jednosmérnych tramvaji typu QazTehna YG-LB
160, jak se plouzi ulicemi Témirtau. (foto: Vit H.)

Historie

Tramvajovych provozu vzniklo v Kazachstanu relativné malo, a to celkem 5. Kromé Témirtau se
jednalo o sousedni Karagandu, vychodné lezici Ust-Kamenogorsk, severné lezici Pavlodar a jizné
lezici Almaty, avSak dne$nich dnl se tramvaje v Karagandé (+ 1997) a Almaty (+ 2015) nedockaly.
Davody pro vznik dal$ich tramvajovych provozu se na izemi Kazachstanu v minulosti nenasly,
protoze tamni mésta byla a néktera jeSté dodnes jsou pomérné mala a popularnéjSim elektrickym
dopravnim prostredkem byl tak v této stredoasijské zemi trolejbus. Ten vSak v Kazachstanu dopadl
jesté hlire nez tramvaje, protoze se dozil do soucasnosti jen v Almaty.



Jeden ze tri prezivsich tramvajovych provozu se nachézi v Pavlodaru. Na snimku ze 14. 7. 2025
vidime tramvaj typu BKM 802E dodanou v roce 2018 na nejsevernéjsi konecné ve mésté. Tamni
provoz je relativné velky, infrastruktura je vSak na nékterych tsecich ve velmi Spatném stavu a park
zCasti prestarly. (foto: -vh-)

Tramvaje ve mésté Témirtau, jehoz existence coby jesté osady je poprvé vzpomenuta teprve

na pocatku 20. stoleti, maji zajimavou historii. Ve 30. letech 20. stoleti, v souvislosti se snahou
industrializovat zaostalé oblasti Sovétského svazu, zacala byt v Karagandské oblasti, ve které se uz
nékolik dekad nachazely mensi uhelné doly a jedna médéna hut, stavéna na rece Nura prehrada,
kterd méla dodavat budoucim zavodiim a nové budovanym lidskym sidlim v $irokém okoli vodu.



Mistni prehrada na rece Nura umoznila rozvoj nejen prilehlého Témirtau, ale i sousedni Karagandy,
kam bylo dotaZeno vice nez 30 km dlouhé potrubi. Reka Nura byla definitivné pfehrazena roku 1939,
kompletni formovani povrchu nadrze ale trvalo 22 let a skoncilo az na jare roku 1961. To uz tramvaje
v Témirtau jezdily dvé léta. Samotna prehrada z tramvajové trati vidét neni. (foto: Temuprayckuit
TOPOLCKOU UCTOPUKO-KpaeBeIueCKuil My3en)

Poté, jesté pred druhou svétovou véalkou, zapocala v oblasti Témirtau a okoli preména Sirokych lana
tizemi pro potreby novych lidskych sidel a vyrobnich podnikia. Stavebni ¢innost se nezastavila ani
béhem druhé svétové valky, spiSe naopak. Rostouci populace a obri stavebni boom vedly k tomu, ze
se nejprve roku 1950 zavedly tramvaje v hornicky orientované Karagandé (zruseny v roce 1997;

v roce 2010 byl pak zrusen i mistni rozsahly trolejbusovy systém zprovoznény v roce 1967) a dne 5.
Iijna 1959 byly zprovoznény také v Témirtau, a to nejprve na useku od tehdy mladého prumyslového
(prevazné hutniho) komplexu do tzv. nové Casti mésta lezici nékolik kilometru zdpadnim smérem.



Na snimku vidime pocatky provozu tramvaji v Témirtau. (foto: TemMupTaycKuit TOpOICKO# HCTOPUKO-
KpaeBeJueCKUu My3eu)

Konecnou mély tramvaje v zastavce Socgorod, nedaleko tramvajové vozovny, asi 8 km od
prumyslového komplexu. Tehdy Zilo v Témirtau jen asi 75 tisic obyvatel, avSak mésto se tou dobou
bourlivé rozvijelo. Nicméné tzv. staré mésto, lezici od kone¢né Socgorod na zapad jesté asi dalSich
pét kilometru a majici pobliz sebe vlakové nadrazi, se tramvaji dockalo az o dva roky pozdéji. V roce
1964 se prodluzovalo i na vychod, kdyz tramvaje z pramyslového komplexu zamitily jesté o tri
kilometry k tehdy rovnéz mladé tepelné elektrarné ¢. 2 (elektrarna €. 1 byla u starého mésta).



Vozovna tramvaji byla nastésti likvidaCnich tendenci usSetrena, respektive ji nestihli zborit. Dokonce i
nékteré vozy prezily. Na snimku tri zdstupci typu 71-605. (foto: -vh-)

V roce 1968 se po témer trech letech praci podarilo otevrit klikatou vétev smérujici jihovychodnim
smérem pres nové meésto ke koksovné. Nedaleko pocatku této vétve pak vznikla pro zkracené spoje
obsluhujici pouze nové mésto a koksovnu malicka odbocCka se smyckou zvanou ,71 kvartal”, ktera
vSak fungovala nejpozdéji do roku 1982. Jako posledni se otevrela vétev kolem vozovny do 8.
mikrorajonu, a to v roce 1991 (viz planek zde). Nicméné tou dobou prisla do Cerstvé nezavislého
Kazachstanu hluboka hospodarska krize a mésto zacalo prudce upadat. Vice nez polovina z 26
funkcnich Sachet byla zaviena. Za necelou dekadu, do konce 90. let, mésto ztratilo z vice nez 213
tisic tehdy evidovanych obyvatel pres 40 tisic obyvatel. Stejné tak ale neprestavala rust popularita
automobilové dopravy. V tomto kontextu se tramvajim pomalu prestavalo darit a investice do nich
byly minimalni. Posledni nové vozy pro prepravu cestujicich byly porizeny jesté v roce 1989.


https://transphoto.org/photo/111776/

TS

pei

Opravena trat nedaleko centra nového meésta. (foto: -vh-)

V souvislosti s privatizacni vinou pripadl v poloviné 90. let mistni prumyslovy komplex na vychodé
mésta (a také rada dola v Karagandé) firmé Ispat International, kterda komplex zacala provozovat
s pomoci ucelovée zalozené akciové spolecnosti Ispat Karmet. Jednalo se o privatizaci za tzv.
,zavrenymi dvermi“. Spolu s prumyslovym komplexem dostal novy majitel od statu na starost i
provoz tramvajoveé sité v Témirtau, jejimiz hlavnimi pasazéry byli nadale pravé pracovnici tohoto
prumyslového komplexu. Ti se mohli tésit stejné jako v minulosti z bezplatného jizdného. Nicméné

novy majitel, v tomto stoleti preorganizovany a prejmenovany na ArcelorMittal Temirtau, nejevil
o0 rozvoj tramvajového provozu velky zdjem.



V ramci nedavné obnovy tramvajového provozu nebyly nové koleje polozeny vSude. Nejzretelnéji to
je vidét na casti asi 1 a pul km dlouhé trasy od vozovny do 8. mikrorajonu. Diky tomuto snimku si je
mozné udélat dobrou predstavu o tom, jak provoz vypadal v dobé zavreni v roce 2023. (foto: -vh-)

Tramvaje presto jeSté prezivaly, protoze je pracovnici tramvajové vozovny svédomité udrzovali. Prvni
velkou ,vadou na krase” bylo uzavreni trati smérem od zastavky Socgorod do starého mésta na jare
2006. Tim se odrizl i pristup k vlakovému nadrazi. Trolejové vedeni mizelo nejrychleji, koleje
pomaleji. Po draznim télese zacala rust nekontrolovatelné trava, a tak se na ném brzy objevil i skot,
ktery travu spasal. V roce 2009 prisly do mésta ex-postupimské tramvaje typu KT4DM, nicméné
pracovnici vozovny je méli problém obsluhovat kvili elektronickym sou¢astkam. Z 12 dodanych kusa
se pracovnikiim podarilo zprovoznit sotva deset, nésledné pak val¢ili s tim, Ze na nahradni dily
nejsou vydéleny zadné finance, a tak do konce druhé dekady 21. stoleti vydrzela v provozu jen
tramvaj ev. €. 228.



Nova tramvaj v provozu. V pozadi tohoto snimku a na snimku nize je vidét vjezd do vozovny, kde se
toho oproti minulym ¢astim mnoho nezménilo. Podarilo se predevsim vylepsit objekt pro tudrzbu
novych vozi. (foto: 2x -vh-)
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Smycka na konecné ,8 mikrorajon”. (foto: -vh-)

Dne 25. ¢ervna 2013 byla po dlouhych diskuzich uzavrena a nasledné také zlikvidovana vétev pres
nové meésto ke koksovné. Demontaz trolejového vedeni nastala hned v odpolednich hodinach toho
dne. Tim de facto nastal pocCatek konce tramvajové dopravy v Témirtau, protoze od tramvaji byla
odriznuta znac¢né obydlena ¢ast nového mésta. Posléze byla prerusena doprava i od prumyslového
komplexu k tepelné elektrarné a prezila tak jen jedna linka ze ¢tyrech ptivodnich, a to ta vedena od
prumyslového komplexu do 8. mikrorajonu (¢. 4). Podnik ArcelorMittal Témirtau (AMT) sice jesté
na pocatku roku 2020 odmital, Ze by chtél tramvajovy provoz zcela uzavrit, nicméné pak jej jesté
téhoZ roku na podzim prerusil s tim, Ze je nerentabilni. Nésledné jej zase obnovil, ale 14. inora 2023
definitivné zavrel a za par mésicl prikrocili pracovnici vozovny na vét$iné sité k demontazi troleji,
aby nedochézelo k jejich kradezi. Radnice sice slibila, Ze si vezme provoz pod sva kridla, ale po
zavreni provozu poukazala na prazdnou méstskou kasu. Stav zbyvajici infrastruktury byl uz tou
dobou na radé mist Zalostny a tramvaje registrovaly opakovana vykolejeni, z nichz néktera byla
opravdu vazna a vedla ke zranénim cestujicich.



Trat smérem k 8. mikrorajonu. (foto: -vh-)

Soucasnost

Obcané mésta se hned v bieznu 2023 prostrednictvim verejné petice obratili na prezidenta
Kazachstanu, aby se tramvaje do ulic mésta navrétily, ale nic se nestalo. Nicméné stalo se nevidané.
V srpnu 2023 zahynulo v disledku vzniceni dopravniho pasu na jednom z karagandskych dolu
vlastnénych AMT 5 osob. Kaza$ska vlada uvedla uz v roce 2022, ze v disledku predchozich
opakovanych nehod provadi v podniku AMT Setreni a sestavila vice nez 70¢lenou mezirezortni
komisi, aby zvazila dalsi fungovani podniku AMT v zemi. Po nehodé v srpnu 2023 pak prohlasila, ze
je ve hre prodej aktiv AMT ruskym investoriim. Navzdory této a predchozim nehodam ale pocetné
ponékud ,vypasena“ mezirezortni komise nevymyslela nic pro to, aby byla bezpecnost byla v podniku
AMT vyznamnym zpusobem a hlavné rychle vylepsena. Neubéhlo proto mnoho ¢asu a uz za dva
meésice, dne 28. rijna 2023, doslo k dalsi tragické nehodé, kdyz vybuchl v dole Kosténko v Karagandé
metan, v dusledku ¢ehoz bylo zabito 22 horniku a dalSich nékolik bylo zranéno. Jednalo se o nejvétsi
prumyslovou havarii v historii nezavislosti Kazachstanu, a tak uz za péar hodin se kazasské vlada
usnesla na tom, Ze vlastnickd prava prevede z podniku AMT na sebe. Jednalo se v podstaté

o znarodnéni s financni kompenzaci, nicméné podnik AMT a jeho majitel, ArcelorMittal, s timto
krokem souhlasili. Pro ArcelorMittal se zfejmé jednalo o vhodny a také vyhodny okamzik, jak

z podniku odejit. ,Sovétské dédictvi” totiz bylo zahraniénim investorem plné vytézeno a doly i zavody
potrebovaly vyznamné finan¢ni injekce. Takto z Témirtau v Lucembursku sidlici ArcelorMittal, ktery
dlouha léta ve mésté ignoroval nejen bezpecnost, ale i emisni limity, tiSe odeSel a navic si odvezl
tucné kompenzace v prepoctu vice nez 20 mld. korun. Ve své tiskové zprave z prosince 2023



informujici o dokonceni prevodu vlastnickych prav na stat ArcelorMittal o mrtvych a zranénych
neuved! ani zminku...

Doly i primyslovy komplex v Témirtau po ArcelorMittalu ziskala oficidlné Qazagstan Investment
Corporation, statem vlastnéna spolec¢nost. Prumyslovy komplex v Témirtau zacala spravovat akciova
spolecnost AO Qarmet, ktera primo pod pravé zminénou investi¢ni korporaci spada. A prave
spole¢nost Qarmet zahdjila na jare 2024 obnovu tramvajové infrastruktury na tseku od 8.
mikrorajonu do pramyslového komplexu, coz je usek o délce zhruba 8,5 km. Celkem bylo poloZeno
okolo 15 km novych koleji a dalsich 2,8 km bylo opraveno (predevsim na koncovych smyckach a u
vozovny). Nastésti podnik ArcelorMittal nestihl systém zlikvidovat, a tak prezila i vozovna.

Ve mésté Saran, lezicim asi 25 km od Karagandy a ve kterém sidli firma QazTehna (jejiz specializaci
jsou autobusy), zacalo byt uz roku 2024 montovano z ¢inskych dild firmy SMEST celkem 8 sdlo
tramvaji nového typu QazTehna YG-LB 160. Prvni vozy byly dokonceny jesté na podzim - prototyp
na konci zari - a posledni prisly do mésta v unoru 2025. Zkousky s prototypem zacaly jesté v rijnu
2024.

I Al |
AR
M 57
wart ™™

Interiér tramvaje. (foto: AkumaT KaparanguHCKO#M 00/1acTH)

Tramvaje pusobi zvenku futuristicky a jsou ¢éstecné nizkopodlazni a klimatizované, maji ovSem velmi
zvlastni interiér, kdyz jsou v ném misto klasickych sedadel po stranach umistény lavice. Novy majitel
tramvajového provozu se navic rozhodl, Ze vSechny vozy opatri polepy s motivy mésta a mistniho
Zivota. Tyto polepy ovSem vedou k tomu, Ze nejde z tramvaje normalné vidét ven. Co je vsak horsi, je
to, ze ackoli jsou koleje témér vsude zcela nové, nové tramvaje se od pocatku plouzi po mésté Sneci
rychlosti. Pro prespolni a cizince je navic nemozné se zorientovat v mistnich reéliich, protoze
zastavky tramvaji nejsou az na vyjimky nikde znac¢ené, nemluvé pak o absenci jizdnich radu. Podle
zprav z médii by vSak jesté mélo k néjakym upravam na zastavkach dojit. Jizdni rady k dispozici



kompletni nikde nejsou. Je mozné si pomoci strankou ¢i aplikaci Yandexu, ale ta neukazuje vSechny
spoje.

Tramvajova zastavka bez oznac¢niku. Vpravo se jesté da bezpecné nastoupit, vlevo jediné s velkou
opatrnosti. Toto je vSak jesté dobry priklad, ve mésté totiz existuji i horsi. Nicméné i zbylé dva
tramvajové provozy v Kazachstanu se mohou podobnymi zastavkami ,chlubit” také. (foto: -vh-)

Od 10. ¢ervence 2025 jezdi pres pracovni dny tramvaje od 5 rano az do zhruba pil dvanacté v noci,
avsak v naprosto slabém intervalu asi 21 az 26 minut a pres poledne dokonce v intervalu 55 minut.
Na trati se zatim budou objevovat maximalné Ctyri vozidla. Zatimco donedavna bylo mozné se
tramvaji vozit zadarmo, od 9. Cervence 2025 je nutné platit. Jednak je mozné pouzivat kartu Onay,
kterou si clovék musi koupit predem a nabit kreditem. DalSi moznosti je pouzit aplikaci Onay, u ni
ovSem potrebuje ¢lovék internet, aby si mohl naskenovat ¢arovy kdd vyvésSeny ve vozech. Posledni
moznosti je SMS. Cena jedné jizdenky je 100 tenge (4 koruny). Pokud chce cestujici platit hotové u
ridice, pak zaplati 200 tenge (8 korun). Pracovnici primyslového komplexu, tj. podniku AO Qarmet,
maji stale cestovani zadarmo, stejné jako mnohé dalsi skupiny obyvatel.



V dobé, kdy byl prototyp nové tramvaje dodan, jesté nebyla trat hotova. V jednu dobu dokonce
nemeéla tramvaj pristup do vozovny a parkovala na ulici. Na propagacnim snimku z prelomu zari a
rijna 2024 vidime prvni dodané vozidlo u zdvodu Quarmetu na vychodé meésta. (foto: Akumar
Kaparauguuckoit 0611acTu)

Nezbyva nez vérit, ze se cestovni rychlost tramvaji zvysi a intervaly zlepsi. V soucasné dobé je

v Kazachstanu velmi popularni cestovani v taxicich a sdilenych autech, které si je mozné zavolat pres
aplikace prakticky do nékolika minut, a jejich cena je vzhledem k nabizené rychlosti ¢asto velmi
nizka. Témirtauska ramvaj, plouzici se po jedné jediné trati, a tedy nemajici ploSné pokryti mésta,
proto nema na ruzich vibec ustldno, nicméné i tak je sympatické, ze se nékdo rozhodl ve mésté
provoz tramvaji obnovit.

Url: V Témirtau opét zaveden celodenni provoz tramvaji
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