V Rusku testuji novy clankovy trolejbus
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V uplynulych dvou letech se podarilo ruské spolecnosti UTTZ (Ufimskij tramvajno-trollejbusnyj
produkeci trolejbustu standardni délky oznaCen obchodnim jménem ,Gorozanin“ (FopoxXaHHuH), COZ
bychom mohli do ¢estiny prelozit jako méstan ¢i méstak. Viz s typovym oznaCenim UTTZ-6243.01
vznikl v uzké kooperaci s béloruskou spolecnosti MAZ, jez dodala karoserii odvozenou z autobusu
MAZ-216.

Dodavkam trolejbust od spolec¢nosti UTTZ jsme se na strankach naseho webového ¢asopisu
opakovaneé vénovali, a tak na tomto misté pouze pripomenme, ze firma byla zalozena v Ufé jakozto
neprimy pokracovatel podniku BTZ (Baskirskij trollejbusnyj zavod), jenz v roce 2017 po 53 letech
existence zkrachoval. UTTZ se vynoril je$té v témze roce s tim, ze pro potreby montéze trolejbusu si
zacal pronajimat kapacity od mistniho DP. Prvni pokusy o prunik na trh byly podnikény v kooperaci

s ruskou spole¢nosti NEFAZ, pozdé&ji doslo k prechodu na béloruské karoserie MAZ, s nimiZ bylo
zékaznikiim béhem péti let predano uz bezmala 700 vozu. VSechny tyto trolejbusy odpovidaly modelu
UTTZ-6241.01 o délce 12 m. Teprve letos spatril svétlo svéta i prvni kloubovy viz.
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Trolejbus UTTZ-6243.01 ,,Gorozanin“ muze byt koncipovan jako klasicky bez trakénich baterii (pak
nahrazuje v oznaceni typu posledni dvojcisli za tecnou pouze dvojice nul), anebo jako parcialni,
pricemz pri pouziti vétsich baterii je mozno dosahnout jiz velmi zajimavého dojezdu. Baterie jsou
chlazeny kapalinou. (foto: Kursk Elektro Trans)

Prestoze Ruské federace patrila a patii mezi staty s velkym zastoupenim trolejbust v méstské
dopravé, ¢lankové trolejbusy se v mistnich provozech nikdy plo$né prili§ neuchytily, at jiz kvuli
slozitosti konstrukce, vysokym porizovacim nakladum, komplikacim s Gdrzbou ¢i jinym omezenim. I
nedavno predstaveny trolejbus UTTZ-6243.01 ,Gorozanin” byl vyhotoven pouze jako neadresny
prototyp, ktery ma dat moznost provozovatelim ovérit vlastnosti ¢lankového vozidla v bézném
provozu.

MAZ dodal pro potreby projektu karoserii vozu MAZ-216, ktera je upravenou verzi drive vyrabéného
modelu MAZ-215. Ten v trolejbusovém provedeni (MAZ-215T) v minulosti sice vznikl, avsak jen ve
formé dvou vozl (z let 2014 a 2020). Inovované verze MAZ-216 byla poprvé predstavena v roce 2018
a od pocéatku byla zamyslena i jako platforma pro stavbu trolejbust. S ohledem na nulovy zéjem trhu
o takovy typ vozidla ale zustal trolejbus MAZ-216T pouze na papire, coz se zménilo az se zdjmem
UTTZ o stavbu prototypu.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/11/Kursk-elektro-trans.jpg
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Trolejbus UTTZ-6243.01 ,,GoroZanin” zavital ve druhé poloviné listopadu na mési¢ni zkousky do
Kursku. (foto: Kursk Elektro Trans)

MAZ vyrobil a dodal potrebnou karoserii v 1été 2024. Dne 5. 2. 2025 UTTZ oznémila, Ze ze strany
Védecko-vyzkumného tstavu automobilt a automobilovych pohont bylo vozidlu pridéleno
produktové c¢islo 6247-0000010, od ¢ehoz se mélo nasledné odvozovat typové pojmenovani. UTTZ
na pamatku této udalosti vytvoril dokonce zvlastni pamétni odznak, ktery si bylo mozné ze strany
shératelt zakoupit. Zahy vSak tentyz ustav pristoupil ke zméné a projekt precisloval

na 6243-0000010, takze findlné nesl vz nikoli pojmenovani UTTZ-6247.01, nybrz UTTZ-6243.01.

Montdaz prototypu byla dokoncena v breznu 2025 a prvni zkusebni jizda se v Ufé konala dne 27. 3.
2025. Nasledné se trolejbus na konci dubna objevil v Moskvé na vystavé poradané v ramci Ruského
tydne verejné dopravy a méstské mobility (od 28. do 30. 4. 2025), o necely mésic pozdéji (23. a 24. 5.
2025) bylo mozné si jej prohlédnout i v Petrohradé v ramci TransportFestu a na konci ¢ervna (28. 6.
2025) byl vliz vystaven v Nizném Novgorodu pri prilezitosti pripominky 78. vyroci trolejbusové
dopravy. Do provozu s cestujicimi byl nasazen az na podzim, a to nejprve v ,domaci” Ufé, kde byl
vypravovan na linky od 16. 10. do 16. 11. 2025. Nasledné se viiz presunul do Kursku, o ¢emz mistni
provozovatel informoval dne 21. 11. 2025 s tim, Ze by znovu mélo jit o testovani v délce jednoho
mésice, béhem néjz bude mozné se svézt trolejbusem zdarma.
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Bokorysy a usporadani interiéru trolejbusu UTTZ-6243.01 (zdroj: UTTZ)

Z technickych udaju k novému rusko-béloruskému vozu UTTZ-6243.01 uvedme alespon zékladni
parametry, tj. délku, jez Cini 18 250 mm, Sirku, kterd je 2 550 mm, a vysku, jez Cini pri stazenych
sbéracich 3 700 mm. Rozvor mezi ndpravami je 5 270 mm (mezi 1. a 2.) a 6 650 mm (mezi 2. a 3.).
Pohon zajistuje jeden asynchronni motor pohanéjici zadni napravu, jehoz vykon ¢ini pouze 180 kW
(typ DTA1U1). Podle vyrobce zvladne byt viiz provozovan v teplotnim rozmezi od -40 °C do +40 °C.
Soucasti vybavy vozidla je klimatizace, kamerovy systém, systém hlaseni pozaru, pneumatické
poloautomatické shérace atp.

U trolejbusu se standardné pocita s vyuzitim baterii, a to budto pro nouzovy dojezd do 3 km (pak
jsou pouzity pouze gelové baterie o kapacité 3x 150 Ah), anebo pro standardni vyuziti v provozu.
Prototyp je koncipovan jako plnohodnotny parcidlni trolejbus, takze disponuje trak¢nimi bateriemi
na bazi ¢lanki NMC, jez se ukryvaji na stiesSe predniho ¢lanku trolejbusu. UTTZ nabizi provedeni
s celkovou kapacitou elektrické energie 73,4 kWh (vyuzitelna energie ¢ini 66,1 kWh), anebo 146,8
kWh (zde vyuzitelna energie ¢ini 132,3 kWh). Prototyp by mél byt osazen mensi sadou, jez ma
umoznovat dojezd mezi 20 az 40 km na jedno nabiti. Pouziti trakc¢nich baterii poté ovliviuje i
celkovou obsaditelnost. Zatimco standardné jde az o 150 osob prti 44 sedicich, pri uziti trak¢nich
baterii klesd max. kapacita na 145 osob, resp. 138, paklize by byly pouzity vétsi baterie.
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