V Praze vyjel do provozu prvni viuz KT8D5 z
Miskolce
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Prazsky DP vypravil dne 25. 9. 2020 na ranni zatahové poradi linky ¢islo 5 viz KT8D5.RN2P ev. ¢.
9102, ktera se tak stala prvni z ex-miskolcskych tramvaji KT8D5, ktera vyrazila do provozu
s cestujicimi.

Prazsky DP v minulosti zaradil do provozu celkem 48 tramvaji typu KT8D5. Pomineme-li prvni dva
prototypy testované v ulicich (tehdy jesté) Ceskoslovenské metropole od roku 1984, byly prvni
tramvaje tohoto typu predany prazskému DP do uZivani v roce 1986. Slo o prvni ¢tyti vozy

z desetikusové ovérovaci série, které obdrzely ev. ¢. 9001 az 9004. Na tyto tramvaje navazaly dalsi
,ka té osmicky” z jiz sériové produkce od roku 1989. Uz o rok pozdéji - po dodéni 44. vozu ze sériové
vyroby (ev. ¢. 9048) - byly ale dalsi dodavky novych tramvaji tohoto typu zastaveny, prestoze se

s nimi puvodné pocitalo. I kdyz byly nové tramvaje zpoc¢atku pomérné neoblibené, coz mj. vychazelo
z nekvalitni vyroby, s niz se zavod CKD Tatra na prelomu 80. a 90. let jiZ potykal, a celkové se
zastaralym provedenim nerespektujicim soudoby vyvoj v kapitalistickych statech; navic jim bylo
vycitano pro Prahu udajné nevhodné provedeni predstavki a osové vzdalenosti podvozka vyzadujici
upravy v kolejové siti, ukazaly se vozy KT8D5 v prubéhu let predevsim béhem vylukovych ¢innosti
jako nenahraditelni pomocnici s opravdu vysokou prepravni kapacitou.
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Od roku 2004 byl zahajen rozsahly modernizacni program tramvaji, ktery mél dva nejdulezitéjsi
jmenovatele. V pripadé mechanické ¢asti se jednalo o ndhradu puvodniho stredniho nizkopodlazniho
¢lanku za novy z produkce Krnovskych opraven a strojiren (ML8LF), v pripadé elektrické o nahradu
puvodni tyristorové vyzbroje TV3 za novou vyzbroj TV Progress vyrobce Cegelec na bazi IGBT
tranzistort. Rozsah modernizace byl vSak vyrazné vétsi a dotkl se také otazky hluCnosti (pouziti plent
u podvozk), designu (pouziti nového barevného schématu, dveri, Upravy Cela atp.), stanovisté ridice
(dosazena byla mj. podpodlahova klimatiza¢ni jednotka a zcela nova kabina) a pochopitelné také
interiéru, ktery po provedené opravé nesmirné prokoukl (puvodni re$eni interiéru vychazelo fakticky
z pocatku 70. let a bylo vskutku zastaralé).

Jako prvni byl pro Gcely modernizace vybran viz ev. ¢. 9032, pricemz vuz byl kompletné repasovan
v zavodé Pars nova v Sumperku. Oprava vzorového vozidla trvala témét rok. K predani v aredlu
ustrednich dilen v Hostivari doslo az 1. 4. 2005, tedy po cca 11 mésicich od odvezeni vozidla.
Tramvaj nové nesla ev. ¢. 9082, nebot bylo rozhodnuto, Ze vozy po modernizaci obdrzi nové Cislo, jez
vznikne souCtem ptvodniho Cisla a ¢isla 50. Moderniza¢ni program se mél tykat vSech 47 prazskych
vozl KT8D5 (jeden vuz - ev. ¢. 9006 - byl po nehodé v roce 1994 vyrazen). Celkem 23 vozi bylo



modernizovano dodavatelsky s realizaci v Pars nova, poté si projekt prevzal pod sebe prazsky DP,
jenz zahajil rekonstrukce vozl ve vlastnich ustrednich dilnach.

Dne 21. 5. 2013 byly naposledy do provozu vypraveny posledni dva vozy KT8D5 v piivodnim
provedeni. Viz ev. ¢. 9048 (posledni do Prahy dodana ,ka té osmicka“) byl predan do shirek
podnikového muzea. Druhy viiz - ev. ¢. 9030 - byl pristaven na modernizaci, jez byla dokoncena

o rok pozdéji. Mohlo by se zdat, ze tim bude pribéh modernizace tramvaji KT8D5 v Praze ukoncen,
avsak nestalo se tak. Spokojenost s vozy KT8D5.RN2P, jak jsou tramvaje po rekonstrukci
oznacovany, a financni vyhodnost modernizace vedly k rozhodnuti poridit dalsi vozy KT8D5, a to
nejprve z némeckého Strausbergu, ktery sva vozidla vyrazoval v souvislosti s ndkupem novych vozi
Flexity Berlin. Z trojice vozu ze Strausbergu (vSechny piivodné ex-Ko$ice) byl jeden pro Strausberg
rekonstruovan po vzoru prazskych vozu a vratil se zpét do své némecké domoviny, zbylé dva vozy
strausberskych ev. ¢. 23 a 21 byly odkoupeny do Prahy, ktera vozy pristavila na modernizaci. Jeden
z vozu obdrzel po opravé ev. ¢. 9056, a vyplnil tak mezeru v Ciselné radé vzniklou absenci prazského
vozu ev. €. 9006, druhy ziskal ¢islo 9098, coz by bylo ¢islo, které by obdrzel vuz ev. ¢. 9048, pokud by
nebyl zachovan coby historicky exponat.

Vuz ev. ¢. 9102 se stal prvnim ex-miskolcskym vozem, ktery svezl pasazéry. Pro drobnou zévadu vSak
musel byt prvni den z linky stazen.

Nasledné se Praze naskytla prilezitost odkoupit tramvaje KT8D5 z madarského Miskolce, kam své
nové vozy dodala Skoda Transportation. Miskolc vlastnil celkem 18 tramvaji KT8D5, které nakoupil
z Kosic (prvni 10 vozu ev. ¢. 200-209 v prubéhu let 1990 a 1992) a Mostu (8 vozu ev. ¢. 210-217

v letech 1996 a 1997). Z této flotily si po dodavkach Skodovackych vozu ponechal dopravce pouze tri
tramvaje. Zbylé nabidl k odprodeji. Praha postupné od ledna do zari 2016 nechala prepravit

z Miskolce 7 vozi KT8D5. O tfi roky pozdéji vyuzila moznosti ndkupu i zbylych 8 vozt. Kapacita
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prazskych ustrednich dilen ovSem modernizaci tak velkého mnozstvi vozidel najednou
neumoznovala, zvlast pri slozité situaci na trhu prace v odbornych profesich. Tramvaje tak byly
odstaveny v arealu ustrednich dilen, ¢asteCné i provizorné na naboso polozenych kolejich, a jejich
modernizace probihéd postupné. Jiz v lonském roce se zdalo, ze by méla byt dokon¢ena modernizace
prvnich dvou vozii 9101 a 9102. Pri zkouskéch se ale ukazaly vybrané nedostatky na mechanické
¢asti vozidel, které musely byt reSeny s dodavateli. Zarazeni ex-miskolckych vozl do provozu se tak
oproti ocekavani vyrazné natahlo.

Teprve 25. 9. 2020 tak mohl byt na linku ¢islo 5 (Smichovské nadrazi - Ustiedni dilny DP), poradi
113, vypraven vuz ev. ¢. 9102, ktery pritom sovu technicko-bezpecnostni zkousku absolvoval jiz 15.
1. 2020. Dnes jiz prazsky vuz ev. ¢. 9102 byl v roce 1990 dodan do Dopravniho podniku mést Mostu
a Litvinova, kde jezdil do roku 1996 pod ev. €. 318. Po odprodeji do Miskolce nesl ev. ¢. 212.

V Miskolci byl viiz odstaven po dodani novych vozi Skoda 26T a v roce 2016 odprodan v prvni varce
do Prahy, kam dorazil dne 1. 7. 2016.

Na voze jsou oproti diive generadlkovanym vozim pouzita néktera drobnd vylep$eni v souladu

s novéj$imi trendy. Uvahy o redesignu ¢ela (navrzeného doc. Ing. arch. Patrikem Kotasem) ¢i
doplnéni klimatizace salonu cestujicich ale vzaly nakonec za své. Prvni vypraveni na linku ovSem
tramvaj nedokoncila podle jizdniho radu. V rannich hodinach musel byt viz stazen pro zdvadu
informacniho systému.
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