V Praze se predstavil opraveny autobus Skoda
506 N

23.06 2025 20:02, Libor Hincica, Autobusy

Praha si o vikendu pripomneéla 100. vyroci od zahajeni pravidelné autobusové dopravy. Pomineme-li
neuspésny testovaci provoz ¢tyr autobust v letech 1908 a 1909 a pokus se zajiSténim méstskych
autobusovych linek ze strany soukromnika na pocatku 20. let, vyjely autobusy v Praze dne 21. 6.
1925 (o den drive pouze slavnostné) na 3,5 km dlouhé lince spojujici Vrsovice se Zabéhlicemi.

V dal$ich letech nastal velky rozvoj autobusové dopravy, pricemz vedeni Elektrickych podnika
mnohdy autobusy nasazovalo do okrajovych Casti Prahy, jimz bylo drive slibeno napojeni

na tramvajovou dopravu. Do rozpadu a obsazeni Ceskoslovenska v roce 1939, tj. béhem 14 let, bylo
zakoupeno celkem 149 autobust, z nichz vSak Cast byla jesté pred okupaci vyrazena. Nejvétsi
zastoupeni v této flotile mély znacky Praga (jen verze Praga NO byla zastoupena 48 ks) a Tatra. Mezi
dodavateli byl ale také zavod Skodovky v Mladé Boleslavi. Na podvozcich Skoda bylo dodéno,
budeme-li pocitat i vyhlidkové autokary, celkem 22 autobusu. Nés bude blize zajimat pouze jedna

z osmi verzi ,Skodovek”, jez v Praze slouzily, konkrétné typ Skoda 506 N, nebot pravé jeden ze
zéstupcl tohoto typu se podarilo rekonstruovat a dne 22. 6. 2025 poprvé ukazat verejnosti v ramci
slavnostniho pravodu Prahou zakon¢eného v Dejvicich, kde se nadherny exponat dostal pravem do
centra pozornosti navstévniku.
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Nejzndmé;jsi historicka fotografie s autobusem Skoda 506 N dokumentuje viiz s karoserii Ringhoffer,
resp. Moravskoslezska vozovka Studénka. (zdroj: archiv DPP)

Elektrické podniky hl. m. Prahy si objednaly celkem sedm autobus® Skoda 506 N, u nichZ byla - dle
tehdejsich zvyklosti - rozdélena produkce karoserii mezi vice dodavatelll. Zatimco vozy ev. ¢. 52 a 53
ziskaly skrin prazské karosarny Oldricha Uhlika, pro zbylé étyri vozy ev. ¢. 54-58 byly nastavby
zhotoveny v Moravskoslezské vozovce ve Studénce, kterou kratce predtim ziskaly Ringhofferovy
zavody. Od toho se pak odvijely drobné rozdily, kdy vozy ze Studénky byly o néco kratsi (7 720 mm
oproti 7 930 mm), nizsi (2 700 mm ku 2 800 mm), mély mensi rozvor (4 560 mm versus 4 570 mm) i
odliSnou obsaditelnost (19 mist k sezeni a 24 k stani, zatimco autobusy s karoserii Oldricha Uhlika
nabizely 20 mist k sezeni a 25 k stani). Motor, od kterého se odvijelo i oznaceni typu, nesl
pojmenovani Skoda 506 N (pouzival viak fadu osvéd¢enych prvkl kupovanych ¢i licenéné
vyrabénych ze zahranici) a poskytoval vykon 49,27 kW, coz mohlo umoznit vozidlu jizdu rychlosti az
55 km/h. Prevodovka byla manudlni, ¢tyrstupnova (+stupen pro couvani).

Vozidla, jez bychom dnes z hlediska délky radili do kategorie minibust, méla tzv. nizkoramovou
karoserii, tedy umisténou na snizeny podvozek (oproti nakladnimu automobilu, z néhoz se
vychazelo). Do interiéru tedy stacilo prekonat pouze jeden schod (pomineme-li jeSté nastupni
schudek). I zde pritom panoval rozdil mezi autobusy s karoserii Oldricha Uhlika a Moravskoslezské
vagonky, kdy vozy s karoserii ze Studénky mély vysku podlahy na Grovni 760 mm, zatimco , prazské”
vozy 860 mm. Zakladni kostra autobusi byla dievéna (prvnich celokovovych autobust se Praha
dockala az v roce 1935) a zvnéjSku oplechovana. Nastup a vystup cestujicich probihal zpravidla
vyhradné pres zadni dvere, které byvaly v provozu (jako u vSech prazskych autobust té doby)
obvykle béhem jizdy oteviené. Predni dvere slouzily jen ridi¢i. V roce 1939, v souvislosti se zménou
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sméru jizdy na silnicich, se autobusy podrobily prestavbé, kdyz byly dvere presunuty na opacnou
stranu. K ventilaci, kromé spoustécich oken, slouzily slavné stresni ventilatory Flettner. Interiér
svym vzhledem fakticky kopiroval tehdejsi prazské tramvaje a vybaven byl drevénymi podélné
situovanymi lavicemi. Zajimavosti bylo, ze vSechny vozy byly dodany puvodné bez topeni, které pak
musel vyrobce instalovat az dodatecné v prubéhu listopadu 1929.

The "

Sesla karoserie vozu ev. €. 53 se nachdazela na Kladensku, kde slouzila jako senik. (foto: Ludék Vidim,
DPP)

Jako prvni mél byt do Prahy dodan vuz ev. ¢. 52 dne 16. 7. 1929, zkuSebni jizda se vSak odehréla az
o vice nez mésic pozdéji, konkrétné dne 29. 8. 1929 na trase ze Smichova do Jilovisté a zpét. Téhoz
dne se zkousel i druhy dodany vz (ev. ¢. 53), av$ak na relaci Kbely - Vinor. Ackoli oba autobusy
pochéazely od stejného dodavatele karoserie, mély se vzajemné liSit hmotnosti (viiz ev. ¢. 52 byl

s 6 490 kg o 130 kg tézsi, coz ovSem nebylo v dané dobé s ohledem na zplsob vyroby nic
vyjimecného a rozptyl az o 250 kg Ize nalézt i mezi pozdéji dodanymi vozy s karoserii ze Studénky.
Ty mély byt vSechny jednotné predany Elektrickym podnikiim dne 17. 9. 1929 a zkuSebni jizdy
vykonaly dne 26. 9. 1929 mezi Déblicemi a Kobylisy, pfipadné opét mezi Kbely a Vinoii (pouze viiz
ev. ¢. 57). Kazdy z autobust, bez ohledu na dodavatele karoserie, vychazel na 180 000 K¢ (pro
srovnani: prumérna mzda délnika v té dobé ¢inila okolo 510-590 K¢ a kilo chleba se prodavalo za
cenu priblizné 3,40 K¢).

K provozu autobusti mnoho informaci a dat nemame. Jisté je, Ze v dubnu 1943 byla vétSina z nich -
konkrétné autobusy ev. ¢. 54, 55, 56 a 58, predana formalné tehdejSimu protektoratnimu
ministerstvu dopravy a techniky, které je piedalo Ceskomoravskym drah&dm. Spole¢né se &tvetict
autobust Skoda 506 N tehdy opustilo vozovy park Elektrickych podniki je$té dalsich 21 autobust, a
to pro nadbytecnost vozidel, jez byla zptisobena vale¢nymi omezenimi.
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Takto vypadala rozpracovana skrin autobusu v roce 2009. (foto: Ludék Vidim, DPP)

Tato vale¢nd omezeni se dotkla také zbylych autobusi Skoda 506 N, konkrétné vozil ev. ¢. 52 a 53,
které byly (patrné oba) v roce 1944 vybaveny generatorem Imbert, ktery zajiStoval pohon autobust
vyrazeni. V pripadé autobust ev. €. 52 a 53 vime, Ze byly v roce 1946 vedeny jako nepojizdné a dne
8. 3. 1948 mélo dojit k jejich odprodeji soukromnikovi za ¢astku 33 610 Kcs/vuz.

Oprava historického autobusu

Karoserie vozu ev. €. 53 byla zhruba v poloviné 90. let objevena nedaleko obce StehelCeves (u
Kladna). Po jednanich s majitelem se podarilo dohodnout odvoz ztrouchnivélé skriné do depozitu
prazského muzea MHD ve StreSovicich, k cemuz doSlo v dubnu 2000. Nasledné se podarilo vypatrat i
vhodny (byt prece jen odliSny) podvozek, ktery byl pouzivan pod vcelinem objevenym v Dolnim
HouZovci (tentokrat az u Usti nad Orlici), pfi¢em?Z majitel byl ochoten se podvozku s véelinem vzdat
vyménou za jiné vozidlo umoznujici tazeni a pobyt vcelstva - za stavebni maringotku. K demontazi
podvozku zpod vcelina doSlo v listopadu 2005, nac¢ez podvozek zamiril do Krnovskych opraven a
strojiren na nezbytnou rekonstrukci a upravu, nebot oproti origindlu byl podvozek mensi, uzsi a

v oblasti zadni napravy i ponékud vyssi. Do Prahy se pak dostal zpét az v rijnu 2007.
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Podvozek s kapotou stél dlouhou dobu v sousedstvi skriné. Ke spojeni doslo az v roce 2019, deset let
po porizeni tohoto snimku. (foto: Ludék Vidim, DPP)

Préace na karoserii byly zahajeny az v roce 2005 a probihaly pozvolna podle dostupnosti personalu i
finan¢nich prostredki. Béhem nasledujicich takrka dvou desitek let se na vozidle prostridala trojice
truhlart, kterd se snazila maximalné zachovavat puvodni dokumentaci, styl vyroby i dochovaného
jasanového dreva. Jako prvni zacaly prace na zadnim cele, poté se presunuly na pravou bocnici,
levou a v zavéru prisla rada na ¢elo vozu a strechu. V roce 2014 se podarilo obstarat také chybéjici
motor, ktery byl zakoupen z vojenskych sklad, nacez ovéem musel byt (v roce 2017) jesté jednou
upraven podvozek pro jeho zastavbu. Jiz drive vyrobena kapota se nastésti upravovat nemusela.
Rozpracovana skrin s podvozkem se dockala spojeni az v zavéru léta 2019. V té chvili se ukézalo, ze
bude nutno jesté upravit blatniky, coz vychazelo z odliSné konstrukce tehdejsich nakladnich
automobilt (z nichz se v navrhu piivodné vychazelo) a autobust (coz odhalilo az pravé spojeni).

Na prvni pohled takrka kompletni autobus se vydal dne 25. 10. 2022 na cestu do Zlina, kde se
spolecnost Zliner zhostila dalSich dokoncovacich praci s cilem zprovoznéni vozidla. Za ¢astku 3,46
mil. K¢ firma vybavila viiz fizenim, brzdovou soustavou, pedaly vCetné ovladani, pristrojovou desku,
vyrobila mechanismus startovani klikou, predni blatniky, doplnila tazné oko ¢i zesileni listovych per
v zadni ¢4sti karoserie, vybavila viiz osvétlenim a smérovkami (véetné odnimatelnych dle souc¢asné
legislativy) atp. Termin plnéni byl stanoven pivodné na 18 mésici, nakonec se mirné natahl

na necelé dva roky, kdyz se autobus podarilo prevézt a slozit v aredlu garazi Hostivar az v zari 2024.
Autobus byl v té chvili jiz pojizdny, avSak vyzadoval jesté dokoncCovaci upravy a nékteré zmény, které
vychazely ze Spatného zhotoveni ve Zlineru (chladi¢ byl napriklad omylem zhotoven dle drevéného
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modelu misto vykresu a volant byl usazen prili§ nizko). Nakonec se podarilo béhem nadchazejicich
mésict vSe zdarné dokoncit, vCetné nejruznéjsich detaild, jako jsou dobové cedule, reklamy

v interiéru atp. Obtizné se ukéazalo sehnani pismomalite, ktery by byl schopen namalovat na bok
népis Elektrické podniky hl. m. Prahy, nezbytny identifikdtor prazskych autobust prvni republiky.
Pro autobusovy pruvod byl viz opatien pouhym polepem, coz pri pohledu zblizka bylo snad jedinou
vadou na krase (nicméné snadno napravitelnou) nadherného exponatu, kterym si muze Praha
konecné pripominat i predvalecnou historii svého autobusového provozu.

Autobus byl restaurovan do levostranného (tedy predvéalecného) provedeni. (foto: Ludék Vidim, DPP)

Poprvé se viiz vydal vlastni silou ,na znackdch” mimo areal prazského DP v Hostivari dne 20. 6. 2025
na kratkou zkuSebni jizdu a dne 22. 6. 2025 se jiz castnil predstaveni na Staroméstském nameésti,
po némz se vydal v ¢ele autobusového pruvodu do Dejvic, pricemz bez obtizi zdolal i prudké stoupani
na Strahov.

Nezbyvé nez podékovat vSem pracovnikiim - at jiz prazského muzea MHD ¢i externim -, ktefd se
na zachrané tohoto unikatniho vozidla jakymkoli zpusobem podileli. Nékteri z nich se bohuzel onoho
pohledu na vysledek jejich usilovné prace uz nedockali.
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Pohled do interiéru vozu. (foto: Ludék Vidim, DPP)
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A jesté z opacné strany smérem ke kabiné ridice. (foto: Ludék Vidim, DPP)

Autor ¢lanku dékuje za spoluprdci pri sepsdni textu panu Ludku Vidimovi.
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