V Praze dojezdila prvni mistni modernizovana
tramvaj T3R.P

07.03 2024 21:27, Libor HincCica, Tramvaje

Dne 7. 3. 2024 byl na rannim 13. poradi linky ¢islo 11 (Spojovaci - Sporilov) vypraven naposledy do
provozu vuz T3R.P ev. ¢. 8211, ktery stél na poc¢atku uspésného moderniza¢niho programu tramvaji
T3 v Praze, jenz byl zahdjen v roce 2000 a na némz se v pocatcich projektu podilel Sumpersky Pars
(ptvodné Pars DMN, od 1. 8. 2000 Pars nova).

Praha v 90. letech delsi dobu usilovala o nakup modernich nizkopodlaznich vozi, pricemz se pocitalo
s vozidly z produkce CKD. Natahujici se projekt vozii RT6N1 a kupici se problémy vyrobce ale
naznacovaly, ze vidina objednavky nizkopodlaznich vozu tuzemské provenience v konfiguraci
vyhovujici prazskym podminkam mizi za horizont a planovana obnova vozového parku bude muset
byt odloZena. Paralelné tak prazsky DP sledoval moznosti modernizace stavajici flotily ,té trojek” za
vyuziti nové elektrické vyzbroje a dal$ich inovativnich prvka, z ¢ehoz vzniklo v prubéhu 90. let hned
nékolik prototypli, mezi nimiz pomysiné nejvyssi stupen modernizace predstavovaly vozy ev. ¢. 8205
(jenz obdrzel nova cela dle modelu T3R) a ev. ¢. 8600 (prezdivany ,kockopes” a oznacovany oficidlné
jako model T6A5.3 s novou vozovou skrini dle typu T6A5 a elektrickou vyzbroji TV14). Ani jeden

z konceptl se ovSem neujal.
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Na veletrhu v Brné v rijnu 2000 byla tramvaj vystavena jen coby staticky exponat. (foto: DPP)

Pro rozsdhlou modernizacni vinu se sice pocitalo s pozvednutim komfortu a prodlouzenim zivotnosti
o dalSich cca 16 let, na druhé strané ale staly naklady (zejména modernizace na typ T6A5.3

s vyuzitim pouze ptvodnich podvozku z ,té trojky” se ukazala finan¢né neunosna). VSeobecna shoda
panovala v uZiti nové elektrické vyzbroje, kde vii¢i skomirajicimu CKD zacala na sklonku 90. let
vyrtstat konkurence v podobé prazského zavodu Alstomu (dnes Cegelec). Do néj presel z CKD Ing.
First (dosavadni hlavni mozek vSech vyzbroji z CKD Trakce), ktery spolecné s $éfem prazského
Alstomu Ing. Netolickym dokoncil projekt nové elektrické vyzbroje ur¢ené pro modernizace tramvaji,
ktera ziskala obchodni jméno TV Progress. Prvnim zakaznikem pro tento typ zarizeni se stal
Dopravni podnik Ostrava, jenz byl pravem v zdvéru 90. let povazovan za kolébku inovaci. Ten
vyzbroji osadil jesté v roce 1999 viz T3 ev. ¢. 1016.

Praha nasledovala v listopadu 1999 s vozem ev. ¢. 6554, ktery byl ale pouze , pokusnym kralikem”,
jehoz jedinou tlohou bylo odzkouset novou vyzbroj v prazskych podminkach bez toho, ze by se jesté
pristoupilo k samotné repasi vozidla (jedinou viditelnou zménou bylo jen odebrani jedné sedacky u
prostrednich dveri, na jejimz misté ,vyrostl“ dalsi zadsobnik pisku). Interné nesla takto upravena
tramvaj oznacCeni T3A a slouzila v bézném provozu s cestujicimi pod puvodnim eviden¢nim ¢islem,
pricemz mezi inorem az dubnem 2001 se dockala upravy elektrické vyzbroje (analogovy regulétor
pohonu byl nahrazen digitalnim s mikroprocesorovym rizenim, ktery se pozdéji - poCinaje vozem ev.
. 8323 - zacal uzivat i na dalSich modernizovanych prazskych vozech T3R.P). Vyzbroj TV Progress
byla z tramvaje demontovana na pocatku roku 2002, kdy byl viiz - opét zkuSebné - osazen
asynchronni vyzbroji TV Europulse (rovnéz z produkce Alstomu, resp. nyni jiz Cegelecu), s ¢imz
souviselo také testovani podvozki osazenych asynchronnimi motory od CKD Pragoimexu. Na uZiti
asynchronni vyzbroje v rdmci modernizace ,té trojek” v Praze se ovSem rezignovalo (benefity
asynchronniho pohonu rozhodné nebyly vyvazeny vyrazné vyssi porizovaci cenou takové prestavby) a
tramvaj byla v poloviné roku 2005 pristavena na standardni modernizaci na typ T3R.P, v jejimz rdmci
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obdrzela ev. ¢. 8300.

Prazsky DP modernizoval za vyuziti elektrické vyzbroje TV Progress takrka 390 tramvaji T3. Dalsi
vozy jsou modernizovany za vyuziti nové vozové skriné na typ T3R.PLF s repasovanou elektrickou
vyzbroji vytézenou z nejstarsich ,progressu”. (foto: Libor Hincica)

V té dobé uz byly tramvaje T3 s vyzbroji TV Progress modernizovany v Praze v podstaté linkovym
zpusobem. Do rekonstrukce prvnich vozi se ovSem prazsky DP nepustil sim. Po neblahych
zkusSenostech s jiz zminénym vozem T3R ev. ¢. 8205, ktery se v dilnach prochézejicich kontinuélni
prestavbou zabydlel na celé Ctyri roky (1994-1998), bylo rozhodnuto zadat modernizaci prvnich
tramvaji externi spolecnosti. Po slozitych jednénich mohl prazsky DP zaradit do investi¢niho planu
100 mil. K¢ uréenych na modernizaci 25 nejstarsich vozt T3. Z vybérového rizeni vzesla vitézné
Sumperska firma Pars DMN, kterd jiz méla s prestavbou tramvaji zkuSenosti pro zékazniky z jinych
mést a ktera dokonce ve svém aredlu zridila pro tramvaje zkusebni drahu o délce 350 m.

Jako prvni byl na modernizaci odeslan viz ev. ¢. 6506 z roku 1966. Oprava zahrnovala kompletni
generalni opravu skriné, dosazeni vyzbroje TV Progress a statického ménice SMTK 6,3 (oboji

z produkce Alstomu/Cegelecu), vyménu veskeré kabelaze, dosazeni novych dvernich systému
(Bahoza), akustického informacniho systému (APEX) a elektronického tachografu (CTM). Design se
proménil v dusledku tpravy ¢ela pro $iroky Celni elektronicky transparent vyobrazujiciho kromé ¢isla
linky i cilovou stanici (BUSE), pricemz na rozdil od Ostravy (a pozdéji i dalSich mést) nebylo ¢elo
tvarové upravovano laminatovym ,ksiltem”. Praha si toto své (levnéjsi) reSeni v roce 2000
odzkousela na voze ev. €. 6526, ktery byl dlouhodobé ostaven v pankracké vozovné a s uvedenou
upravou se do ulic nikdy nepodival. V interiéru byla pouzita protiskluzova podlahova krytina
(ALTRO), plastové sedacky s latkovym Calounénim (Fainsa), nova madla s komaxitovym ndastrikem
reflexni barvy, modernizované zarivkové osvétleni, poptavkovy systém otevirani dveri, elektricky
ovladané piskovace, pult zadniho pojezdu atp. Stanovisté ridice se vyjma dosazeni nového sedadla
dockalo jen oprav, nové prvky byly osazovany zpocatku jen v nezbytnych pripadech.
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V ramci dohody s Parsem si radu ¢innosti (v hodnoté cca 500 000 K¢) realizoval na vozidlech sadm
prazsky DP. Slo predevsim o generalni opravu trakénich podvozki, opravu a doplnéni stykacovych
skrini a dal$ich komponentl (skfiné rozvadéce za kabinou ridiCe, spréahel, odport, bleskojistky atp.).
Opraven byl i puvodni pantograf a ponechéno zustalo i nozni ovladani. Pravé kvuli témto dvéma
posledim jmenovanym prvkiim byla prazska verze povazovana soucasniky za ponékud chudsiho
pribuzného v porovnani s jinymi podniky, jez se do obdobnych rekonstrukci pustily také a u nichz
napriklad dosazeni polopantografu bylo povazovano za vyrazny kvalitativni skok ve spolehlivosti i
designovém vzezreni vozidla. Praha na vybrané prvky rezignovala zdmérné s cilem modernizovat za
disponibilni prostredky co nejvice vozidel. Tak se napriklad upustilo (nastésti) od zvazovaného uziti
novych oken s vyklopnou vrchni ¢asti, ale také (bohuzel) od puvodné pldnované modernizace
podvozki (prevodové skiiné a vypruzeni), coz i do budoucna ponechavalo vidinu relativné kratkych
kilometrickych probéhti na periodickou udrzbu podvozki.

Posledni prijezd vozu 8211 v ¢ele soupravy do smycky Sporilov rano dne 7. 3. 2024. (foto: Libor
Hincica)

V cilovém stavu se pocitalo s tim, Ze bude modernizovano 270 vozidel, pricemz po stabilizaci situace
v ustrednich dilnach (dokonceni vleklé prestavby) se mélo upustit od externich repasi. Pars nova po
prvni 25kusové sérii ziskal zakazku na rekonstrukci dalsi desitky vozl. Tyto tramvaje obdrzely ev. C.
8211 az 8245, nasledné - pocinaje ev. ¢. 8301 - prevzal stafetu jiz primo prazsky DP, coz Pars nova
nesl ve své dobé ponékud nelibé (jako problematicky se nejevil spoleCnosti ani tak fakt, ze o dalsi
modernizace prisla, byt zjevné pocitala s pomalejsim ¢i plynulejsSim prechodem pod kridla DPP, ale
skute¢nost, Ze se na trhu objevil konkurent v podobé CKD Pragoimexu, ktery zacal nabizet nové
vozoveé skriné, jejichz ndkupu prazsky DP - dle tvrzeni Parsu diky vyuziti politického vlivu - vyuzil).

Vuz ev. ¢. 6506 - nové jiz s ¢islem 8211 - byl po modernizaci v Parsu vystaven na Mezinarodnim
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strojirenském veletrhu v Brné na stdnku spole¢nosti Pars nova. Viz byl tehdy vyrobcem oznacovan
jako typ T3P, coz se na prechodnou dobu uchytilo i v médiich. Spravné typové oznaceni ovSem bylo
vzdy T3R.P (R = rekonstrukce, P = elektricka vyzbroj TV Progress).

Tramvaj prosla naposledy pravidelnou idrzbou (v rozsahu stredni prohlidky) v breznu 2018. Béhem
celé provozni éry byly na vozidle provadény jen minimalni Gpravy. Vuz se udrzel v provozu vice nez
23 let, tedy o sedm let déle, nez byla puvodné planovana zivotnost. Za tuto dobu (do 7. 3. 2024
véetné) najezdil po prazskych kolejich 1 164 408 km. Ackoli samozrejmé nejde o prvni odstavenou
tramvaj T3R.P z nejstarsich sérii, je prece jen zajimava tim, Ze byla v Praze svého Casu (pomineme-li
onen testovaci viiz ev. ¢. 6554) prvni tramvaji s vyzbroji TV Progress, ktera stéla na pocatku
obrovské modernizaéni viny, kterd neméla svym rozsahem v Ceské republice obdoby a ktera
umoznila na dlouhd léta stabilizovat situaci ve vozovém parku prazskych tramvaji.

Doplnme, ze do Cervence roku 2010 bylo nakonec modernizovano za vyuziti elektrické vyzbroje TV
Progress 320 tramvaji T3, z toho Sest sluzebnich (cvi¢né vozy). DalSich 35 vozu vzniklo za vyuziti
novych vozovych skrini vyrobenych Krnovskymi opravnami a strojirnami (verze T3R.PV), na které
navazalo 33 tramvaji T3R.PLF s jiz nizkopodlazni ¢asti. Po dalSich dvou prestavbach na typ T3R.PLF
v roce 2017 (v poradi 34. a 35. viiz) byl zahdjen v roce 2020 novy moderniza¢ni program prestavby
nejstarsich tramvaji T3R.P na dalsi vozy T3R.PLF, z nichz bylo dosud do provozu zatrazeno 10
tramvaji. Cilovy stav pocCita s 65 vozy T3R.PLF, pricemz jednim z dal$ich pristavenych voza

na rekonstrukci by mél byt i vuz ev. ¢. 8211. Z néj budou mj. vyuzity i puvodni komponenty
elektrické vyzbroje TV Progress, ktera prochazi repasi v Cegelecu a vraci se na modernizaci do
ustrednich dilen ¢i Krnovskych opraven a strojiren, kde se dal$i vozy T3R.PLF pro Prahu prubézné
rodi.
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