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Dne 9. 12. 2023 byla do provozu slavnostné uvedena dalsi tramvajova linka v parizské aglomeraci
nesouci oznaceni T12. Pravidelny provoz byl pak zahdjen se zménou jizdnich radu od nedéle 10.
prosince 2023. Jak uz to v pripadé tzv. parizskych tramvaji byva, nejde o trasu, jez bychom nalezli ve
vnitrnich hranicich Parize, nebot jeji katastralni vymezeni je pomérné malé (mésto ma pouhych 105
km’ - je tedy taki'ka pétkrat mensi neZ Praha). Pfesnéjsi je proto hovofit o tramvajich v regionu ile-
de-France, coz zahrnuje Sirsi aglomeraci okolo mésta na Seiné a odrazi i oficidlni nézev pro tento
nesourody systém pouzivany ve francouzstiné - Tramway d’Ile-de-France.

Po zruSeni méstskych tramvaji (1937) a linky ve Versailles (1957) se musel parizsky region obejit bez
tramvaji az do roku 1992, kdy byla zprovoznéna linka T1. Pozvolna pak pribyvaly dalsi trasy, takze
nyni - po otevreni linky T12 - jich Ize napocitat jiz 13, resp. 14, nebot linka T3 je dnes rozdélena

na dva provozni useky (T3a a T3b). Jde soucasné o jedinou linku (resp. dvojlinku), ktera je vedena
vyhradné po katastru Parize. Dalsi linky - T2 a T9 - maji na jejim tizemi pouze konecnou stanici a
dale vybihaji do obci v Ile-de-France (byt ty vzhledem ke stupni urbanizace s PafiZi sriistaji). Mimo
linek ryze tramvajovych jsou dvé trasy - T5 a T6 - obsluhovény tzv. tramvajemi na pneumatikach
systému (Alstom) Translohr. Tyto linky jsou vedeny kazda v jiné ¢asti regionu (jedna na severu a
druhd na jihu), ¢imz si region zajistil do budoucna nemoznost nejen jejich provazani, ale i napojeni



na zbytek sité, ktera je tak jako tak zna¢né fragmentovana - prejezdy nejsou mnohdy mozné ani mezi
linkami, které na sebe bezprostredné navazuji (chybi mezi nimi kolejové prejezdy), takze teoreticky
je mozné prejizdét jen mezi linkami T1 a T8. Vzdjemnda propojeni tak, aby se sit stala skutecné siti, a
nejen souborem ostrovnich provozi, existuji az na vy$e zminénou Cestnou vyjimku jen na papire.
Nékteré trasy by ovSem ani tak do budoucna jednodusSe napojit neslo, protoze jsou na nich
nasazovany tzv. vlakotramvaje s omezenou prechodnosti na méstské linky. Ta prvni, nesouci ¢islo T4,
vznikla jiz v roce 2006 a je skutecnou vlakotramvaji, kdyz na své trase vyuzivala dvé napajeci
soustavy a prejizdéla na zelezni¢ni sit. Dalsi vlakotramvajové linky vznikly adaptaci ¢i ¢asteCnou
adaptaci puvodnich predméstskych zelezni¢nich trati.

Slo o linky, kterym bylo ptivodné nad ramec klasického znac¢eni piidéno jesté marketingové jméno
TramExpress, konkrétné dle svétovych stran TramExpress Nord (T11), TramExpress Sud (T12) a
TramExpress Ouest (T13). Ve vSech trech pripadech byla pro provoz urcena vozidla Citadis Dualis
z produkce Alstomu, ktera si francouzské zeleznice SNCF v minulosti objednaly v rdmci obriho
ramcového kontraktu. Tyto vozy pritom nalezly uplatnéni v rdmci Francie nikoli jen v roli
vlakotramvaji, ale nezridka coby méné kapacitni elektrické zelezniCni jednotky.

Pro linku T12 vzniklo také zcela nové zazemi v podobé depa/vozovny, odkud je také cely provoz
rizeny. (zdroj: Wikipedia.fr; foto: poudou99)

Prozatim posledni jizni linka T12 byla do provozu uvedena od 9. 12. 2023 (potazmo 10. 12. 2023,
budeme-li brat pravidelny provoz). Jeji zfizeni bylo zahrnuto do pldnd na méstské kolejové dopravy
jiz na pocatku tisicileti. Ambicidzni plan pocitajici puvodné mj. s prestavbou ¢ésti tfech riznych
Zeleznicnich trati ¢i vybudovanim takrka sedmikilometrového podzemniho tseku byl predlozen ke
schvaleni v roce 2004, avSak realizace se pro vysokou nakladovost nedockal. Prostredky, které jiz
byly prislibeny na jeho realizaci, byly prevedeny na jiné infrastrukturni projekty v regionu. Velkorysy
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zameér byl pak prepracovan tak, aby se jeho finan¢ni narocnost snizila, soucasné ale bylo nutné se
vyporadat s tim, jak levnéjsi verzi ospravedlnit pred star$imi studiemi (vzajemné byly ptivodni a nové
vypocty pochopitelné v argumentacni opozici).

Umirnény plan byl dokoncen v roce 2008 a jeho uskutecnéni se predpokladalo v letech 2017-2020.
Finalni podoba pocitala s vybudovanim 20,4 km dlouhé linky, z nichz 10 km je vedeno po
modernizované a upravené ¢asti zelezniéni traté Grande Ceinture (v iseku Massy-Palaiseau az Petit
Vaux), coz je jinak velky Zelezni¢ni okruh okolo celé Parize vybudovany jiz v zavéru 19. stoleti. Pred
zahajenim rekonstrukce pro potreby provozu linky T12 vyuzivaly predmétny usek priméstské
zeleznicni vlaky RER C. Zbylych 10,4 km délky linky T12 predstavuje novostavba tramvajoveé trati
(byt na segregovaném télese), ktera na své cesté mj. trikrat krizuje dalnici A6, coz si vynutilo
nékladnou stavbu novych mostnich objektu.

Stavba byla skute¢né zahdjena v roce 2017. Celkem na trase protinajici 12 obci vyrostlo ¢i bylo pro
potreby vlakotramvaji upraveno 16 zastavek (z toho 11 novych). Oproti puvodnim predpokladum
vSak doslo k vyraznému zdrZeni s ohledem na nedostatek stavebnich délnikli a napnutému rozpoctu.
Ten pavodni - vypocteny na 526 mil. € (cca 12,9 mld. K¢) - se mél ukazal byt (mj. vzhledem ke
zpozdéni) nedostatec¢ny, avSak finalni suma za stavbu nebyla v ramci publikovanych informaci ku
prilezitosti zprovoznéni traté publikovana. Termin dokonceni celého dila byl nicméné posunut o dva
roky na rok 2022, coz se i tak ukazalo ambicidzni, nebot teprve v lednu 2023 zacaly prvni zkousky
na puvodni ¢asti zelezni¢ni traté a od dubna 2023 i na tramvajové Casti trasy.

Pro provoz bylo porizeno celkem 25 vozu Citadis Dualis, z nichz prvni zacaly byt dodavany jiz v roce
2021. Jejich porizeni mélo vyjit na 145 mil. € (zhruba 3,5 mld. K¢). Vozidla maji zvladnout projet 20,4
km dlouhou trasu za 40 minut (pavodné se pocitalo s 38 minutami), pricemz Spickovy interval ¢ini 15
minut (na jare 2024 se predpoklada posileni na 10 minut), sedlovy 20 minut. Predpoklada se, ze
denné bude vlakotramvajemi na trase cestovat okolo 40 000 cestujicich (Dualisy maji jezdit vyhradné
ve ,dvojcatech” o délce 82 m). Linka tvori dulezité tangencialni spojeni, u néjz se neoCekava, ze jej
budou cestujici vyuzivat v celé délce. Silné maji byt prestupni vazby na spoje zeleznicni a autobusové
dopravy. Trasa T12 zacina ve stanici Massy Palaiseau, kde je prestup na spoje vlaki RER B a RER C,
ale i dalkové vlaky (v¢etné spojit TGV). Zhruba v poloviné trasy se nachézi stanice Epinay-sur-orge
umoziujici prestup na RER C a koneénéa Evry Courcouronnes umoZiuje vazbu na spoje RER D.
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