V Parizi byly predstaveny Citadisy X05 pro
linku T1. Nahradi legendarni TFS-2
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Dne 4. rijna 2024 byly ve vozovné Villetaneuse, jez slouzi pro deponovani vozu linky T8, predstaveny
prvni nové vozy Citadis X05 urCené pro provoz na nejstarsi tramvajové lince v parizské aglomeraci
oznacené jako T1. Ve vozovneé Villetaneuse nalezly nové dodané vozy docasné utocisté do doby, nez
bude zmodernizovana vozovna Bobigny urcend pro potreby linky T1. Nova flotila nahradi dosluhujici
vozy TFS-2 z roku 1992.

TFS-2 je zkratkou pro Tramway frangais standard, tj. ,standardni francouzskou tramvaj“, v tomto
pripadé, jak nazev napovida, druhé generace. Ta prvni vznikla pod taktovkou spolec¢nosti Alsthom
Atlantique (predchudce dne$niho Alstomu) pro potfeby Nantes, které se jako prvni francouzské
mésto odhodlalo k navratu tramvaji, jez uvedlo do provozu v roce 1985 (dodavky vozidel byly
zahdjeny jiz o rok drive). Origindlné byly vozy prvni generace bez nizkopodlazni ¢asti, stredni ¢lanky
byly doplnény az v 90. letech po tspéchu druhé generace, ktera poprvé svezla cestujici v roce 1987
v Grenoblu. Po ném si vozidla, jez se béhem studia ceského designéra a architekta Patrika Kotase ve
Francii stala vyraznou inspiraci pro zrozeni prvni ¢eskoslovenské (potazmo ceské) nizkopodlazni
tramvaje RT6N, nasla cestu jesté do Rouen a patizské aglomerace Ile-de-France, kde se vozy objevily
na prvni a druhé lince T1 a T2, jez odstartovaly novodobou éru parizskych tramvaji (byt je toto
oznaceni vzhledem ke katastralnim hranicim Parize ponékud nepresné). Celkem bylo vyrobeno 162
tramvaji TFS, z toho 46 v provedeni TFS-1 a zbylych 116 v modernéjsi verzi TFS-2. Produkce téchto
vozidel byla zastavena v roce 1997, kdy uz nastupoval vyvoj prvni generace Citadisu.



Tramvaje TFS-2 ovlivnily vyznamné i vyvoj prvni Ceskoslovenské nizkopodlazni tramvaje RT6N (resp.
RT6N1). Jejim designem se tehdy inspiroval designér a architekt Patrik Kotas, jenz na konci 80. let
ziskal moznost ve Francii studovat. (zdroj: Wikipedia.org)

Pro linku T1 bylo dodano originalné pouze 19 vozu, zbylych 16 bylo zahajovalo v roce 1997 provoz
na lince T2. Ta se ale potykala s necekané velkym zdjmem cestujicich, ktery vozidla TFS-2, jez nebyla
konstruovana pro sprahovani do souprav, nemohla zvladat. Vzhledem k tomu, ze nebylo mozné ani
zkratit Spickovy interval 4 minut, doslo k rozhodnuti poridit tramvaje Citadis 302 s tim, ze tyto vozy
jiz budou sprahovény do vice nez 60 m dlouhych vlaka (po nezbytné upravé zastévek), zatimco flotila
tramvaji TFS-2 byla presunuta na linku T1, ktera se tak jako tak méla dockat prvniho prodlouzeni.
Presun Sestndcti vozti umoznil vytvorit dostateCnou rezervu i pro dalsi dvé rozsireni v letech 2012 a
2019 (byt v druhém pripadé slo jen o jednu stanici). Do budoucna se vSak s tramvajemi TFS-2

na lince T1 uz nepocitalo.

Nastupci ,francouzskych er té Sestek” byli objednani v rijnu 2021, kdy doslo k podpisu smlouvy

v hodnoté 130 mil. € (cca 3,3 mld. K¢) zahrnujici dodéni celkem 37 vozu (tedy o dvou vice, nez byla
stévajici flotila vozli TFS-2) v podobé modelu Citadix X05, ktery je v ramci systému RATP znacen jako
typ TW20. Prvnich $est vyrobenych vozu bylo oficidlné prezentovano, jak je zminéno v uvodu textu,
ve vozovné linky T8 dne 4. 10. 2024. Na lince T8 bude probihat i ¢ast zkusebnich jizd, které se
pozdéji presunou na linku T1, kde budou vozy nasledné vyhradné slouzit.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/10/141011_T1_Saint-Denis_IMG_5722.jpeg
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Tramvaje Citadis X05 maji poskytnout vétsi prepravni kapacitu o ca 15 %. (foto: IDF Mobilités)

Kazdd z tramvaji ma délku 32 m, Sirku 2,4 m a vysku 3,241 m. Jejich maximalni rychlost ¢ini 70
km/h, kterou ovSem na stévajici trase linku T1 nepljde vyuzit (max. rychlost je zde stanovena na 60
km/h). Udavana obsaditelnost je rovnych 200 pasazéru, coz mé v porovnani s vozy TFS-2
predstavovat narust o 15 %. To je vzhledem k vytizeni linky T1 velmi dulezité, protoze tramvaje na ni
prepravi denné okolo 180 000 pasazéru a ve Spickach je dnes na 17 km dlouhou linku vypravovano
32 z 35 disponibilnich vozl. Ve vybavé novych tramvaji nechybi klimatizace, kamerovy systém, USB
nabijecky, ale také senzory pro intenzitu vnéjsiho osvétleni ¢i 20 (!) monitoru v interiéru.
Predpoklada se, ze tzv. autorizace vozidel probéhne 26. 11. 2024, coz umozni zaradit tramvaje do
provozu uz od 10. 12. 2024.

Ocekava se, ze brzy bude ozndmeno vyuziti opce na dodani dalSich 28 Citadist X05 pro prodlouzeni
linky T1 z konecné Noisy-le-Sec do Valde-Fontenay, které by mélo byt uvedeno do provozu ve dvou
etapach v letech 2027 a 2029. Linka T1 by méla byt nasledné rozdélena na ¢asti T1a a T1b,
vyhledove se zvazuje i zavedeni linky T1c.

Po vyrazeni tramvaji TFS-2 bude mozné se s legendarnimi vozy tohoto typu svézt uz jen v Grenoblu,
ktery jako jediny nechal ¢ést drive dodanych vozu (38 z 53 ks) po roce 2013 zmodernizovat.
Specifické dvouclankové tizkorozchodné provedeni je nadale provozovano v Saint-Etienne, zde vSak
jde o derivat, ktery si z tramvaji TFS-2 prebiral jen vybrané uzly a nemaly podil na vyrobé téchto
vozl méli $vycarsky vyrobce Vevey a némecky Diiwag.
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