V Ostrave zmizel posledni kousek tramvajove
vlecky

20.09 2026 18:31, Libor Hincica, Tramvaje

S historii ostravské tramvajové dopravy je neodmyslitelné spojena také preprava nakladu, jejiz
prijmy se vyznamné propisovaly do celkovych ekonomickych ukazatelll spolecnosti a podniku, které
se v roli provozovatele ostravskych tramvajovych drah béhem let prostridaly. Pro prevoz zelezni¢nich
nékladnich vozu od privozského nadrazi (dnes Ostrava hl. n.) byla zrizena spojovaci kolej jiz v roce
1894, tedy soucasné se zahajenim osobni dopravy (od 18. 8. 1894), posledni nékladni tramvajovy
vlak byl vypraven dne 31. 1. 1972 na (o par let pozdéji zruSenou) trat ze Svinova do Klimkovic, tedy
po necelych 78 letech. Pamatky po nékdejsi vleckové siti jsou v metropoli Moravskoslezského kraje
dodnes k nalezeni, at uz ve formé zachovanych sloupti, kotvicich prvka na budovach (rtzicich) ¢i
charakteristickych prostorovych a terénnich uprav. Az do podzimu lonského roku byla k vidéni i
dochovand cast koleje patrici v minulosti k vétsi siti vleénych koleji v aredlu byvalych méstskych
jatek naproti zeleznicni zastavce Ostrava-Stodolni.
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Pro snadnéj$i orientaci v redliich si vypomuzeme vyrezem mapky z pocCatku 30. let.

Na vyobrazeni je vidét jesté existujici spojovaci trat do jatek (a k dalsSim vleckam)

na dnes$ni ulici Ceskobratrské (tehdy ul. Karla Marxe). Spojovaci kolej od vozovny
Moravska Ostrava po Valcharské ulici smérem na Nadrazni jeSté neexistuje - do provozu
byla uvedena az v prosinci 1939. VleCkové kolejisté jatek je naznaceno jen odbockou

k rampé. VlecCka k chladirné, ktera se dochovala az do lofiského roku, stejné jako dalsi
vlecné koleje v oblasti, na mapce chybi. (sbirka: Libor Hincica)

Ostravska méstska jatka byla uvedena do provozu v roce 1881. V jejich tésném sousedstvi se
nachazela zeleznicni trat tzv. Banské drahy (jiz od roku 1856) a s ni (od roku 1871) soubézné vedena
kolej Ostravsko-frydlantské drahy (OFD; dnes jako soucast traté ¢. 323 Ostrava hl. n. - Valasské
Mezirici). Vzhledem k této blizkosti se nabizela moznost vytvoreni spojujici vlecky do jatek z traté
OFD, avsak s timto zdmérem nebyl vysloven souhlas, takze dobytek musel byt nadale hnan

na porazku od privozského nadrazi ulicemi. To se zménilo az se spusténim provozu tramvajoveé
dopravy, resp. v té dobé presnéji receno mistni drahy Privoz - Moravska Ostrava - Vitkovice
(ostravska tramvajova sit az do podzimu 1934 neméla koncesi pro drobnou/pouli¢ni drahu a traté
byly vedeny jako ,mistni draha“). Vlecka k jatkdm byla uvedena do provozu od 18. 8. 1894, pricemz
z hlavni traté odbo¢ovala na kiiZovatce dnesnich ulic Nadrazni a Ceskobratrské.

Aredl jatek se postupné dockal nékolika prestaveb. Tu prvni stihl jesté pred zavedenim tramvaji
(1890-91), dalsi viny uprav uz ovliviiovaly i samotnou vlecku. Dnes dochovana podoba jatek, ktera
slouzi jako galerie vytvarného umeéni (PLATO), je z velké ¢asti odrazem uprav z let 1902-03. Prave
tehdy vznikla i charakteristicka chladirenské véz, rozsiril se pocet chladicich boxu, pribyla porazka
vepra, nové sklady i prodejni haly. Rozsireni jatek vedlo i k upravé kolejisté, které se muselo
prizpusobit nové pozici vykladaci rampy. Pretah vagont se zvirectvem byl i dal zajistovan pomoci
parnich lokomotiv, protoze vleckova sit nebyla v roce 1901 - na rozdil od trati osobni dopravy -
elektrifikovana, coz v pripadé vlecky do jatek platilo patrné az do roku 1920 (posledni parni
lokomotivy bylo mozné vyradit az po elektrifikaci vSech vleCek v roce 1922).

Cely areal jatek po rekonstrukci dokonc¢ené v roce 1927. Zcela napravo jde vidét dum s prujezdem,
jimz byla vedena 93 m dlouhé vle¢na kolej k chladirné vybudovana spole¢né s budovou. Nalevo je
pak mozné vidét odstavené nakladni vozy u nové vybudované rampy, ktera zvladla , obslouzit” jiz
cely vlak, ¢imz mj. pozbyly ucely drive vyuzivané mobilni rampy, které jsou viditelné na tvodni
fotografii clanku. (zdroj: Archiv mésta Ostravy)
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Dalsi upravy se kolejiSté na jatkach dockalo v roce 1910 v souvislosti s vybudovanim dalSi nové
rampy (navic pribyly jesté dvé rampy pojizdné pro urychleni vykladky). Stavebni ¢innosti v arealu
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To ale neplati v pripadé viibec nejvétsi prestavby, které se jatka doc¢kala v letech 1925-27. Slo

o reakci na vytvoreni tzv. Velké Ostravy, ktera byla ustanovena o rok drive slou¢enim dosud
samostatnych mést a obci s Moravskou Ostravou, ¢imz mésto prekrocilo hranici 100 000 obyvatel. Jiz
drivéjsi bobtnéni jatek bylo Casti obyvatel nelibé neseno (predevs$im kvuli hluku a zdpachu), a tak
bylo zvazovano vybudovani zcela nového komplexu na Hulvdkéach (tedy na tehdejSim okraji Ostravy).
Na to ale méstu nezbyvaly penize (vétSinu prostfedku na investice spolkla vystavba budovy Nové
radnice), a tak se jesté jednou rozsirila jatka v samotném centru. Staré objekty byly z velké ¢asti
zdemolovany a nahrazeny modernimi budovami chladirny, mrazirny i masné trznice. Se starsimi
dochovanymi objekty byl novy areal propojen krytou chodbou. Zachované historické objekty byly
funkéné upraveny, tj. prestaly slouzit svému pivodnimu ucelu.
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Zde jiz mame samotny detail prujezdu domem s 93 m dlouhou vleckovou koleji k chladirné, jejiz
torzo se dochovalo az do podzimu 2025. (zdroj: Archiv mésta Ostravy)

Znovu prestavény a upraveny byly koleje v arealu. Zruseno mélo byt 722 m ptuvodnich koleji, a
naopak vybudovano bylo celkem 1 397 m koleji. Ulice Porazkova (nesouci nazev pravée podle porazky
zvirat) byla v souvislosti s rozsirenim arealu uzaviena pro bézny provoz a slouzila do budoucna
pouze pro potreby vleckového, potazmo obecné tramvajového provozu (vCetné napojeni nového
nakladniho nadrazi v tzv. Zahradé, jez bylo uvedeno do provozu uz v roce 1925, a nové vozovny,
ktera byla zprovoznéna v roce 1929). Soucasti této viny tprav kolejisté na jatkach bylo i vybudovani
93 m dlouhé odboc¢né kusé koleje do chladirny, ktera podjizdéla nové vybudovanou rohovou budovu
s kancelari a byty na rohu ulic Porazkové a Stodolni. Byl to pravé kus této koleje, ktery se dochoval
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az do letosniho roku.

Jesté jeden zabér na prujezd, tentokrat od nékdejsiho vstupu do jatek. Nalevo od sloupku s Cesky
psanou tabulkou (mimo zabér fotografa) se jiz nachazela spojovaci kolej na nakladni nadrazi (do tzv.
»Zahrady”; ve sméru za zady fotografa) a k vozovné Moravska Ostrava. (zdroj: Archiv mésta Ostravy)

Samotné kolejisté na jatkach se v dalSich letech podle zndmych dokumentt jiz neménilo, ostatné ani
jatka uz nebyla déle rozsirovana, pomineme-li ipravu jednoho z objektd na byty pro zaméstnance

z roku 1932. Z pohledu organizace provozu na vlec¢ce se ménil pouze zpusob napojeni na zbytek
tramvajové sité, protoZe ptivodni hlavni spojnice po dne$ni Ceskobratrské ulici musela byt v roce
1933 v souvislosti s vystavbou nadjezdu pres zelezni¢ni trat zrusena, takze vozy s dobytkem a
prasaty musely byt nékolik let prepravovany skrze centrum po Nadrazni ulici. To platilo az do konce
roku 1939, kdy se koneéné podarilo dokoncit napojeni od Valcharské ulice, které dodnes slouzi jako
zalozni propojka do vozovny Moravska Ostrava.
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Snimek z roku 2012 ukazuje posledni zachovany (viditelny) kousek nékdejsi vlecné koleje do
chladirny jatek z roku 1927. V pozadi jde vidét ,objevené” a pozdéji vytrhané pokracovani této
vle¢né koleje, které bylo odkryto v souvislosti s rekonstrukci a prodlouzenim Porazkové ulice. (foto:
Libor Hincica)

Nova méstska jatka - masokombinat v Ostravé-Martinové - se podarilo uvést do provozu az od 17.
10. 1963. V tento okamzik ale byly zprovoznény pouze nové budovy chladiren, porazka samotna dal
probihala v centru, takze preprava vagonu se zviraty se nadale uskutecniovala pomoci nakladnich
tramvaji. Teprve v lednu 1965 byla do Martinova prevedena porazka skotu a postupné béhem téhoz
roku i porazka vepru. Do plného provozu byl martinovsky areal uveden oficialné v roce 1966.

V témze roce byl také ukoncen provoz nakladni tramvajové dopravy v centru Ostravy, konkrétné
doslo k zastaveni provozu na zbylych sedmi vleckach k 1. 4. 1966 (ta jate¢ni mezi nimi jiz nebyla).
Par let pak jesté prezivala nakladni doprava na meziméstskych tratich do Kyjovic (Z&tisi) a do
Klimkovic, kam se rozjel posledni vlak, jak bylo zminéno v tvodu, dne 31. 1. 1972.
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V roce 2012 se ukézalo, Ze po parkovistém zustala zachovana velka ¢ast pivodni vlecné koleje
smérujici do prujezdu k chladirné, ktery je vidét v pozadi. Koleje byly zlikvidovany, avSak kousek
v prijezdu jesté dals$ich 13 let prezival. (foto: Libor Hincica)

Kolejisté v aredlu nékdejsich jatek bylo nasledné zlikvidovéano, ¢astecné ale doslo pouze k jeho
prekryti vrstvou zeminy, asfaltu ¢i betonu. Kdyz bylo v roce 2012 pristoupeno k postupné likvidaci
byvalé spojovaci koleje do vozovny Moravska Ostrava na Porazkové ulici v souvislosti s vystavbou
nové stejnojmenné silnice, ukdzalo se, ze na misté, kde dosud parkovala auta, byla zachovana takrka
v celé délce puvodni vle¢na kolej ke chladirné z roku 1927. Pri vystavbé silnice doslo k jejimu odkryti
a likvidaci, avSak ne Gplné. Nepatrny kousek traté v prujezdu domu (viditelny jiz drive) zlstal
zachovan, a byl tak az do zavéru lonského roku poslednim viditelnym kolejovym pozustatkem
ostravské tramvajové vlecky.
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Takto vypadal posledni dochovany kousek drive 93 m dlouhé koleje v roce 2020. (foto: Libor Hincica)
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Zniceny prujezd a prostor, kde se nachazel posledni zbytek koleje na snimku z listopadu 2025. (foto:
Libor Hincica)

Osud této koleje se naplnil na podzim lofiského roku v souvislosti s vystavbou nové budovy nazyvané
,Rezidence Stodolni”, jez vyrustd na misté vétsiny (jiz drive z velké ¢asti asanovaného)
prvorepublikového areélu jatek. Samotny prvorepublikovy dim sice zlstane ¢astené zachovan i do
budoucna (bez onoho prijezdu) a bude do nového komplexu zakomponovén (bude tvorit jeden z roht
celého objektu), avSak souvisejici ipravy vedly nejpozdéji v listopadu 2025 i k odstranéni ptivodnich
povrchil v jiz zboreném prujezdu, a tim i k likvidaci posledniho kousku ptivodné 93 m dlouhé viecné
koleje, jez tak zmizela po 98 letech.
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