V Oslu dojezdily tramvaje Ansaldo/Firema
SLI95

30.04 2025 18:33, Libor Hincica, Tramvaje

Norska metropole se v nedéli 27. 4. 2025 rozloucila s posledni z 32 tramvaji typu SL95, které byly od
konce 90. let dodévany do Osla italskym vyrobcem Ansaldo/Firema. Vyrazeni italskych stroja
umoznilo postupné zarazovani novych vozt SL18 z produkce $panélského CAFu, kterych bylo od
roku 2020 dodano 85, takze k dokonceni celého kontraktu zbyvéa predéani poslednich dvou kusu.

0Od konce 80. let Oslo zvazovalo moznosti nakupu novych tramvaji, kterymi by bylo mozné obnovit
mistni flotilu, v niz dozivaly tramvaje staré takirka tri desitky let. Pro naSince je jisté z dané doby
porizovaci cena. Jednani s ceskoslovenskym producentem vyvrcholila dlouhodobym pronajmem jedné
tramvaje Tatra T7B5, ktera byla pifimo v Norsku upravena dle mistnich standardu a zvyklosti a
prechodné zde vozila cestujici. Oslo nasledné viz sice za zvyhodnénych podminek odkoupilo,

s porizovanim tramvaji této koncepce uz ale nepocitalo a hodlalo se orientovat na nizkopodlazni
vozy, pricemz velky zajem u néj vzbudila tramvaj RT6N1. CKD ov$em nakonec na pfipraveném
vybérovém rizeni neparticipovala.

Oslo se o aktualni vyvoj na poli nizkopodlaznich vozl intenzivné zajimalo a v roce 1995 testovalo i
trojici zapujc¢enych vozu, konkrétné Variobahn zapuj¢eny z némeckého Chemnitz, jeden viiz Duewag
NGT6C z Kasselu a jeden viiz rady T z Vidné (zde urcéeny pro provoz na lince metra U6). Soucasné
norské hlavni mésto komunikovalo se svym Svédskym protéjsSkem, ktery se pripravoval na navrat
modernich tramvaji, a tak byla sklonovana moznost spole¢cného ndkupu. Nakonec se v roce 1995
(odtud pak oznaceni SL95) radoval z vitézstvi italsky producent Ansaldo (a jeho 49% spoluvlastnik,
spolec¢nost Firema Trasporti SpA). Ta nabidla obousmérné triclankové vozy o délce 33 120 mm, Sirce
2 600 mm a vysce 3 625 mm, které byly usazeny na ctyrech hnacich oto¢nych podvozcich

s klasickymi napravami (8x 105 kW) a disponovaly 50% podilem nizké podlahy a maximalni rychlost



az 80 km/h. Kazdéa z tramvaji zvladla pojmout az 212 cestujicich, z toho 88 sedicich.
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Pohled do interiéru tramvaje SL95, jez nabizela 50% podil nizké podlahy. (foto: Libor Hincica)

Prvni objednavka pocitala se 17 vozy (z nichz kazdy tehdy vychéazel na 20 mil. norskych korun; dle
tehdejsiho kurzu cca 83,76 mil. K¢), dalSich 15 si mohlo mésto prikoupit v ramci opce. Dodavky mély
probéhnout v letech 1997 az 1998, projekt se ale dostaval do skluzu. V lednu 1997 byly teprve
zkuSebné na jednom vleéném voze ST55 instalovany testovaci podvozky a v inoru 1997 byla

v italském zavodé pripravena maketa kabiny ridice a odeslana do Osla. Navzdory zpozdéni byla

v dubnu 1997 vyuzita opce na zbylych 15 ks a termin dodani prvni tramvaje byl stanoven na 23. 5.
1998. Viz budouciho ev. ¢. 141 byl vSak teprve v rijnu prezentovan ve vyrobnim zavodé a do Osla
dorazil az 5. 1. 1999 a v pravidelném provozu se objevil od 30. 5. 1999. Nasledné zacaly prichazet
dalsi kusy. Vzhledem k hmotnosti vozidel a jejich geometrii bylo nutné na radé mist upravit sit, i tak
byl ale provoz v nékolika lokalitach zcela zakdzan a vozidla byla trvale nasazovana jen na trech
linkach (€. 13, 17 a 18).

Po zarazeni se na tramvajich objevovalo mnoho technickych nedostatkt, z nichz nékteré vedly

k do¢asnému odstaveni i celé flotily, navic dal dochdazelo i k dalSim zpozdénim. V breznu 2001
dokonce dopravce Oslo Sporveier pohrozil, ze smlouvu vyrobci (jimz uz se vzhledem k dalsim fazim
stala spole¢nost AnsaldoBreda) vypovi. Dodavatel nejen, ze musel poskytnout obri slevy, ale navic
musel na své naklady pristoupit k financné i ¢asové naro¢nym opravam, z nichz nejdrazsi byla
bezpochyby vyména motort na vSech 32 kusech (tj. celkem 256 motoru), at jiz se v té dobé
nachéazely v Oslu, ¢i ve vyrobnim zavodé. Posledni z tramvaji byla dopravci predéna az na konci roku
2004 a zarazena do provozu v lednu 2005.

Ani poté ovSem problémy nebyly u konce. Situaci zkomplikovalo vyhlaSeni insolvence spole¢nosti
Firema, u niz po néjakou dobu zlstaly uvéznéné dvé tramvaje odeslané do Itélie na opravu po


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/04/DSC_8832.jpg

dopravni nehodé. V roce 2013 se opakoval scénar s odstavenim takrka celé flotily (kromé dvou vozi)
z duvodu zvySené koroze v misté spojeni ¢lankd.

Vzhledem k tomu, Ze pozdéji se zhroutil i podnik AnsaldoBreda, nemélo Oslo uz zadnou nadéji, ze
tramvaje bude schopné dlouhodobé udrzovat v provozu. Planovany ndkup novych tramvaji byl proto
predpokladéan nejen coby nahrada star$ich voza SL79, ale i zanovnich vozu italské provenience.

Pomineme-li jeden z vozi vyrazeny jiz v roce 2018, dochazelo k hromadnému odstavovani vozl az od
roku 2023. Leto$niho roku se dozily uz jenom tri tramvaje, z nichz viz ev. ¢. 145 dojezdil v lednu,
tramvaj ev. €. 148 dne 7. 4. 2025 a vz ev. ¢. 166 dne 27. 4. 2025, ¢imz se neslavna kapitola provozu
téchto neoblibenych vozidel definitivné uzavrela.
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