V Moldavsku vyrabeji bateriovou
»vlakotramvaj“ - na platforme tramvaje T3
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Nejen AZD Praha se rozhodla otestovat koncept vlakotramvaje za vyuZiti ryze tramvajové
konstrukce. Zatimco cesky dodavatel zabezpecovaciho zarizeni si v lonském roce poridil jednu
vyrazenou tramvaj KT8D5R.N2 z Brna, u niz finiSuje s tpravami pro nasazeni na trati Kopidlno -
Dolni Bousov, v Moldavsku se do prosazovani konceptu vlakotramvaji pustila mistni firma
InformBusiness, jez ma pracovat hned na dvojici prototypu, které stavi na platformé Castecné
nizkopodlaznich sktini vychéazejicich z modelu Tatra T3.

Spolecnost InformBusiness byla zalozena jiz v roce 1992 a jejim zakladatelem a nadale i 100%
vlastnikem je Vitalie Esanu, ktery soucasné figuruje jako predseda sdruzeni firem elektronického
prumyslu v Moldavsku. Spolecnost se dlouhodobé soustredila na oblast dodavek elektrickych
vyzbroji, a to predevsim pro projekty v zemich byvalého Sovétského svazu. Nejvétsi uspéchy sklizela
v domacim Moldavsku pri dodavkach elektrickych vyzbroji pro trolejbusy pro Kisinév i Balti, pricemz
pozdéji zacala hrat i roli findlniho dodavatele celych trolejbusu. Ty pak byly prezentovany jako
domaci (moldavsky) produkt, ackoli jejich karoserie pochazely z Béloruska.



Rozpracovany skelet vychazi z ¢astecné nizkopodlaznich vozu T3 KVP provozovanych v Odése a
Zéaporozi a dodavanych ukrajinskym Politechnoservisem. (foto: CFM)

Posledni l1éta jejiho podnikani jsou charakteristickd opakovanym informovanim o nejruznéjsich
velkych planech vykreslovanych jako dulezitych pro budoucnost Moldavska, coz je ¢ini atraktivnimi
pro lokélni média. V lonském roce napriklad spolecnost informovala o zdméru vybudovat novy
vyrobni zavod na montaz vlastnich trolejbust (s idajnou kapacitou az 500 vozl ro¢né), pricemz
zdlraznovéano bylo, Ze firma jiz ziskala schvaleni a pridéleni VIN pro prvni vlastni elektrobus. Ten byl
ve skutec¢nosti trolejbusem, jenz byl navic - stejné jako v drivéjSich pripadech - postaven na bazi
karoserie béloruského MAZu.

Jiz v kvétnu 2024 hovoril Vitalie Esanu na specializované konferenci v Moldavsku o tom, ze by méla
byt na Zeleznici pouzivand vozidla tramvajové konstrukce, kterd by byla vybavena trak¢nimi
bateriemi, ¢cimz by odpadly néklady na stavbu trolejového vedeni. Takové bateriové tramvaje by mély
mit vyrazné niz$i ndklady, neZ je tomu v pripadé klasickych Zelezni¢nich vozi a jednotek. Séf
InformBusinessu rovnou navrhl i vhodnou relaci, na niz by se méla takova vozidla objevit, konkrétné
tratovy usek Ghidighici-Sangera. V obou pripadech se jedna o vesnice, které dnes spadaji pod
spravu moldavské metropole. Zatimco Ghidighici se nachazi na severozapadé mésta a jeho soucasti
je vyznamnd rekreacni oblast, Sangera je uhlopti¢né na opa¢ném konci Kisinéva (tj. na jihovychodé),
pricemz v jejim tésném sousedstvi bychom nalezli mezinarodni kiSinévské letisté. Délka mezi obéma
body ¢ini cca 30 km.
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Pohled na rozpracované tramvaje T3-KVP ,Odissey” v Odése. Moldavské ,vlakotramvaje” jsou
postaveny na identické platformé, jak je patrné z porovnani s predchozim snimkem. (foto:
Odésgorelektrotrans)

Nérodni Zelezni¢ni dopravce CFM (Calea Feratd din Moldova) tento zadmér verejné nikterak dlouhou
dobu nekomentoval, a to ani poté, co jej moldavska média po dalsi sérii vyjadreni ze strany
InformBusinessu opakované recyklovala v prubéhu roku 2025. Tehdy hovorila o tom, Ze by mél
moderni tramvajovy systém zajistit spojeni mezi KiSinévem a Vatrou, coz je ale tatéz relace, nebot
Vatra je méstecko v sousedstvi Ghidighici, které pritom nema vlastni Zelezni¢ni stanici (jako stanice
Vatra se uvadi casto pravé Ghidighici).

Nutno rici, Ze vybér uvedené relace nebyl nikterak ndhodny ¢i nepromysleny. Spojeni skrze mésto
paternim kolejovym systémem bylo navrhovano jiz v generalnim pldnu mésta z roku 1989, kdy se
pocitalo se zavedenim tzv. rychlé tramvaje (ve stejném duchu se planovala prestavba vybranych
méstskych kolejovych systémil i v CSSR), avsak ze zaméru z pochopitelnych diivodl (rozpad SSSR)
seslo. Pozdéji - v roce 2005 - strategicky plan meésta jiz primo pocital s vyuzitim stavajici zeleznice
presné v trase zminéné InformBusinessem (resp. s prodlouzenim na obou koncich o stanici dale,
takze by byla napojena i sidla Straseni a Revaca).


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/04/20_2018_12_07_odissey_-_kopirovanie_-2.jpg

Animovany obrazek vysvétlujici princip bateriového railbusu ukazuje dvoudverovy viz. (foto: CFM)

Pribéh uvah o vlakotramvaji pro Moldavsko by $lo na tomto misté uzavrit jako vizi respektovaného
podnikatele, pokud by se ovsem neobjevily pocatkem dubna 2026 fotografie z vyrobniho zavodu
InformBusinessu, na némz je zachycen majitel spolecnosti spolecné se Séfem moldavskych Zeleznic
CFM na prohlidce hrubé stavby jednoho z vozidel.

Uz v kvétnu 2025 firma InformBusiness uvedla, ze pracuje na vyrobé dvou takovych vozidel, nicméné
pod souslovim , probihajici vyroba“ 1ze ukryt ledasco, takze informace svého ¢asu nevzbudila vétsi
pozornost. Nyni se zdd, Ze ona vozidla skutecné vznikaji, a to na platformé, ktera je naSinci velice
blizka. Jako zaklad totiz slouzi hruba stavba ¢aste¢né nizkopodlazni tramvaje T3-KVP, ktera je
vyrabéna na Ukrajiné v rezii mistniho vyrobce Politechnoservis, ktery koncept postavil na upravé
skeletu tramvaje Tatra T3.

Prvni tramvaj T3-KVP byla predstavena v zavéru roku 2018 v Odése, kde byla pojmenovana
obchodnim jménem Odissey. Postupné do konce roku 2021 vzniklo 11 téchto vozi. Dal$ich Sest bylo
zkompletovano v letech 2020-2023 v Zaporozi, kde navic jesté dvé skriné na dokonceni montaze
¢ekaji. Elektrickou vyzbroj do vSech téchto vozi dodavala ¢eska filidlka Cegelecu (dnes Electric
Components, soucast skupiny Skoda Group).
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Podvozek koncepce PCC/Tatra pro moldavskou vlakotramvaj na bazi modelu T3. (foto: CFM)

InformBusiness oproti tomu dodal na Ukrajinu drive elektrickou vyzbroj pro projekt jiné castecné
nizkopodlazni tramvaje - Etalon TR3100. Ta byla oficialné prezentovéana jako produkt ukrajinské
provenience, av$ak skrin méla pochéazet pivodem z Ruské federace (projekt pak nemél pokracovani
a jediny zkompletovany vuz je jiz del$i dobu mimo provoz). ZkuSenosti s vyrobou elektrickych
vyzbroji pro obdobny typ tramvaji ale InformBusiness ma4, byt jeho idea vlakotramvaje jde ponékud
dal.

Vozidlo, jez bylo v letosnim roce prekrténo na udernéji znéjici nazev ,railbus”, ma ziskavat elektrinu
pouze z trak¢nich baterii, které maji vozidlu propujcovat dojezd ,az 400 km“. Nebude tedy nutné
zavéSovat trolejové vedeni a resit otdzku vystavby napdjeci infrastruktury (kromé té nabijeci). Pouziti
néjaké existujici zelezni¢ni trolejové infrastruktury pak neni viibec tématem diskuze, protoze

v Moldavsku zadné elektrifikované traté nejsou.

Z technickych udaju k vozidlu byla sdélena - vedle jiz zminéného dojezdu - pouze obsaditelnost 100
osob (z toho 34 sedicich), max. rychlost 75 km/h a moznost nastupu imobilnich skrze prostredni
dvere do nizkopodlazniho ¢lanku. Zopakovana byla také relace skrze Kisinév, na niz by mohla byt
vozidla vypravovana, navic byla ve sdéleni pro novinare pridana i varianta nasazeni na rameno
Kisinév - Ungheni, coz by uz neodpovidalo vyuziti v pfiméstské doprave, protoze mésto Ungheni lezi
az na hranici s Rumunskem (zhruba 110 km od KiSinéva).
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Pohled na skupinu diskutujicich zastupctt CFM a InformBusinessu v interiéru rozpracované
tramvaje. (foto: CFM)

Fotografie z navstévy reditele CFM ve vyrobnim zavodé InformBusinessu sice odhaluji, ze sktin vozu
i podvozek predstavuji klasickou tatrovackou koncepci, pro uziti na zeleznici ale méla byt provedena
prece jen jedna zdsadni Uprava. Tramvaje (,railbusy”) by mély byt obousmérné s dvéma
dvoukridlymi dvermi na kazdé strané vozu.

Moldavské drahy CFM o setkdni v InformBusinessu referovaly jako o prilezitosti pro diskuzi
o mozném vyuziti obdobnych vozidel na Zelezni¢ni siti. Zadny zévazek stran koupé takovych
(vlako)tramvaji ale nebyl uCinén. Neni totiz jasné, z jakych prostredki by mély CFM vozy zakoupit.

Nérodni Zelezni¢ni dopravce se dlouhodobé potaci ve finan¢ni krizi zpusobené dlouhodobym
podfinancovanim ze strany statu. CFM dluzi na mzdach, socidlnim a zdravotnim pojiSténi i na dani
z prijmu, soucasné nejsou schopné splacet drive poskytnuté uvéry. V ¢ervenci 2025 napriklad
doplacely moldavské drahy vyplaty za prosinec 2024. Vlada dlouhodobé hovori o tom, Ze podnik
restrukturalizuje, zistava ale u slibt. V poslednim roce se sice podarilo finan¢ni ukazatele ¢éstecné
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vylepsit diky nebyvalému rustu piijml z ndkladni dopravy (meziro¢né o 100 %), mohutnému
propousténi, které se dotklo vice nez 2 000 zaméstnanci, a odstaveni ¢ésti personélu (cca 600 osob)
na nucené dovolené, béhem niz pobiraji jen 50 % platu, celkové ale plati, Ze podnik stéle neméa
volnou hotovost a dluzi i na mzdach.
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