V Madarsku dojezdil posledni Ikarus 435

28.08 2023 18:18, Jiri Mejstrik , Autobusy

V Madarsku se na konci ¢ervence uzavrela kapitola provozu autobusu Ikarus 435 na méstskych i
regiondlnich linkach. Posledni zastupce ¢lankového vozu ,nové” generace, jez byla svého ¢asu
spojovana s velkou nadéji stran budoucnosti madarského producenta, dojezdil dne 26. 7. 2023.

Pri zmince o historii Ikarusu 435 se nelze nezminit alespon ve strucnosti o vzniku celé rady 400, jejiz
soucasti clankovy model byl. ACkoli se to muze jevit prekvapivé, vyvoj nového méstského vozu zacal
na prknech konstruktéra Ikarusu nejpozdéji v roce 1973, tedy v dobé, kdy teprve stala na pocatku
sériova vyroby legendarni rady Ikarus 200. Puvodni idea predpokladala, ze se v projektu nového
méstského vozu bude vyznamnym zplusobem angazovat Sovétsky svaz, jenz byl ostatné nejvétsim
zédkaznikem autobust z lidové demokratického Madarska, jenomze kooperace nikdy neprinesla
ocekavané plody, a tak se Ikarus zaridil po svém, kdyZz zpracoval v zavéru 70. let ideové koncept
nové rady, jez méla byt ve vychozi varianté standardni délky tvorena typy 411, 413 a 415. Jejich
hlavni odliSnosti byla vyska podlahy, nebot trend v zapadni Evropé jiz tehdy sméroval

k nizkopodlaznosti. Prvni jmenovany typ mél mit vySku podlahy 540 mm, druhy 630 mm a posledni
740 mm. Jako prvni byl jiz v roce 1979 dokoncen prototyp vozu Ikarus 413, tedy s vyskou podlahy
630 mm, po némz nasledovaly dal$i pokusné vozy ruznych provedeni, az do roku 1985 $lo vSak

o dvoundpravova neclankova vozidla. Ikarus ovSsem hodlal na stejném zdkladé stavét i kloubové vozy,
které tvorily obrovskou porci jeho odbytu - na pocatku 80. let vyrabél Ikarus dvojnasobné mnozstvi
kloubovych autobusl nez vSichni ostatni vyrobci v souctu na svéteé.



Prvni prototyp autobusu Ikarus 435 z roku 1985 oznaceny jako Ikarus 435 K1. Vybaven byl jesté
prednimi svétly z produkce sovétské Lady. (foto: Ikarus)

Stejné jako u vozu délky cca 10-12 m se i u kloubového provedeni oCekavalo, ze bude pouZita
koncepce s motorem vzadu namisto uprostred mezi napravami (jak bylo typické pro dosud

v tisicovkéach kust na trh chrlené , dvoustovkové” typy). Prvni ¢lankové vozy s motorem vzadu nabidl
Ikarus v roce 1981 jesté v podobé typu Ikarus 284 (do sériové vyroby zamiril autobusy tohoto
provedeni az o pét let pozdéji), v pripadé kloubového provedeni se prvni prototyp zrodil v roce 1985,
pricemz nesl nezvyklé oznaceni Ikarus 435 K1. Premiéru si odbyl nejprve na veletrhu v Budapesti a
poté i v zapadni Evropé - na veletrhu ve Frankfurtu.

Madarsko se vSak stejné jako dalsi zemé vychodniho bloku potykalo v 80. letech s ekonomickymi
problémy i oCividnym zastardvanim vyrobniho programu a vyrobnich zdroju, a z toho plynouciho
pomalého zavadéni inovaci do vyroby. Navic se Tkarus rozhodl odklonit od dosavadni produkce
jednoho vychoziho typu, na némz by byly stavény méstské, linkové i zajezdové autobusy, a tristil sily
na vyvoj moderniho zéjezdového vozu (fady 300) a méstského a linkového autobusu (fady 400),
pricemz oba projekty se ¢asové prolinaly, ale prenositelnost prvkl byla prakticky nulovéa, z ¢ehoz
vyplyva, ze sériova vyroba novogeneracnich vozidel byla spojovana s vysokymi vstupnimi investicemi
do pripravku a vynucovala si zménu organizace vyrobnich postupt, na coz chybéla pri nekonec¢né
poptéavce po vozech rady 200 (vychodnim trhiim nezbyvalo nez absorbovat to, co jim dodavatel
nabidl) i vile - vzdyt Ikarus na pocatku 80. let denné chrlil tézko predstavitelnych (v priméru) 36
autobusu ruznych provedeni. Tento mix nechuti, tvirci sterility, nedostatku prostredku a
vSeobecného ekonomického rozkladu posouval zavadéni sériové vyroby novych meéstskych i
délkovych vozu vzdy o rok déle, coz si vybralo dan v jejich zastaravani. Z Ikarusu rady 400 se staly
zejména vystavni exemplare.
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Titulni strdnka prospektu v anglické mutaci z poc¢atku 90. let na model Ikarus 435.
Na snimku je dvoudverova priméstska verze (2. prototyp) jiz s novou maskou. (sbirka:
Dusan Kuchar)

Ten prvni clankovy z roku 1985 byl vybaven motorem Réba prevodovkou Voith. Po predvadécich


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2023/08/titulka.png

jizdach a vystavéch byl viz predan podniku Nograd Volan, u kterého jezdil az do roku 2018 ve mésté
Salgodtarjan. O dva roky pozdéji opustily tovarnu Ikarusu i dalsi dva prototypy. Jeden z nich byl
méstsky, pivodné vybaveny rovnéz motorem Réaba D 11 UT, pozdéji vyménénym za MAN D 2866
TUH, pricemz oproti prvnimu prototypu byl viiz mirné prodlouzen (o 17 cm). Druhy vuz byl
pojmenovan jako Ikarus 435 K2 a predstavoval priméstské provedeni, pricemz u néj byla pouzita jiz
upravena maska, kdy puvodni svétla z produkce Lady vystridala svétla Hella. Tato maska, jez
propujcovala vozidlu modernéjsi vzhled, se uplatnila az pozdéji na sériové vyrabénych vozech. Jeden
z dalSich prototypu se vypravil na zkousky do SSSR, z naseho pohledu je zajimavy predev$im viz
Ikarus 435.05, ktery byl vybaven motorem LIAZ, nebot byl urCen jako prezentacni pro
Ceskoslovensko. Jednotlivé staty vychodniho bloku nucené odebirat v rdémci dlouhodobych smluv
vozidla z ostatnich spratelenych zemi se snazily prosazovat vétsi miru uziti vyrobka vlastni
provenience a Ceskoslovensko v tomto sméru nebylo vyjimkou. Autobus byl vyroben jiZ v roce 1988,
teprve o pét let pozdéji se ale tcastnil vétsiho predvadéci turné po vybranych ¢eskych provozech
(véetné Prahy), nacez viiz zakotvil u DP mésta Karlovy Vary, ktery jej provozoval do roku 2000.

Start sériové vyroby ¢lankovych vozu nové generace lze zasadit do roku 1989, kdy zacala produkce
odvozeného modelu Ikarus 436 pro zakazniky v USA (prototyp na snimku). V Madarsku vSak zacaly
prvni sériové kloubové vozy v provedeni Ikarus 435 opoustét linku az v roce 1994. (foto: Ikarus)

Sériova vyroba vozu Ikarus rady 400 se rozebéhla az v roce 1992, kdy prvni objednavka prisla

z Budapesti, jez si zakoupila 145 vozua standardni délky. Kloubové vozy vstoupily do vyroby o dalsi
dva roky pozdéji - tedy az v roce 1994, a to rovnéz diky poptavce budapestského DP (ten postupné
nakoupil 170 ,Ctyristatricetpétek”). V té dobé navzdory snaze o aplikovani novych prvki a vétsi podil
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zépadnich subdodéavek se uz Ikarus potykal s velkymi problémy zptisobenymi zhroucenim
dosavadnich dodavatelsko-odbératelskych vztaht. Vychodni Némecko (v mezi¢ase sjednocené) i
Sovétsky svaz - dvojice nejdulezitéjsich odbytist - se k madarskym autobustim otocily zady (byt

z ruznych motiva) a ani dal$i nékdejsi zékaznici po vozech z Panonie nijak neprahli, nebot cenova
hladina novych vyrobka byla vyssi, avSak technologicky stihla rada 400 jiz zastarat. Souc¢asné se
Ikarus nedokézal odstrihnout od autobusu rady 200, které dale modernizoval, takze svym novym

autobustim utvarel vnitrni konkurenci.

V Praze na Invalidovné byl v roce 1993 zdokumentovan zapujceny prezenta¢ni autobusu Ikarus 435
vyrobeny v roce 1988. (foto: Jan RySanek)

Asi nejbizarnéj$im poc¢inem neustalych pokust o reinkarnaci typové rady 200 se stal typ Ikarus 438.
Ten na prvni pohled vypadal jako klasicky reprezentant typu 435, blizsi badani ale odhalilo, ze
podvozkova ¢ast (tj. véetné motoru umisténého mezi ndpravami) je prevzata kompletné z typu Ikarus
283, na némz byla pouze postavena nova karoserie a la 435. I proto byl novy vysledny produkt
nazvan nejprve jako Ikarus 483, zahy se vsak vyrobce rozhodl prohodit posledni dvé cislice (t;.

na 438) a priblizit se tak znaceni nového modelu. Hlavnim odbytiStém Ikarusu 438 se méla stat
Ruska federace, u niz se doufalo, ze se po ekonomickych otresech pocatku 90. let opét k voziim ze
zemé svatoS$tépéanské koruny vrati, pricemz jistym prislibem byly velké dodavky 238 kloubovych vozu
Ikarus 435 a 350 standardnich autobust Ikarus 415, ktera byla do nejvétsi zemé svéta exportovany
v letech 1997 a 1998. Z4dné svétlé zitfky spojené s objednavkami z vychodu ale nenastaly a Ikarus
438 nakonec v roce 2000 skoncil ve sluzbach Volanbuszu, ktery jej provozoval az do roku 2016 (v
soucasné dobé by mél byt soucasti Madarského muzea dopravy a techniky).

Z dalsich zajimavych prototypt mizeme zminit Ikarus 435.20 G, ktery byl vyroben v roce 2002, tedy
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na samotném sklonku produkce autobust tohoto typu. Slo o viiz vybaveny motorem na stlaceny
zemni plyn (s lahvemi umisténymi pod podlahou), jenz si premiéru az v dalekém Tunisku, nicméné i
on nakonec skoncil ve sluzbach Volanbuszu, u néjz se udrzel az do dubna leto$niho roku, nez byl
vyrazen.

Puvodni duobus Ikarus 435 DT prestavény na autobus zastizeny v Dunatjvarosu dne 1. 7. 2020.
(foto: Jiri Petrik)

Kromé ambici na vychodnich trzich se Ikarus snazil vyraznéji prosadit také za ocednem, coz se mu

v kombinaci s lokalnimi partnery v USA povedlo jesté v obdobi 80. let. Odvozeny typ s velkym
podilem americkym komponentt nesl pojmenovani Ikarus 436 (standardni verze byla analogicky
pojmenovana jako typ 416), jejich vyroba ale bézela jen v letech 1989 az 1994. Z tohoto pohledu lze
vlastné start sériové produkce rady 400 na casové ose posunout, nebot v dobé, kdy matersky zavod

v Madarsku teprve zacinal se sériovou vyrobou, bylo jiz v USA v provozu 339 vozu obou délkovych
modifikaci. S ohledem na specificky rezim produkce (z Madarska odchazely pouze skelety, které se
kompletovaly az v americkém staté Alabama ve mésté Anniston) se ovSem americka etapa vyroby
rady 400 vSeobecné nepocita jako zahajeni sériové produkce, byt se vozy pro USA na celkovém poctu
vyrobenych , étyr'stovek” podileji ne pravé zanedbatelnymi cca 16 %.

Samostatné se zminme kratce jesté o trolejbusech Ikarus 435T, resp. presnéji 435.81. Téch vzniklo
pouze 15, pricemz vSechny v roce 1994 odebrala Budapest, s niz se rozloucily posledni kusy dne 10.
3. 2023 po dodavce novych trolejbusti Solaris Trollino 18 s vyzbroji od Skody Electric.
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Zapominat nesmime ani na trolejbusy Ikarus 435. Téch bylo - pomineme-li prototypovy duobus -
vyrobeno pouze 15. VSechny jezdily v Budapesti, posledni byly odstaveny dne 10. 3. 2023. (foto: Jiri
Mejstrik)

Mimo této patnéactky vozu pribyl vznikl jesté vz Ikarus 435TD (téz 435.40A), jenz byl
reprezentantem tzv. duobusu - vyvojového sméru, jemuz byla od 80. let diky aktivni kampani
Mercedesu vé$téna velkd budoucnost. Slo o kombinaci trolejbusu a autobusu - v tomto pripadé

s pohonem od AEG - kdy vSak byly oba druhy pohonu plnohodnotné - elektromotor o vykonu 180 kW
pohanél druhou napravu, dieselovy motor MAN o vykonu 220 kW standardné treti. Prototyp byl
postaven v roce 1992 a uz o rok pozdéji se predstavil i na brnénském veletrhu Autotec. V té dobé uz
ale hlavni nads$eni po duobusech, opadlo, takze zdjem trhu byl nulovy, predevsim kvuli vysoké
cenovce. Po zkouskach v Budapesti byl duobus odstaven v aredlu vyrobce a az v roce 2001 jej
zakoupila spole¢nost Alba Volan (dnes ¢ast Volanbuszu), jez nechala viiz upravit na klasicky autobus,
ktery si ale nadéle ponechal nékteré odliSnosti (nejmarkantnéjsim znakem byla dvojice uzkych
zadnich okének za poslednimi dvermi, jez se na vozidle objevila v rdmci zminéné prestavby).

V provozu se byvaly duobus udrzel az do roku 2020.

Ikarusy rady 400 prisly na trh prili§ pozdé a nedokazaly se na ném vyznamnéji prosadit, byt Ikarus
stihl prispéchat i s midibusem (Ik 405) a pozdéji i nizkopodlaznimi verzemi (Ik 412 a 417). Celkem
podle znamych statistik vzniklo do roku 2002, kdy byla vyroba téchto vozl definitivné pohibena
(paradoxné se tak stalo souCasné s vyrobou poslednich Ikarusu rady 200), 2 908 vozu (véetné
trolejbust), nepocitaje prototypy a predvadéci vozy z konce 70. let a 80. let. Z uvedeného poctu
pripada na Ikarusy 435 celkem 771 vozl (opét bez prototypt predanych do provozu v 80. letech),
na typ Ikarus 438 jeden v textu zminovany vuz a na americkou verzi Ikarus 436 celkem 61 vozu
(véetné jednoho vozu, jenz skoncil v Madarsku). Nejvétsim odbératelem ¢lankovych autobust se
stalo pres slozitosti doby prece jen Rusko, jez zvladlo odebrat 372 vozli. Do Madarska jich zamifilo
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259 a vyznamnym odbyti$tém se stalo Slovensko, které nakoupilo 112 vozu, jez se staly soucasti
vozovych parku v Bratislavé (v provozu do r. 2016), v KoSicich (do r. 2014), v PreSové (do r. 2014) a
Liptovském Mikulési (do r. 2007). V Ceské republice bychom viehovsudy napodéitali jen tii Ikarusy
435 - vsechny ve sluzbéach karlovarského DP, kde posledni vozy dojezdily v roce 2005.

V Madarsku proridly vyznamné rady provozovateli po ukon¢eni provozu autobust v Miskolci v roce
2016 a v Budapesti, kde posledni viiz dojezdil v listopadu 2022. Uplné posledni viiz ziistal ve
sluzbach statniho dopravce Volanbusz. Jde o autobus registracni znacky HZK-209, jenz doslouzil dne
26. 7. 2023 na linkach MHD v Salgétarjanu, ¢imz se kapitola provozu téchto autobusu v Madarsku
definitivné uzavrela.
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