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V Londyne vyjely prvni levostranne Irizary ie
tram

24.11 2024 21:39, Libor Hinc¢ica, Autobusy

Spanélsky vyrobce Irizar dodal dvacetikusovou sérii 12,1 m dlouhych elektrobusli dopravci Metrobus
ze skupiny Go-Ahead London, které jsou ur¢eny pro obsluhy jedné z nejdelSich londynskych
autobusovych linek ¢. 358, jez na cca 24 km dlouhé trase spojuje Crystal Palace Bus Station

s Orpington Station.

Objednéavka na dvé desitky elektrobust byla s britskym zastoupenim Irizaru podepséana na podzim
2022, kdy byl také predstaven prototyp v levostranném provedeni (jiz odény do barev Go-Ahead
London). K zarazeni vozli do provozu mélo dojit podle puvodniho smluvniho ujednéni na konci roku
2023, avSak s ohledem na problémy pri stavbé nabijeci infrastruktury, ktera je tvorena v ramci trasy
linky dvéma rychlonabijecimi stojany o nabijecim vykonu az 450 kW (vzdy jeden stojan na konecné
stanici), doslo ke zna¢nému zpozdéni. Jesté pred letosnimi letnimi prézdninami bylo informovano

o tom, Ze k vypusténi elektrobusu na linku by mohlo dojit béhem ¢ervence ¢i srpna, nakonec si mohly
futuristické elektrobusy odbyt sviij prvni den na trase ¢. 358 az 20. 11. 2024.



Nabijeni probiha na kone¢nych z rychlonabijecich stojantl, jez maji byt schopny poskytnout nabijeci
vykon az 450 kW. Je vSak otézkou, zda se takto vysokym vykonem skutecné vozidla nabijeji, resp. po
jak dlouhou dobu. (foto: Irizar)

Kromé zminénych nabijecich stojant na obratistich, jez maji zvladnout nabit elektrobusy béhem cca
6 minut, byly dodény také nabijeci stanice pro pomalé nabijeni vykonem 100 kW (umoznujici nabijeni
dvou elektrobusu soucasné, kazdého max. vykonem 50 kW). Dodavatelem veskeré nabijeci
infrastruktury byla spolecnost Jema Energy, ktera je soucasti skupiny Irizar.

K samotnym vozidlim zadné technické tidaje uvedeny nebyly, vyjma obecného popisu stran vybaveni
(jako USB nabijecky, ,vysoka“ sedadla, klimatizace atp.) a zminky o plnéni pozadavku na bezpecnost
dle vyhlasenych standardl Transport for London (ty se soustredi predev$im na moznou srazku

s chodcem, coz u ie tramu vyvolalo nutnost upravy umisténi stéracu, které tak maji rameno
upevnéno nezvykle shora). O pouzité konfiguraci baterii se nam bohuzel informace dopatrat
nepodarilo. Samotny Irizar sice uvadi, ze v pripadé pouziti ultrarychlého nabijeni (jako je tomu

v Londyné) jsou pro autobusy délky 12,1 m urceny baterie LTO o kapacité elektrické energie 90
kWh, ovSem s dovétkem, Ze kapacita se muze liSit dle potreb provozovatele.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/11/Imagen-web_NP-Go-Ahead-London-TFL-bf9fa7e2.webp
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Pohled na sedacky s hlavovou opérkou ve vozech Irizar ie tram. (foto: Irizar)

Po dvaceti ie tramech pro Londyn by mély byt nyni zahajeny dodavky dal$ich 28 vozi identické délky
pro provoz ve mésté Kent. Zde se oCekava uvedeni vSech elektrobust do provozu do dubna 2025.

Irizaru se v soucasné dobé na Britskych ostrovech podle jeho vlastnich slov dari - letosni rok by mél
byt pro néj z hlediska prodeju tim viibec nejlepsim, byt se firma nechlubi, jaky konkrétni trzni podil
¢i kolik prodanych vozli méa tento nejlepsi vysledek vlastné predstavovat. Pro své britské zastoupeni
si zakoupila nedavno i novy pozemek, na némz hodla uz do konce roku 2025 vybudovat novou
centralu pro trh Spojeného kréalovstvi a Severniho Irska.
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Prototyp elektrobusu ie tram v levostranném provedeni byl predstaven jiz v roce 2022. Vozidla jsou
reSena pouze jako dvoudverova s prvnimi dvermi jednokridlymi. (foto: Irizar)
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