V Drazdanech skoncil provoz nakladnich
tramvaji

13.12 2020 19:49, Libor Hincica, Tramvaje

Jeden ze symboll drazdanské tramvajové dopravy - nakladni tramvaj znama jako CarGoTram slouzici
pro zasobovani vyrobni zdkladny Volkswagenu v blizkosti centra Drazdan - je uz minulosti. Provoz
néakladni tramvaje byl zastaven po 19 letech, a to o nékolik dni drive, nez bylo ptivodné planovano.

Nékladni tramvaje se coby mozny zpusob zajisténi dodavek dilt pro vyrobu automobill dostaly do
stredu pozornosti poté, co mésto sice odsouhlasilo stavbu nového vyrobniho zdvodu VW v lukrativni
lokalité na misté byvalého vystavi$té, ale muselo se vyporadavat s protesty obcant, kterym se
nelibilo, Ze by az do stredu mésta mély jezdit kamiony. Ackoli iniciativa bojujici proti vystavbeé
tovarny nakonec neziskala potfebny pocet hlast, mésto ve spolupréci s investorem otézku logistiky i
tak otevrelo. Jako vhodny kompromis se jevilo zavedeni nakladnich tramvaji, o jejichz vyuziti se
Drazdany z vlastni iniciativy zajimaly jiz v roce 1994, kdy se ale resilo mozné Sirsi vyuziti v ramci
méstské logistiky (predevsim v oblasti zasobovani obchodi).
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Trasa nékladni tramvaje vedla pres samotné centrum mésta. Cervené jsou
zaznaceny alternativni objizdné trasy. zdroj: (DVB AG)
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Zadani na konfiguraci vozidel se rodilo postupné béhem let 1998 a 1999. V 1été roku 1999 poté bylo
vyhlaseno vybérové rizeni, v jehoz ramci méli mj. vyrobci zvézit, zda by nebylo mozné vyuzit nékteré
¢asti z vyrazenych vozl typt T4D a B4D (vlecné vozy). O zakézku jevily velky zajem CKD Dopravni
systémy, které nabidly reSeni vozu s typovym oznac¢enim TNA2 (motorové) a BNA2 (vle¢né; navic

v podvariantach F1 a F2 s moznosti jednoho ¢i dvou podvozku hnacich). Pavodné byly tramvaje
navrzeny s designem odpovidajicim voziim T3R od doc. Ing. arch. Patrika Kotase, pozdéji byl design
upraven na novy, jenz byl zamyslen pro modernizaci typové fady T6 (nikdy viak nebyl pouZit). Ceska
nabidka se jevila némeckému zakaznikovi jako lepsi, avSéak CKD Dopravni systémy padly v lednu
2000 do insolvence, takze s Ceskym vyrobcem nebylo mozné uzavrit smlouvu.

Dne 3. 3. 2000 si tak Drazdany vybraly nabidku od druhého tucastnika vybérového rizeni -
spolecCnosti Schalker Eisenhiitte Maschinenfabrik GmbH. Vyrobce se zavazal dodat dvojici vlaka
tvorenych vzdy 5 vozy (z toho dva krajni s kabinou ridiCe), jeden rezervni ¢elni vz a jeden rezervni
vlozeny vuz. Jeden vlak vychéazel na cca 6,5 mil. marek (zhruba 104 mil. K¢). S max. délkou 59,4 m
Slo o nejdel$i provozovanou tramvaj na svété, byt ne osobni. Elektrickou vyzbroj do vozl dodala
spolecnost FAGA (pozdéji Bombardier), motory byly od spole¢nosti VEM (kazdy o vykonu 45 kKW).
Podvozky pochazely skute¢né z vyfazenych vozli T4D a B4D, byly viak kompletné repasovéany (CKD
Dopravni systémy oproti tomu ve své nabidce preferovaly uziti zcela novych podvozku). Prvni a
posledni vz s kabinou ridice mél délku 11,7 m (a jeden nékladni prostor), vlozené pak 12 m (a dva
nakladni prostory). Prazdny vlak vazil zhruba 90 tun a mohlo do néj byt nalozeno dalSich zhruba 60
tun dil (celkovy objem nékladu mohl byt az 214 m?®).

Prvni vlak byl dodén do Drazdan dne 16. 11. 2000. ZkuSebni jizdy v siti DVB AG byly zahdjeny od 3.
1. 2001, od brezna téhoz roku pak zacal jiz ostry provoz s prepravou dilu z prekladi$té Friedrichstadt
do nové vybudované montovny s nazvem Glaserne Manufaktur (Prosklena manufaktura). Vlastnikem
vozidel byly puvodné Drazdanské dopravni podniky (Dresdner Verkehrsbetriebe), které se
pochopitelné staraly také o udrzbu vozidel a poskytovaly ridice.
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Néakladni tramvaj se v roce 2017 pripravuje ve vozovné Trachenberger na navrat do provozu
v sousedstvi historické soupravy tramvaji T4D a B4D. (foto: Glaserne Manufaktur)
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Prvni plédny pocitaly s tim, Ze tramvaje budou na 5,5 km dlouhé trati jezdit az 30x denné, tento plan
se ale nepodarilo nikdy naplnit a skutecnda potreba byla vyrazné mensi. V roce 2003 sSlo napriklad

o pouhych 10 jizd denné a v roce 2015 dokonce o pouhé tri jizdy. Kdyz v breznu 2016 skoncila
produkce automobilt VW Phaeton a Bentley Flying Spur, z nichz predevsim prvni jmenovany byl

z hlediska zdjmu trhu propadék, skoncil k 31. 3. 2016 i provoz nékladnich tramvaji. Jeden vlak zustal
odstaven ve vozovné Trachenberger, druhy byl deponovan v areadlu VW, pricemz VW obé tramvaje za
zustatkovou hodnotu prevzal i do svého majetku. Jesté koncem roku 2016 nechtéla automobilka
prozradit, jaky bude dalsi osud nakladnich tramvaji a stale ¢astéji se mluvilo o tom, Ze nakladni
tramvaje jiz nevyjedou. Tehdy se ale tento scénar nakonec nenaplnil. VW se po jednanich s méstem
rozhodl, ze nakladni tramvaje bude vyuzivat i pro prepravu materiali pro elektromobily e-Golf,

na jejichz vyrobu byl zdvod postupné adaptovan. Od ledna 2017 tak zacaly nakladni tramvaje opét
vyjizdét na zkuSebni jizdy a dne 24. 3. 2017 byl obnoven provoz, byt nejprve jen se zkracenymi
soupravami o tiech vozech. Jelikoz se pocitalo s tim, Ze denné tramvaj pojede jen 3x, postacoval

na denni vypravenost jen jeden vlak, na némz byla v roce 2017 provedena velka prohlidka. Druhy
vlak, stejné jako rezervni ¢elni a vlozeny viiz, zustaly odstaveny.
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Nékladni tramvaj v aredlu Glaserne Manufaktur. (zdroj. VW)

V rijnu 2020 vSak VW oznamil, ze s provozem nakladni tramvaje konci. Naposledy mély vyjet do
provozu dne 23. 12. 2020, kdy méla tramvaj prevézt posledni sadu dili na e-Golf, jehoz produkce se
také chyli ke konci. Pivodné se pocitalo s tim, Ze produkce e-Golfu skon¢i dokonce jiz na jare nebo
pocatkem léta 2020, avsak problémy nastupnického modelu (elektromobil ID.3, jehoz vyroba mé byt
do Drazdan prevedena) byly u prvnich vyrobenych vozu natolik zavazné, ze VW sériovou produkci
nového elektromobilu oddalil, ¢imz prodlouzit zivot nejen elektrickému e-Golfu, ale i ndkladni
tramvaji.
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Ackoli nebylo nikdy oficialné komentovéno, na kolik je preprava dili nadkladnimi tramvajemi
(ne)vyhodna, je zfejmé, Ze ani ndhrada cca 15 kamiénu denné na 5,5km tseku nemohla postacovat
pro rentabilitu logistického retézce. V lonském roce se v médiich objevila informace, Ze provoz
nékladnich tramvaji se vyplaci pouze v pripadé vysokych objemu prepravy. Nebylo vSak
komentovano, co souslovi ,vysoky objem prepravy” znamend v konkrétnich ¢islech a jak jsou tato
Cisla vzdalena od reality provozu.

Hlavni zaminkou k ukonceni provozu nakladnich tramvaji nicméné nejsou penize, ale zastaralost
vozi. Po takrka 20 letech provozu by tdajné bylo zapotrebi vyrazné investovat do jejich opravy, coz
uz automobilka nezamysli. Pro novou radu elektromobilt VW ID.3 je podle vyjadreni automobilky
zamyslet ,jiny logisticky koncept”, pod ¢imz si Ize predstavit jen obtizné néco jiného, nez provoz
kamidnu.

Od brezna 2017 byla do provozu vypravovana uz jen souprava vozu ev. ¢.
2005+2024+2027+2021+2003. Dne 10. 12. 2020 se tato souprava stretla pri odboceni do arealu
automobilky VW s dodavkou znacky Mercedes-Benz, ktera tramvaj v oblasti predniho ¢ela vozu ev. €.
2005 poskodila. Jelikoz by oprava byla jiz nerentabilni a ostatni - byt fyzicky existujici - vozy
nemohou do provozu zasahovat, bylo rozhodnuto, ze do opravy tramvaje jiz nebude investovano a do
Vénoc bude preprava materialu na vyrobu automobil zaji$téna ndhradnim zptisobem. Provoz
nakladnich tramvaji v Drazdanech tak skoncil ponékud neslavné. Navzdory silnému marketingu a
propagaci je vSak nutno rict, ze prili§ slavna nebyla provozni éra ndkladnich tramvaji v saské
metropoli ani jako celek. O budoucnosti odstavenych vozidel prozatim neni rozhodnuto. Mezi DVB
AG a VW maji probihat jednani o mozném dalSim vyuziti, napriklad jako sluzebnich/technologickych
vozidel pro potteby DVB AG.
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