V Budapesti vyjely tramvaje Tatra T5C5 na
ozubnicovou drahu

11.11 2025 18:40, Libor Hincica, Tramvaje

V nedéli dne 9. 11. 2025 se uskutecnila v Budapesti mimoradné zajimava zkouska se soupravou
tramvaji typu Tatra T5C5 (ve zmodernizovaném provedeni) ev. ¢. 4043 + 4224. Vozidla byla
nasazena na mistni ozubnicovou drahu, ktera je rovnéz provozovana budapestskym DP (BKV). Cilem
zkousky bylo ovérit, zda by do budoucna bylo mozné pomyslet na ndhradu ozubnice a spokojit se

s béZznymi tramvajovymi vozidly.

Ozubnicova dréha je soucasti Budapesti jiz 151 let. Jeji prvni ¢éast byla uvedena do provozu 24. 6.
1874 (o délce 2 883 m), o Sestndact let pozdéji se trat dockala prodlouzeni, ¢imz vzrostla délka

na 3 733 m, béhem nichz prekonava 315m prevyseni. Pivodné parni draha se stala v roce 1926
majetkem mésta, které muselo vynalozit nemalé prostredky do jeji modernizace, jejiz soucasti byla
také elektrifikace provozu. Znovu byla trat uvedena do provozu v roce 1929. Dalsi velka
rekonstrukce Cekala drahu na pocatku 70. let, kdy byly dodany také nové vozy zapadni provenience
(vyrobu zajistila rakouska vagonka SGP), které jsou na trati k vidéni i dnes - po 52 letech.

Lot

Jedind madarska ozubnicova draha[1] nese od roku 2008 ,tramvajové” Cislo 60, legislativné jde ale
stéle o drahu Zelezni¢ni, byt s jistymi ,Glevami”, které ji tramvajim priblizuji. Dlouhodobé se pritom
hovori o moznostech jeji rekonstrukce, ktera ale narazi na nedostatek finan¢nich prostredku. V roce
2014 mésto zvazovalo objednani novych vozidel, ktera by umoznovala kombinovany provoz

na tramvajové siti a na ozubnicovém useku. Vysledky trznich konzultaci sice potvrdily teoretickou
moznost vyroby takovych vozu, problémem ale byla nesmirné vysoka cenovka dana skutec¢nosti, ze
by muselo soucasné dojit také k ndhradé pouzivaného typu ozubnice (a fakticky k celkové
rekonstrukci celého télesa drahy). V takovém scénari pri ocekavané frekvenci pasazéru nebylo
mozné pomyslet na prijatelnou navratnost vynalozenych prostredku.
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Budapestska ozubnicova
nahrazena klasickymi
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Nyni se Gvahy stocily ponékud odliSnym smérem - nahradit ozubnicovou drahu klasickou adhezni,
na niz by byla provozovana tramvajova vozidla. Inspiraci byla rakouska Péstlingbergbahn v Linzi,
ktera se chlubi stoupanim 116 promile, avSak vyuziva pouze adhezniho brzdéni. Budapestska
ozubnicova trat ma pritom maximalni stoupani o néco nizsi - ,pouze” 110 promile. Dopravce se
rozhodl si takovy provoz otestovat, a to za vyuziti stavajicich tramvajovych vozidel. Jako termin pro
provedeni zkousky byl vybran 9. listopad 2025, coz byl posledni den planované odstavky drahy

z duvodu udrzby (provoz byl zastaven od 3. 11. 2025).

Pro zkous$ku poslouzila souprava vozu Tatra T5C5, resp. v jejich modernizovaném provedeni T5C5K2.
Konkrétné byly pouzity vozy ev. €. 4043 (z roku 1980) a 4224 (z roku 1984), které se doCkaly v letech
2014 (ev. &. 4043) a 2015 (ev. &. 4224) ndhrady ptvodni elektrické vyzbroje z produkce CKD za
novou od madarského Ganzu a v letoSnim roce prosly dalsim kolem generalni opravy (po které jsou
nékdy oznacovany také jako verze T5C5K2M).

Spodni stanice ozubnicové drahy Varosmajor je kolejové napojena na tramvajovou sit a spojovaci
kolej je elektrifikovana napétim 600 V DC, stejné jako depo, ackoli jinak pouziva ozubnicova draha
napéti 1 500 V DC. Tramvajova souprava se tak mohla dostat na trat vlastni silou. Ménirna na draze
umoznuje snizeni napéti z 1500 V DC na 600 V DC, avsak v takovém pripadé uz v koncovém useku
dochazi ke zna¢nym tbytktim. Aby byla pozadovana vySe napéti zajiSténa kontinualné, lze pouzit
kombinované propojeni, kdy se spodni ¢ast napdji z tramvajové ménirny a z ménirny ozubnicové
drahy pouze Cast vrchni. Pravé takto se v ramci zkousky postupovalo, pricemz jako prvni se na trat
nevydala tramvajova souprava, ale zkuSebné ozubnicova jednotka SGP. Jeji jizda pri pouZziti napétové
soustavy 600 V DC méla predevsim prokazat schopnost vozidla trat i pri niz§im napéti zdolat, a to
pro pripad, Ze by pri zkouSce s tramvajemi T5C5 doslo k néjaké zavadé, ktera by si vynutila nouzovy
odtah ¢i jinou asistenci.
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Z&bér z dronu na neobvyklou soupravu na ozubnicové trati. (foto: BKV)

Teprve po uspésném zdolani drahy v rezii jednotky SGP se mohl vydat na trat i tramvajovy vlak,
ktery ji ale nezdolal celou. Po nékolika dnech bez pravidelného provozu totiz byla trat v iseku Adonis
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utca - Széchenyi-hegy, Gyermekvasut zna¢né zanesena spadanym listim a vyhybka ve vyhybné
Adonis utca smérem ke koncové stanici byla pokryta mazivem, takze se na jizdu az ke konci

z bezpecnostnich duvoda rezignovalo a zkouska brzdéni byla provedena jen na iseku Adonis utca -
Varosmajor, kde se vSak nachézi i ¢asti s nejvysSim stoupanim, resp. klesanim. Poté se tramvaje
vydaly na trasu jesté jednou, tentokrat ale na jesté kratSim useku.

Pro ucely zkousky byly tramvaje nalozeny umélou zatézi. Pri rychlosti 20 km/h se ukazalo, ze
tramvaje zvladnou brzdit klasickymi provoznimi brzdami, jakmile vSak rychlost stoupla, bylo jiz
nutné pustit ke slovu kolejnicové brzdy. De facto tak byly prokazany predpoklady z linecké
Postlingbergbahn, kterd rovnéz vyuziva rychlosti pouze 20 km/h. Nezbytnym predpokladem zavedeni
adhezniho provozu by bylo - opét stejné jako v Rakousku - udrzovat trat neustale Cistou, predevsim
zajistit prubézné odstranovani spadaného listi.

Testy maji byt v dalsi ¢asti dale vyhodnoceny a mésto se rozhodne, zda ziskané poznatky néjak
zohledni v planovaném nadchézejicim vybérovém rizeni na dodéni novych tramvaji (v praxi by to
znamenalo predevsim pozadovat vSechny podvozky hnaci).

[1] V minulosti existovaly na izemi dneSniho Madarska jesté dvé dalsi ozubnicové traté, které byly
obé uréeny priméarné pro nékladni provoz, jedna z nich dokonce vyhradné. Uzkorozchodna trat

v Salgoétarjanu o celkové délce 5,83 km kombinovala adhezni a ozubnicové tseky a zrusena byla

v roce 1957. Primarné slouzila pro prepravu uhli (pro Zelezarny) a dieva (pro doly), v zavérecné
dekadé nabirala na dulezitosti preprava osob, jez véak nemohla provoz udrzet. Druha draha byla

k vidéni v Zelezdrnach v Ozdu. Slo o vnitrozdvodni normalnérozchodnou trat, ktera byla uréena

k vyvéazeni hluSiny na odval (haldu). K jejimu zruseni doslo v 80. letech.
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