V Budapesti jiz jezdi neapolska Trollina
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Vozovy park trolejbust v madarské metropoli byl doplnén o Sest trolejbusu Ganz-Solaris Trollino 12
s pridomkem ,D“ v nazvu typu, které byly porizeny v letosSnim roce od prekupnika, jenz vozidla jiz
v lonském roce privezl z italské Neapole. Zde byly vozy soucasti flotily spole¢nosti CTP (Compagnia
Transporti Pubblici di Napoli), ktera je vSak vyuzivala pouze minimalné a v roce 2022 skoncila

v insolvenci (podrobnéji jsme se o jeji historii zminovali v naSem Clanku z inora leto$niho roku,

na ktery si dovolime pripadné zajemce odkazat).

Spolec¢nost CTP ziskala v roce 2004 celkem deset Trollin vybavenych elektrickou vyzbroji od
spolecnosti Ganz Transelektro, z nichz se do Madarska prostrednictvim spolecnosti Truck-Trailer &
Parts Kft dostalo celkem 8 vozu. Ty byly typové pribuzné s trolejbusy Ganz-Solaris Trollino 12A,
které Budapest zakoupila v letech 2005 az 2007 v celkovém poctu 15 ks. Najezd italskych vozidel se
pritom pohyboval jen mezi 136 406 a 187 144 km, a navzdory vnéjSimu zanedbéni zptisobenému
dlouhym odstavenim ve venkovnich prostorech byly vozy jinak kompletni a v dobrém technickém
stavu. Budapest ziskala vSech osm trolejbusu za ¢éstku 139 mil. forintd, tj. zhruba 8,8 mil. K¢.

Dva vozy (puvodnich ev. ¢. 125 a 130) poslouzily pouze jako zdroj nahradnich dilt, zbylé kusy (ev. ¢.
121, 122, 124, 127, 128 a 129) se podrobily celkové oprave, pri niz obdrzely nové vnéjsi lakovani,
dockaly se novych sedadel, tlacitek STOP i upravenych madel, dale informacniho, kamerového a
odbavovaciho systému a sjednoceni stanovisté ridice (vCetné nového sedadla) se standardem
pouzivanym v Budapesti.

Zprovoznit se podarilo i ndhradni zdroj pohonu v podobé generatoru Kirsch s motorem Iveco (EURO
ITI) o vykonu 80 kW, ktery mé ale slouzit jen pro pripady nouze, nikoli v bézném provozu. Opravit se
podarilo i puvodni klimatiza¢ni jednotky vozl. Zajimavou Upravou byla zména sbéraci soustavy, kdy
byly ptivodni shérace nahrazeny novymi pneumatickymi typu GANZ AR-163p. Trolejbusy originalné

umoznovaly také prepnuti mezi napétovymi soustavami 600 a 750 V DC, funkce prepnuti na vyssi


https://www.cs-dopravak.cz/budapest-ma-blizko-k-nakupu-sesti-ojetych-trollin-z-neapole/

napétovou soustavu ale byla v rdmci provedenych tprav odpojena.

Prvni z trolejbush zah4jil zkuSebni jizdy jiz v kvétnu 2025, k zarazeni trolejbust do provozu ale doslo
az 4. 10. 2025, kdy bylo najednou vypraveno vSech Sest vozi pod novymi ev. ¢. 621 az 626. Pivodné
se objevovaly jen na linkach 70, 77 a 78, k nimz se od 1. 11. 2025 pridala i linka ¢. 74.

Trolejbusy po necelych dvou mésicich provozu vykazuji pouze mensi provozni zavady, jez se tykaji
zpravidla dveri, kompresoru (resp. pneumatického systému) a rizeni vozidla. NejCastéjsi zavadou
jsou vypadky sbéraci. Z pohledu ¢etnosti a charakteru chyb se jedna v zasadé o tytéz nedostatky,
na které jsou pracovnici BKV jiz zvykli z provozu vozu Ganz-Solaris Trollino 12A. Pfi drobnych
zavadach prichazi vhod dieselovy agregat, ktery je jednou tydné doplnovan zhruba 30 litry nafty
(celkovy objem nadrze ¢ini 150 litra). Nékteré vypadky ,Italu” jsou zjevné spojeny i s elektrickou
vyzbroji, kde pravdépodobné neni spravné sladén software (vyse rekuperacniho napéti je zrejmeé
ovlivnéna nastavenim dle napétové soustavy 750 V DC). Tento problém se nicméné snazi dopravce
aktivné resit.

Pavodné se uvadélo, ze po zarazeni trolejbust z Neapole by mélo dojit k odstaveni nékterych
z puvodnich nejstarsich budapestskych Trollin, k tomu ale prozatim nedoslo.
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