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V Brné vyjely vsechny ctyri tramvaje K3R-N.
Po 11 letech

14.10 2020 20:54, Libor Hincica, Tramvaje

Dopravni podnik mésta Brna dokonc¢il opravu poslednich dvou vozi typu K3R-N, coz mu umoznilo
vypravit dne 14. 10. 2020 do provozu poprvé po 11 letech vSechny Ctyri tramvaje tohoto typu, které
ma k dispozici.

Prvni tramvaj typu K3R-N vznikla jako modernizace vozu K2 v Sumperské spole¢nosti Pars nova

v roce 2003, pricemz prototyp byl nejprve primo v majetku vyrobce, ktery si pro ucely prestavby
odkoupil o rok drive brnénsky vuz typu K2 ev. ¢. 1065 (r. v. 1974). Prezentace tramvaje, ktera
obdrzela mj. novy stredni nizkopodlazni ¢lanek a novou elektrickou vyzbroj (TV Progress) a jejiz
délka narostla na 28 250 mm, se konala poprvé na strojirenském veletrhu v Brné v roce 2003, nacez
byl vuz testovén v siti DPMB (ptivodné bez evidencnich ¢isel). V roce 2004 tramvaj brnénsky DP
podle oc¢ekavani odkoupil a v mezicase si stihl objednat rekonstrukci dalSiho vozu (ex-ev. ¢. 1115

z roku 1977). Druhy vaz byl dodan do Brna v rijnu 2004. O dva roky pozdéji byly dodany jesté dalsi
dva vozy, které byly formalné vykazovany jako rekonstrukce tramvaji K2 ev. ¢. 1068 a 1071 (oba tyto
vozy byly vyrobeny v r. 1975), avSak v tomto pripadé uz nebyly repasovany puvodni skiiné vozidel,
ale doslo ke stavbé zcela novych skrini i pro krajni clanky (Slo tedy fakticky témér o novostavby).



Vuz ev. ¢. 1752 vyfoceny dne 7. 6. 2016 mezi zastdvkami ZOO a Pristavisté. (foto: Lukas Novotny)

Tramvaje K3R-N obdrzely v Brné ev. €. 1751 az 1754 a jejich rekonstrukce se stala vzorem pro dalsi
projekty Sumperského Parsu (zejména vozidel Satra III pro Bosnu). Dalsi prestavby ,ké dvojek”

na typ K3R-N uz neprobéhly. Dopravni podnik mésta Brna se preorientoval na produkci Pragoimexu,
Pars byl navic zéhy pohlcen Skodovkou, kterd drivéj$i vlastni tramvajovy program Parsu utlumila.

U tramvaji K3R-N pro Brno bylo pouzito netradi¢ni reSeni zavéseni stredniho clanku na Clanky
krajni. Namisto obvyklého reseni s jednim kloubovym Cepem byly pouzity Cepy dva na kazdé strané
nového clanku (celkem tedy byly na vozidle 4 otoCné ¢epy, z toho dva hlavni a dva pomocné, navic
vzajemné propojené pomoci mezimostu). Toto reSeni se ovsem zahy ukazalo jako problematickeé,
nebot zde v dusledku pusobicich sil dochazelo k vydirani pouzder ¢epu kloubového spojeni, coz si po
zjisténi zavady vyzadalo postupné odstaveni vSech ¢tyr voz.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/10/121616783_877943215944040_2484788792969286354_n-e1602699808694.jpg

Predni ¢lanek vozu ev. ¢. 1754 béhem vyroby v Parsu. (foto: Michal Chrast)

Jako prvni byl odstaven viiz ev. ¢. 1753, a to jiz v roce 2009 (tedy po pouhych trech letech provozu).
Problematické misto sice bylo opraveno a vz se vratil v fijnu 2011 do provozu, pro jinou zavadu ale
v lednu 2012 musel byt viiz znovu odstaven. V ¢ervenci 2012 doslo k odstaveni vozu ev. ¢. 1751 a

v rijnu a v prosinci 2016 musely byt odstaveny i drive rovnéz provizorné opravené tramvaje ev. ¢.
1754 (predtim jiz odstavena v letech 2010 az 2013) a 1752 (predtim jiz mimo provoz v letech 2009 az
2012). Tramvaje zustaly odstaveny a DPMB vstoupil do jednani s puvodnim vyrobcem vozidel,
pricemz pozadoval uznani reklamace (tramvaje nedoséahly deklarované zivotnosti 15 let v provozu).

S ohledem na atypické provedeni vozl (vychazeji ze skutecnosti, ze tramvaje vznikly jenom Ctyri) a
jejich nejasnou budoucnost se dokonce zvazovala moznost jejich likvidace. Nakonec se podarilo
prosadit (i vzhledem k vysoké zustatkové hodnoté), ze tramvaje budou prece jen opraveny s tim, ze
prvni dva odstavené vozy (ev. ¢. 1751 a 1753) budou repasovéany vzorové celkové v Sumperku, zbylé
dva si pak dokon¢i brnénsky DP za asistence pracovnikl Parsu.

Néklady na opravu vSech ¢tyr tramvaji byly vycisleny na 2 378 600 K¢, pricemz na kazdy z vozu
pripadala jind suma (na vz ev. ¢. 1751 $lo napriklad o 987 000 K¢, na viz ev. ¢. 1754 ale jen 0 258
000 K¢). Smlouva byla podepsana dne 31. 10. 2017. Mimoto byla podepsana jesté separatni smlouva
se spolec¢nosti Pragoimex na opravu elektrické ¢asti tramvaji K3R-N, ktera pocitala se sumou 1 408
668 K¢. Prvni dvé tramvaje byly do Parsu odeslany v prosinci 2017 a podle smlouvy se mély vratit
zpét za 14 (resp. v pripadé vozu ev. ¢. 1753 dvandct) tydnt. Oprava zbylych dvou vozi méla byt

v Brné hotova béhem 8 tydna. Uvedené lhuty se ale v zadném pripadé nepodarilo naplnit a Pars nova
vratil tramvaje zpét do Brna az po roce - v lednu a unoru 2019. Dodatec¢né pak bylo rozhodnuto, ze
v Parsu probéhne s ohledem na naroc¢nost oprava strednich ¢lanku i vozu ev. ¢. 1752 a 1754. Oba
¢lanky byly do Parsu odvezeny dne 12. 2. 2019. Ani v tomto pripadé se vSak lhlity nepodarilo
stihnout.
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Dne 25. 8. 2019 zachyceny viiz ev. €. 1751 v zastavce Mostecka na tenkrat vylukové odklonéné 3.
(foto: Lukas Novotny)

Prvni dvé opravené tramvaje byly do provozu zarazeny na jare a v 1été 2019, zprovoznéni zbylych
dvou bylo ocekavano do konce roku 2019, coz se ale opét ukazalo jako prilis optimistické. Opravené
¢lanky byly dodany az 8. 1. 2020 (ev. €. 1752) a 29. 1. 2020 (ev. €. 1754), i kdyz se pocitalo s jejich
dodéanim v 1été 2019, nasledné se protahl i proces kompletace v DPMB v souvislosti s naplnénou
kapacitou ustrednich dilen. Vuz ev. ¢. 1752 tak vyrazil do provozu az 6. 10. 2020. Dne 14. 10. 2020
byl vypraven i vliz ev. ¢. 1754, priCemz v tento den vyjely na linku ¢islo 5 vechny ¢tyti vozy K3R-N.
Takova situace nastala po dlouhych 11 letech, protoze v nasledujicim obdobi (tedy od roku 2009 do
roku 2016) byl vzdycky min. jeden z vozi dlouhodobé odstaven.
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