V Berliné skoncil provoz tramvaji KT4D
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Berlinsky dopravni podnik (BVG; Berliner Verkehrsbetriebe) udélal dne 7. 5. 2021 tecku
za provozem Ceskoslovenskych tramvaji KT4D. Ty byly soucasti provozu v némeckém hlavnim mésté
dlouhych 45 let.

Dodavky tramvaji z produkce zavodu Tatra Smichov do vychodniho Némecka byly soucasti dohod

o rozdéleni produkce v ramci zemi RVHP (Rady vzajemné hospodarské pomoci). NDR (Némecka
demokraticka republika) se vzdala produkce vlastnich tramvaji, jez mélo nové dodavat
Ceskoslovensko, které se zavazalo nejprve k pievzeti piivodni produkce vagénky Gotha a pozdéji

k vyvoji typt dle prani némeckych zakaznikl. (Vychodni) Berlin vSak stél zpocatku mimo Gvahy

o nadkupu novych tramvaji z CSSR, nebot mésto planovalo postupné zru$eni tramvaji a jejich
nahrazeni autobusy a trolejbusy. Tyto zadmeéry ale na rozdil od Zapadniho Berlina nebylo prakticky
mozné uskutecnit, nebot za tramvaje nebyla adekvatni ndhrada. Na pocatku 70. let se pak pohled
na roli tramvaji ve mésté prehodnotil a namisto ruseni byla naplanovana expanze. Jednim z klicovych
problému byl ale zastaraly vozovy park. Jako vhodny kandidat pro obnovu flotily vychodoberlinskych
tramvaji byl vnimén v té dobé vyvijeny typ T5A5, nicméné k ndbéhu vozu do sériové produkce a

k jeho upravée pro zdkazniky v NDR (mj. zGzeni na Sirku 2,2 m) se zdéla byt pomérné dlouhé cesta, a
tak byl v zdjmu ziskani moderniho vozidla objednan i pro Berlin typ KT4D, jenz byl pritom vyvinut
primarné pro nasazeni v malych a stfednich tramvajovych provozech, cemuz Berlin jisté
neodpovidal.



Tramvaje KT4D v novém lakovani, které zacalo byt pouzivano v 80. letech v souvislosti s oslavami
vyroci mésta. (foto: archiv BVG)

Po vyrobé dvou prototypu z roku 1973 zkouSenych v Postupimi byla v roce 1975 zahdajena vyroba
33kusové nulté série a od roku 1976 se rozbéhla vyroba sériova. Berlin mél podle planu z roku 1975
prevzit dva predsériové vozy, nakonec se dockal v breznu 1976 trech tramvaji, které byly poprvé
nasazeny do provozu s cestujicimi dne 11. 9. 1976 na lince ¢. 75 (Hackenschem - Betriebshof
WeiRensee). Nasazeni tramvaji nulté série prokazalo, ze vozidla maji poddimenzovanou konstrukci,
takze doslo u vSech vozi (tedy i trojice berlinskych) k zesileni konstrukce a tyto upravy byly
preneseny také na produkci sériovych vozu, jez se diky tomu mirné opozdila. Do Berlina zacaly byt
sériové ,ka té ctyrky” dodavany od podzimu 1977, pricemz hned prvni objednédvka Citala rovnych 60
kus(, takze uz v lednu 1978 mohl Berlin na jedné ze svych linek zah4jit provoz vyhradné s vozy
KT4D. Také v dalSich letech se mohl Berlin tésit z velkych objeml dodavek. Zajmy metropole
vychodniho Némecka totiz byly uprednostiovany prednostné, nezridka i na ukor jinych meést.

Optimisticky se predpokladalo, ze do konce roku 1980 bude do Berlina doddno 338 novych tramvaji,
které meély pokryt planovanou expanzi. Pozdéji byl tento pocet mirné redukovan na 332 a pozdéji

na 330 voz{, realita ale zistala vyrazné pod touto hodnotou a na konci roku 1980 bylo v Berliné jen
227 vozu KT4D. Dodéavky do Berlina ale pokracovaly i po roce 1980 a zastavily se az v roce 1987, kdy
bylo v Berliné jiz 582 vozl KT4D, z toho 99 v provedeni s tyristorovou vyzbroji TV3 oznacené jako typ
KT4Dt. Tuto modernizovanou variantu odebral z némeckych provozovatel jenom Berlin (v letech
1983-87), a to v omezeném poctu, nebot tramvaje mély v porovnani s klasickou verzi ,ké té ctyrky”
takrka dvojnasobnou porizovaci cenu.
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Dvojce vozu KT4D ev. ¢. 353 a 354 zachytil v kvétnu 1993 fotograf na Genslerstrale. Po padu
Berlinské zdi byly vozy Casto opatrovany reklamnimi polepy. (foto: Michael Day)

Vozidla KT4Dt sice slibovala usporu elektrické energie, ktera byla pro Berlin zadouci, protoze

na konci 70. let si nepripravenost napajeci soustavy na provoz novych tramvaji vynucovala
omezovani provozu (napriklad nasazeni s6lo vozu misto souprav), na druhou stranu, nez se rozebéhla
vyroba tyristorovych vozi KT4Dt, zajistil jiz Berlin prostredky na modernizaci osmi a stavbu deviti
novych méniren, takze problém s nepripravenosti napajeci soustavy se zdal byt zazehnéan. Po roce
1987 se navic pozornost preorientovala na dodavky tramvaji T6A2 s vleky B6A2, které byly dodavany
jiz pouze s tyristorovou elektrickou vyzbroji TV3. Presto se na konci 80. let ukazalo, ze napéjeci
systém neumozni odstavit z provozu nejstarsi tramvaje z rodiny Gotha, a tak mésto, které jiz poctem
vozi bylo de facto pripraveno na generac¢ni zménu ve vozovém parku, muselo pristoupit v letech
1988 a 1989 k predani celkem 80 vozi KT4D do nedaleké Postupimi, jez trpéla nedostatkem novych
tramvaji (mj. v disledku toho, ze Berlin si v roce 1983 ¢ast tramvaji ur¢enych pro Postupim
privlastnil pro sebe).

Po padu zelezné opony bylo snahou zvysit kvalitu nabizenych sluzeb a priblizit komfort tramvaji
vozidlim ze zapadni ¢asti Némecka. Do té doby byly Gipravy vozli v ramci oprav spiSe kosmetického
razu. Nékteré zmény smérovaly k ndhradé pivodnich dili za nové z doméci produkce, coz bylo déno
neschopnosti planovaného hospodarstvi zajistit dostatek nahradnich dil{, nikoli snahou o vylepSeni
vozidel. Z tohoto schématu se vymykal jen vz ev. ¢. 219 157, ktery byl v roce 1987 prestavén na typ
KT4D SP se sérioparalelnim zapojenim rizeni pohonu, od ¢ehoz si dopravce sliboval isporu
elektrické energie az 12 %, nicméné zkusSebni jizdy (vyhradné v rezimu bez cestujicich) nakonec
nepresvédcily o vhodnosti tohoto typu modernizace elektrické ¢ésti a v roce 1991 byl viiz opét
prestavén do puvodniho provedeni.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2021/05/7104521935_89af160d53_o-1.jpg

Cerstvé nalakovany viiz KT4Dmod ev. &. 6160 pézuje v roce 2009 vedle historického vozu KT4D ev.
C. 480. (foto: Michal Chrast)

Moderniza¢ni program po roce 1989 byl zahdjen ve dvou vinach. Ta prvni byla Cisté zZivelna
pohdnénd touhou prinést rychle ukédzku moderni technologie, a tak byla jiz v roce 1990 zahajena
na dvou vozech modernizace za vyuziti elektrické vyzbroje AEG-Westinghouse. Tramvaje byly do
provozu s cestujicimi uvedeny az v cervnu 1992. Druha vlna jiz souvisela s koncepénim planovéanim a
dlouhodobym pohledem na budoucnost tramvajové dopravy ve mésté. Modernizace se méla tykat
vSech tramvaji, které byly mladsi 10 let, priCemz zajem o obii zakdzku mélo hned 11 spole¢nosti a
konsorcii. Nejlepsi nabidku podalo konsorcium ,Konsortium Reko-Tram Berlin“, které sdruzovalo
spolecnosti DUWAG, DWA Bautzen, Mittenwalder Geratebau a Siemens. Zatimco v Mittenwalde se
modernizovaly vSechny vozy T6A2 a B6A2, do Bautzenu zamifilo celkem 171 vozi KT4D a 99 vozl
KT4Dt. U druhého jmenovaného typu zlstala zachovéna puvodni vyzbroj TV3 (do$lo vSak k ndhradé
motorgeneratoru za staticky ménic), zatimco klasické ,ka té ctyrky” s odporovou regulaci ziskaly
novou vyzbroj typu SGR 21.2 z produkce AEG. Soucésti modernizace byla i zména vzhledu vozidel -
pribyly vné vyklopné dvere, elektronické transparenty, novy polopantograf, determélni okna

s vyklopnou vrchni ¢asti, novy pult ridice s ru¢nim radicem pro ovladani, podvozky s primarnim a
sekundarnim vypruzenim atp. Uprav se dockal také interiér a vnéjsi design, kde plivodni kulaté
reflektory nahradily hranaté. Vozy navic obdrzely i nové lakovani BVG v typické zluté barveé.

Prvni modernizovany viiz se do Berlina vratil v kvétnu 1994. Slo konkrétné o viiz KT4Dt, ktery
nasledné nesl oznaceni KT4Dt mod. Prvni vliz s novou elektrickou vyzbroji - oznaceny jako typ
KT4Dmod (nékdy se téz uvadi KT4D mod) - byl vracen zpét do Berlina v ¢ervnu 1995. Cely
modernizacni program se pak podarilo ukoncit do roku 1997. Mimo téchto tramvaji byl v zavodé
Mittenwalder Geratebau modernizovan jesté jeden viiz KT4D, a to netradi¢né na typ KT4Dt, ktery byl
upraven na tzv. party vuz a nebyl uréen pro bézny provoz.
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Pohled zezadu na soupravu vozi KT4Dmod pri mijeni s tramvaji GT6N. Nové nizkopodlazni vozy
GT6N z produkce AEG zacaly byt do Berlina dodavany od roku 1994 a v roce 1998 umoznil jejich
pocet jiz odstaveni poslednich vozii KT4D v nemodernizovaném provedeni. (foto: Libor Hincica)

Nemodernizované vozy KT4D byly urceny k vyrazeni. Nahradou za né se stavaly nové nizkopodlazni
vozy GT6N. Posledni viz KT4D v puvodnim (nerekonstruovaném) provedeni tak slavnostné ukoncil
provoz v Berliné dne 25. 4. 1998. Nékolik vozu pak zustalo jako provozni rezerva az do 27. 7. 1998.
Zahy se vSak zacalo i s vyrazovanim vozi KT4Dt mod (tedy vozu s vyzbroji TV3). Pro nadbytek
tramvaji ve vozovém parku (Berlin nebyl schopen splnit své velkolepé plany na rozvoj tramvaji, coz
bohuzel de facto plati dodnes) byly prvni vozy KT4Dt mod odstaveny jiz v roce 2003. Posledni
Ltyristorky“ byly vypraveny do provozu dne 4. 7. 2014 na lince M4 (Hohenschonhausen - Zingster
StraRe). Drtivou vétsinu z vyfazenych vozi odebral polsky Stétin (74 ks), zbylé skoncily

v Kazachstanu a na Ukrajiné.

V roce 2014 zacalo i postupné odstavovani vozu KT4Dmod (prvni viiz ev. ¢. 6157 byl vyrazen jiz 17.
9. 2014). Na obratkach nabralo vyrazovani od roku 2015 v souvislosti s dodavkami novych vozl
Bombardier Flexity Berlin. Po¢atkem roku 2019 mél Berlin k dispozici poslednich 40 vozii KT4Dmod,
z nichz se po¢éatku roku 2021 dozilo poslednich 20 vozu. Stejné jako v pripadé tramvaji KT4Dt mod
se také o dalsi vyrazené ,ké té ¢tyrky” zajimali dopravci z vychodni Evropy a dalSich stata. Ex-
berlinské vozy tak zamirily do Ruska, Rumunska, na Ukrajinu, ale také do Egypta.
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Pohled do interiéru modernizovaného vozu KT4Dmod. (foto: Libor Hincica)

Berlin od prosince 2017 prezentoval, Ze nabizi zcela bezbariérovou MHD, nicméné tramvaje
KT4Dmod si ponechaval jako provozni zalohu. Zdhy vSak musel vozidla nasadit do provozu
pravidelné, a to na linku M17 (Falkenberg - Schoneweide), na niz byla od 12. 3. 2018 vyluka, ktera si
vyzadala zavedeni jednokolejného provozu, pricemz zde nebylo mozné nasazovat Sirsi vozy Flexity
Berlin. Jejich roli sice mohly zastoupit vozy GT6N, téch ale nemél BVG dostatek, a tak prisly ke slovu
pravé ceskoslovenské tramvaje. Ocekavalo se, ze vyluka bude ukoncena v roce 2020, a tim pozbude i
potfeba pro nasazeni vozii KT4Dmod.

Mimochodem, Berlin sliboval jejich vyrazeni jiz pro rok 2010 a pozdéji pro rok 2015, rostouci pocet
cestujicich v berlinské MHD tomu ale vzdy zabranil. Ani rok 2020 nakonec nebyl tim poslednim. Po
ukonceni vyluky na lince M17 bylo avizovéano, Ze poslednim provoznim dnem ,ké té ctyrek” bude 17.
2. 2021, uz pocatkem tnora ale zacaly prosakovat informace o tom, ze by berlinsky senat rad
tramvaje ve mésté jesté po dobu par tydni ¢i mésicu ponechal, a to v souvislosti s radicim
koronavirem. Mésto totiz mélo zajem na to, aby doslo k posileni provozu na linkach MHD, a tim

k navysSeni prepravni kapacity, ¢cimz se mély zvétsit rozestupy mezi lidmi. Od poloviny tnora tak
berlinsky DP nasadil do provozu navic 100 autobust a 20 tramvaji. Témito dvaceti tramvajemi byly
prave posledni vozy KT4Dmod, jez byly v pracovni dny nasazovany na linky M5, M6 a M8.

Posledniho vypraveni se dockaly tramvaje v patek dne 7. 5. 2021, kdy bylo nasazeno celkem 8
dvouvozovych souprav (celkem tedy 16 vozu) na linky M6E (Landsberger Allee/Petersburger Strafie
- S-Bahnhof Marzahn) a M8E (Landsberger Allee/Petersburger Strafe - Ahrensfelde). Posledni zatah
do vozovny Marzahn se uskutec¢nil ve 20:52. Pivodné planovanéa akce pro fotografy z rad fanouski
verejné dopravy, jez se méla uskutecnit na spolecné smycce pro obé linky, byla nakonec odvolana,
stejné jako nasazeni historické soupravy na linku ¢islo 75, na niz v roce 1976 vozy KT4D zacinaly.
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V casech Covidu-19 bylo nakonec usouzeno, ze by mohlo dojit k nechténému shlukovani lidi, kteti by
se s tramvajemi chtéli prijit rozloucit. Ti si ale ani tak nenechali historickou udalost a moznost
svezeni se vozidly ujit.

Berlin verliert seine schonsten Ecken.

-4

!

-

I

Foto: @Mulinarius #WE”WiI'diCh”Eben

Berlinsky DP pripravil k rozlouc¢eni s tramvajemi Tatra KT4Dmod tradi¢né vtipnou marketingovou
kampan. Zde si dopravce pohrava s vyznamem slova ,die Ecke”. To miize znamenat roh ¢i obecné
hranu néjakého predmeétu, ostatné vozy KT4D byly oznacovany nezridka jako ,eckige” - tedy
hranaté. Soucasné je slovo ,die Ecke” v mnozném cisle pouzivano také jako synonymum pro zékouti.
Muzete si tedy vybrat, zde Berlin ztraci sva nejkrasnéjsi zakouti, ¢i nejkrasnéjsi hranaté tvary, jak
hlasa napis na obrazku. (zdroj: facebook BVG)
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Jubel beim Berliner

Orthopddenverband:

Die BVG mustert

ihre Tatrabahnen aus.
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BVG ve své kampani nékolikrat vtipné upozornil na to, ze Slo o posledni tramvaje v berlinské MHD,
do nichz se muselo Splhat po schodech. Fotografie s 1ékarskym tymem uvadi: ,Jasot u berlinského
spolku ortopedt. BVG vyrazuje posledni vozy Tatra.” (zdroj: facebook BVG)
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Ein groBer Schritt fur uns,

Foto: Oliver Lang #WEiIWirdiChlieben

Parafraze slavného Armstrongova vyroku pri vstupu na povrch Mésice: ,Velky krok pro nas, maly
krok pro nase budouci cestujici.” (zdroj: facebook BVG)
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" Ein letzter Blick aus dem =

Fiihrerstand einer Tatra.
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»Posledni pohled ze stanovisté ridice tramvaje Tatra“. No, tak hrozné to snad s témi schody nebylo.
(zdroj: facebook BVG)
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Opét nardzka na absenci nizkopodlaznosti u vozu Tatra KT4Dmod. Zatimco v ¢estiné i slovenstiné
mame pohori , Tatry”, némcina pouziva slovo ,Tatra“, tedy stejny tvar jako je jméno slavné znacCky
(ktera ostatné byla pravé po némeckém tvaru slovenského pohori pojmenovana). Napis tedy hlasa:
,Horolezectvi v Tatrach. Nyni uz jen na Slovensku.” Tramvaje KT4D a jejich modifikace vsak stale
nalezneme v pravidelném provozu jesté v 11 némeckych méstech, takze ani Némci nemusi nutné
jezdit az na Slovensko, ¢imz rozhodné nechceme snizovat Slovensku turisticky ruch. (zdroj: facebook
BVG)
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