V anglickéem Coventry se pripravuje spusténi
»velmi lehkeé tramvaje”
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Anglické Coventry, v némz dnes zije okolo 351 000 obyvatel, je celosvétové znamé predevsim
zéjemcum o historii druhé svétové vélky, béhem niz bylo mésto opakované coby dulezité prumyslové
stredisko bombardovano némeckou Lutwaffe v rdmci tzv. bitvy o Anglii. Nejhorsi nélet byl podniknut
v noci ze 14. na 15. 11. 1940. Skody byly tehdy natolik rozsahlé, Ze doslo mj. k uzavieni mistniho
tramvajového provozu. Nyni se maji tramvaje do Coventry vratit, zprvu vsak jen na 220 m dlouhé
trati v centru mésta, jejiz vystavba momentalné finiSuje, pricemz nepujde o konvenéni vozidla (resp.
vozidlo), ale o vysledek projektu tzv. velmi lehké dréhy, resp. velmi lehké tramvaje, pro néjz se
pouziva oznaceni Coventry Very Light Rail (CVLR).

Prvni navrhy na vznik takového systému byly ozndmeny verejné v roce 2016, pricemz za navrhem
staly spolecnosti Warwick Manufacturing Group (spadajici pod mistni univerzitu) a Transport Design
International, ktera se soustredi na vyvoj vozidel hromadné dopravy (dlouhodobé se angazuje

v projektech londynského metra, avSak spolupracuje napriklad i s ¢cinskym gigantem CRRC), pricemz
zvlastni pozornost vénuje vozidlim s odleh¢enou konstrukci.



Pohled na stavbu prvniho tseku ,velmi lehké tramvaje” s prefabrikovanymi dily, k nimz se upeviuji
kolejnice. Dily maji byt snadno demontovatelné a mohou mit riiznou kryci vrstvu, pri potrebé
vytvoreni oblouku se vkladaji trojuhelnikové vysece. Jak je i z fotografie jasné patrné, bez
betonového podkladu se CVLR stejné zcela neobejde... (zdroj: Coventry City Council)

Praveé takové vozidlo bylo zamysleno i pro Coventry, kdy namisto standardniho napajeni z trolejového
vedeni bylo navrzeno pouziti trak¢nich baterii s prilezitostnym nabijenim (Opportunity Charging)
obdobnym tomu, jaké pouZivaji elektrobusy. Uspory za vystavbu trolejového vedeni ale predstavovaly
jen jednu ¢ast rozsahlé idey. Zvlastni pozornost se vénovala i kolejovému svrsku, kdy bylo snahou
minimalizovat zadsahy nutné do stévajicich silnic, cehoz mélo byt docileno prefabrikovanymi dily,

k nimz se pripevni kolejnice. S trochou nadsazky lze rici, ze Britové zde v podstaté oprasili koncept
tzv. BKV panelt s blokovymi kolejnicemi B1 (ty ale byly vskutku specialni), které se v minulosti
pouzivaly i v Ceskoslovensku (a pozdéji v Ceské republice) ke stavbé a rekonstrukci tramvajovych
trati.

Na odvazny zamér se podarilo sehnat investory a datum zahdjeni provozu na zkusebni trati bylo
stanoveno ,do roku 2024“. Ve skutecnosti ale doslo k nékolika posunum a stavba testovaciho useku

o délce pouhych 220 m, ktery spoji zastavky Greyfriars Road a Coventry Market (na Queen Victoria
Road) byla zahéjena teprve pocatkem leto$niho roku s tim, ze dokonceni se predpoklada v prubéhu
kvétna a spusténi zkuSebniho provozu v 1été. Pokud se systém osvédci, véri se, Zze by netradicni
tramvaje mohly nalézt uplatnéni na dvou trasdch, jez byly uz drive vytipovany. V obou pripadech se
pocita se zaCatkem v centru mésta (u nadrazi), jedna linka by ale mohla napojit univerzitni nemocnici
a druhd primyslovou zénu u vesnice Baginton. O vystavbé ale neni dosud rozhodnuto a nebyly

v tomto sméru podniknuty ani hlubsi projekcni prace.
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Pohled na dokonceny kousek trati z predchoziho snimku o délce par desitek metru.(zdroj: Coventry
City Council)

Cilem vytvoreni ,velmi lehké tramvaje” ma byt uspora finan¢nich prostredki pri stavbé, takze by se
nemohou dovolit. Ndklady na kilometr by tak mély (v lokalnich podminkach) klesnout ke zhruba 7
mil. liber na kilometr (cca 206 mil. K¢), zatimco klasicka tramvaj vychazi na astronomickych 35-60
mil. liber/km (zhruba 1 az 1,76 mld. K¢). Samotna kolej méa byt dle autort ,velmi lehké tramvaje”
vyrazné lehci (byt z fotografii se zd4, ze jsou pouzivany kolejnice bézné produkce), a i

s prefabrikatem, do néjz je vsazena, méa mit vysku max. 300 mm (u jiz zminéného BKV panelu slo
mimochodem o pouhych 180 mm). VySka triceti centimetra ma umoznovat pokladku koleji nad
stavajici inZenyrské sité bez toho, ze by hrozilo jejich poskozeni provozem odlehéenych vozidel.

Cela konstrukce prefabrikatu s kolejemi ma mit vysku jen 300 mm. Na zakryti 1ze pouZzit
radu ruznych materialQi, od téch klasickych (zula, asfalt), az po recyklovanou gumu.(zdroj:
Coventry City Council)
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Ta maji mit malou kapacitu na urovni midibusu a pojmout jen cca 50 pasazéru, z toho 20 sedicich.
Provoz by mél byt vyhledové zajiStovan autonomné s tim, ze zékladni myslenka predpokladala, ze
vozy budou neustéle cirkulovat v kratkém intervalu (zhruba 3-4 minut) bez potteby klasického
jizdniho radu. Kostra vozu mé byt ocelovd, nicméné ve vétsi mire maji byt (s ohledem na onu
proklamovanou lehkost) pouzity kompozitni materialy a hlinik. Prvni ,tramvaj“ byla predstavena jiz
v breznu 2021, naceZ byly zahdjeny zkousky na specialni zkusebni trati v Dudley, kde bylo diky
dotacim (i z Evropské unie) vystavéno za 32 mil. liber (zhruba 941 mil. K¢) tzv. narodni inovacni
centrum pro velmi lehkou drahu. Nyni se ocekava, ze by se netradi¢ni tramvaji mohli svézt konec¢né i
prvni pasazéri primo v Coventry, byt jen na kratickém tseku.
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