Uzkorozchodné ,, metro” pod Prahou
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V leto$nim roce rezonovalo ve vztahu k oslavam nejriznéjsich vyroci verejné dopravy bezpochyby
jedno z prazskych jubilei, konkrétné paté kulatiny prazského metra. Soupravy prohanéjici se

na traséch A, B a C ovSem nejsou jedinou podzemni dréahou, kterou je mozné pod Prahou nalézt.

V centru mésta je rozpletena také sit izkorozchodnych drah v rdmci mistniho kolektorového
systému. TrebaZe nejde o verejnou dopravu, jiz se na naSich strankach vénujeme primarné, rozhodli
jsme v pripadé této nezvyklé drazky ucinit drobnou vyjimku.

Prvni prazsky kolektor byl vybudovan v Praze jiz v roce 1969, a to pod Chotkovou ulici, pricemz jeho
délka ¢inila pouhych 128 m. Dalsi tsek vznikal na prelomu 60. a 70. let pod Vaclavskym naméstim,
kde stavba méla uzkou souvislost s budovanim podpovrchové tramvaje, resp. pozdéji metra. Dalsi
tunely urcené pro sdruzené vedeni inzenyrskych a telekomunikacénich siti vznikaly ve vybranych
sidlistich, a to obvykle jako prvni stavba predchazejici samotnému budovani panelovych kralovstvi,
byt je zajimavé, Ze pres nesporné vyhody kolektoru nebyl ani minuly rezim dusledny a néktera
sidlisté se musela obejit bez kolektorl. Celkova déalka kolektorovych tunelti pod Prahou dnes ¢ini 93
km (pro srovnani: sit prazského metra ma délku 65,4 km), nejvétsi je podzemni labyrint v jihozapadni
casti Prahy (dosahuje délky pres 19 km). Kolektory ale nejsou mezi jednotlivymi castmi mésta
pruchozi a tvori tfi oddélené ostrovni systémy nazyvané dnes jako Centrum, Zapad a Vychod.
Uzkorozchodnd draha, ktera nas zajima nejvice, se nachazi pod Starym i Novym Méstem (zahrnuje i
oblasti Vaclavského namésti, Staroméstského namésti, Zidovského mésta ¢&i I. P. Pavlova) specifické
postaveni ma pak kolektor pod Hldvkovym mostem (a pod Vltavou), o kterém bude re¢ samostatné.
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Jediny osobni viiz vyrobil v roce 2001 pro Kolektory Praha podnik DIAMO. Svézt se s nim mize osm
pasazéru. (foto: Libor Hincica)

Prestoze Cast kolektort v centru mésta vznikala jiz od konce 60. let, soucasna podoba razenych
tunelt v hloubce okolo 35-45 m pod povrchem je vysledkem stavebni ¢innosti az z druhé poloviny 90.
let a pocatku milénia. Dokonceny systém hlavni kolektorové trasy byl uveden do provozu v roce 2000
a jiz tehdy u toho byla i izkorozchodna dréha. Jeji implementace do kolektorového systému pritom
nebyla pivodné predpokladana, koleje o rozchodu 600 mm byly ale v tunelech polozeny v ramci
vystavby, ptivodné jen jako provizorni stavebni dréha. Jelikoz se vSak preprava materiald i
pracovnikl timto zpusobem osvédcila, padlo rozhodnuti drahu zachovat i pro potfeby Kolektort
Praha, a. s. Postupné béhem let pak byla draha v celé délce upravovana do definitivni podoby, takze
dnes je mozné vidét uhledné zapusténé kolejnice i vyhybky s ukédzkovou geometrii a puvodni
provizorni podoba zUustava uz jen ve vzpominkach pamétniku.

Pod centrem Prahy jsou rozpleteny kolektorové labyrinty o délce priblizné 21 km, tzkokolejka ale
obsluhuje jen malou ¢ast z nich. Vychozi bod se nachdzi pod Senovaznym naméstim, coz je jedno

z nameésti, jez vytycili ve 14. stoleti urbanisté Karla IV. v ramci utvareni Nového Mésta. Zde také sidli
v nendpadné budové centrala Kolektort Praha. Vytahem se zde pracovnici dostavaji do hloubky 35 m
pod povrchem, kde se nachazi zazemi pro drahu, de facto malické depo, v jehoz sousedstvi je mozné
nalézt i prostor pro nabijeni trakcnich baterii lokomotiv. Odtud poté vybiha trat smérem k Vitave,
pricemz z hlavni trasy se odpojuje po par stovkach metrua jesté sekundarni vétev, jez sméruje do
oblasti I. P. Pavlova. V nékterych usecich jsou kolektory vedeny v primém sousedstvi tubust
prazského metra. Celkem se na dvojici tras nachézeji mimo ,depo” jesté tri vyhybny umozniujici
mijeni vlaku a obrat souprav.
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Takrka padesatileta lokomotiva Metalist ptivodem z NDR je stéle mimoradné spolehliva. Vyrobena
byla v roce 1977. (foto: Libor Hincica)

Provoz na draze je v soucasné dobé resen vlastnim vnitinim predpisem. Ten vychazi ze starsich
norem CSN pro provoz tizkorozchodnych diilnich drah (s ohledem na povahu kolektort v centru je
skutecné dilo vedeno jako dulni a spada pod Bansky urad), jez jsou ale v souCasné dobé jiz neplatné.
Drazka je v provozu minimalné 1x tydné, v pripadé oprav kolektoru ¢i natahovéani novych
technickych siti je ale provoz denni.

Vozovy park je dnes tvoren dvéma akumulatorovymi lokomotivami a cca 15 vagénky nejruznéjsiho
provozniho urc¢eni. Prvni lokomotivou pouzivanou na prazské uzkokolejce se stala ojeta
akumulatorova lokomotiva Metalist pivodem z Némecké demokratické republiky, jez byla vyrobena
jiz v roce 1977. Pred zarazenim do provozu na prazské kolektorové draze prosla celkovou
rekonstrukci a dodnes velmi spolehlivé slouzi. Jejim ptivodnim pusobis$tém byly Uranové doly
Pribram. Druhd lokomotiva byla porizena jako nova v roce 2013 a reprezentuje typ AE10. Jejim
vyrobcem byl slovensky podnik PHS strojarne, a.s. z Hlinika nad Hronom. Pro potreby prazskych
kolektort musela byt lokomotiva oproti standardni produkci zizena a zkrdcena. Akumulétory obou
lokomotiv jsou olovéné a jejich kapacita je dostatecna pro jednu pracovni sménu, tj. 8 hodin.
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Pohled do utrob kolektoru v misté odbocky z hlavni traté k I. P. Pavlova. (foto: Libor Hincica)

Vagonky maji nejraznéjsi provozni urceni. Nalezli bychom zde vysokozdviznou plosinu pro praci ve
vyskéach, zvedaci viiz na potrubi, kabelovy viz s navadécim zarizenim pro ukladani kabelt, viiz

na zdvih cerpadel, klasické vyklopné voziky na prevoz sypkého materialu Ci ploSinové voziky pro
prevoz materidlu a naradi. K dispozici je také jediny osobni viiz pro osm pasazéru z produkce
podniku DIAMO, jenz musel byt rovnéz pro potreby provozu v kolektorech upraven (konkrétné ma ve
srovnani s klasickou ,dulni” produkci kratsi rozvor). Viz umoznuje i prevoz zranéného na nositkach,
coz je velky benefit, nebot v uzkém podzemi jsou moznosti prepravy zranénych pracovniki velmi
komplikované.

Zbyva nam zminit se jeSté o slibeném kolektoru pod Hlavkovym mostem, kde vznikl po roce 2000
jediny nové vybudovany usek uzkorozchodné drahy (konkrétné byl dokoncen v roce 2019). Kolektor
byl pod Vltavou vybudovan v souvislosti s planovanou rekonstrukci Hlavkova mostu, ktery je
podobné jako celd rada dalSich mostnich objektt klenoucich se nad Vltavou v metropoli ve Spatném
technickém stavu. Kolektor byl vystavén s predstihem, aby do néj bylo mozné prevést veskeré sité
jesté predtim, nez se mésto jednoho slavného dne odhodla zchétraly most opravit. Kolektor , Hlavkav
most” je véak momentalné segregovany od zbytku kolektorl v centru. Mistni tunel o délce cca 400 m
tak neni napojen na zbytek systému a spojovaci Stola by se méla teprve vyrazit, priCemz priprava je
na opacné strané jiz 1éta vybudovana (vcéetné polozZenych koleji koncicich dnes ,do zdi“). Prozatim je
v kolektoru pod Hlavkovym mostem ,uvéznén” jeden vz urceny pro tahéni kabell, s nimz je vSak
nutno v pripadé potreby manipulovat ruc¢né.

Doplnme, ze celkova délka kolejovych tras v centru mésta (vCetné oddéleného tseku pod Hlavkovym
mostem) dnes ¢ini 3,5 km. Od roku 2016 (po teroristickych utocich v Parizi) je pro verejnost pristup
do kolektoru zapovézen, takze se verejnost uz nema moznost izkorozchodkou projet. S obnovou
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prohlidek se s ohledem na pracovni ¢innosti v prazském podzemi nepocitd, prestoze zajem
0 navstévy byl v minulosti enormni.

Priprava na prodlouzeni traté do kolektoru pod Hlavkovym mostem. (foto: Libor Hinc¢ica)
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Dlouha tunelovéa chodba od Senovéazniho nameésti. Vyklanéni z vozu zde rozhodné neni dobry néapad.
(foto: Libor Hincica)
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Lokomotiva slovenské vyroby z roku 2013 typu AE10. (foto: Libor Hincica)
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