Uz nejen vodik. Polsky NesoBus vyhral prvni
tendr na elektrobusy
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Dne 21. 8. 2026 byla podepsana smlouva mezi GZM (Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia;
metropolitni sdruzeni v regionu okolo Katowic) a polskou spolecnosti PAK-PCE Polski Autobus
Wodorowy, kterd prodava na polském trhu své vozidla pod obchodnim jménem NesoBus.

Jak uz nazev spolecnosti napovida, prisla firma v dobé svého vzniku (premiéra prvniho vozidla se
odehréla v kvétnu 2022) s ambiciéznim planem nabizet zékaznikim vodikové autobusy a celou svou
strategii stavéla na propagaci tohoto druhu pohonu. Vzhledem k trzni realité ovSem musel NesoBus
(potazmo PAK-PCE Polski Autobus Wodorowy; déle v ¢lanku vsak budeme pro zjednoduseni uvadét
pouze zkracené jméno NesoBus) svij dosavadni postoj prehodnotit a v leto$nim roce se zacal
ponékud prekvapivé hlasit také do soutézi na dodavky standardnich elektrobust. Dvakrat byl
neuspeésny, ve druhé poloviné srpna se vSak prece jen dockal, kdyz byla podepsana smlouva

na doddani deviti vozli, které v rdmci systému GZM zamiii do PKM Swierklaniec.

NesoBus se zakazky na devét vozil (a souvisejici plnéni) Gcastnil jako jediny, kdyz nabidl cenovku

23 283 824,06 zlotych bez DPH (cca 133,42 mil. K¢), coz zjednodusené prepocteno odpovida
pomérné vysoké jednotkové cené zhruba 14,8 mil. K¢. Kromé samotnych vozidel jsou sice
predmétem zakazky také nabijecky (celkem ctyri, kazda s dvéma vystupy) a jejich instalace, Skoleni,
technicka podpora atp., presto jde o sumu na prvni pohled pomérné vysokou. Na druhé strané
NesoBus nabidl také dlouhé zaruky, které byly v ramci zadavaciho rizeni vysoce bodovany. Na celé
vozidlo konkrétné poskytl 5 let (60 mésici) bez omezeni poctu najetych kilometrt, na klimatiza¢ni
jednotky 10 let (120 mésicl) a na trak¢ni baterie dokonce 15 let (180 mésicu). V pripadé trak¢ni
vyzbroje omezil zéruku dojezdem, konkrétné na 510 000 km, coz by mél byt ekvivalent priblizné osmi
let.



Celkem posbiral NesoBus za zaruky 21 bodu z 25 moznych, v pripadé technickych kritérii $lo jen

0 9,25 bodii z 15. Za cenu - s ohledem na to, ze byl jedinym tc¢astnikem - si odnesl nejvyssi pocet
bodu (60). Prestoze se tendru ucastnil vyrobce jako jediny, oproti odhadované hodnoté zakazky byl
19,7 % pod rozpoctem.
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V GZM jezdi jiz osm vodikovych vozu NesoBus, pristi rok k nim pribude devét elektrobusu. (foto:
PKM Tychy)

NesoBus do tendru nabidl model oznaceny jako EV12, k némuz vSak prozatim mnoho informaci
neprozradil. Zndmo je, ze elektrobus by meél poskytnout obsaditelnost 72 osob, byt vybaven
centralnim motorem o vykonu min. 180 kW, disponovat dvéma zasuvkami CCS2 (po jedné na kazdé
strané vozu) a cestujicim by mél nabidnout posuvna bocni okna, polstrovana sedadla, LED
informacni panely a LCD monitory v interiéru, klimatizaci a USB nabijecky. Vozidla by mélo byt
mozné sledovat pres vzdalenou diagnostiku. Vyrobce deklaruje splnéni minimalniho dojezdu 350 km,
jak pozadovaly zadavaci podminky, souc¢asné ale neposbiral vice bodu za vétsi kapacitu elektrické
energie v trak¢nich bateriich (hodnocena byla kapacita 480 kWh a vice).

Osamocena ucast NesoBusu byla pomérné prekvapiva, protoze do polskych soutézi na elektrobusy se
hlasi obvykle vétsi pocet dodavatell. I bodovaci kritéria v technické ¢asti pritom nahréavala reSenim,
jez jsou nabizena jinymi producenty. Divodem pro nizkou u¢ast mohly byt patrné velmi kratce
nastavené dodaci lhuty, protoze NesoBus ma nyni za kol dodat vozidla uz do 19. 3. 2027, tedy do
pouhych sedmi mésicu. To je lhita, kterou obvykle zvladaji pouze velci ¢insti dodavatelé.

Pro NesoBus se vSak stal vstup do segmentu elektrobusi nutnosti, protoze trh vodikovych autobusi
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se ukdazal vyrazné mensi, nez bylo pred par lety predikovano. I tam, kde se podarilo firmé uspét, byly
navic nékteré projekty revidovany, coz byl ostatné i pripad GZM. Pro katowickou aglomeraci sice
byly vodikové NesoBusy porizeny a letos na jare zarazeny do provozu, Slo ale nakonec jen o osm vozi
(pét pro Tychy a tri pro Katowice), nikoli o drive avizovanou dvacitku. Vyznamnéjsi zakazky pro
Krakéw, Rzeszéw i Rybnik byly uz vyexpedovany a soucasnou vyrobni naplnénost by méla tvorit jen
osmikusova zakazka pro Konin. Prezivat jen na vodikovych tendrech se zkratka ukazalo nemozné,
zvlast kdyz se na trhu pohybuje silna konkurence.

Proto uz od pocatku roku 2026 participuje NesoBus tam, kde mu to zadavaci podminky umoznuji, i

v tendrech na klasické 12m elektrobusy. V breznu 2026 se takto pokusil uspét v soutézi na Ctyri
elektrobusy pro MZK Konin, v niz sice nabidl nejlepsi cenu, ale v celkovém hodnoticim skore prohral
s tureckym Karsanem (pro ten mimochodem pujde o prvni dodéavku jeho modell rady e-ATA do
Polska). Pro mésto Jarostaw nabidl producent v ¢ervenci jeden 12m elektrobus, avSak zadavatel
soutéz zrusil pro prekroceni rozpoctu. Podpisu smlouvy tak dosahl az 21. 8. 2026 s GZM.
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