Usti nad Labem potichu opustily Citybusy

22.02 2024 19:26, Jiri Mejstrik, Autobusy

V péatek dne 12. 1. 2024 se nec¢ekané uzavrela provozni kapitola autobust Karosa-Renault Citybus
v Usti nad Labem. Posledni viiz ev. ¢. 39 byl odstaven po nehodé ve vozovné Predlice, coZ do pozice
poslednich tuzemskych provozovatel svého ¢asu prukopnickych ,Citaku“ odsunulo Pardubice
spolecné se Zlinem.

Devadesatd léta patri s ohledem na prechod od pldnovaného k trznimu hospodarstvi, rozpad
republiky a zménu politické i bezpeCnostni orientace zemé mezi jedny z nejzajimavéjsich etap
déjinného vyvoje Ceského statu z pohledu prakticky libovolné spolecenskovédni discipliny. Prekotné
zmeény zasahly také oblast verejné dopravy, v niz se museli dopravci vyporadéavat s nedostatkem
finan¢nich prostredka, odlivem cestujicich, s prioritizaci investic, ale i s navalem novinek a nutnosti
prijmou strategicka rozhodnuti stran dal$iho smérovani.



Koncici Citybusy se staly ter¢em zvySené pozornosti nenasytnych fotografi. Na objednané jizdé byl
takto zachycen viz ev. ¢. 39 v Dobéticich pod hradbou mistnich panelovych domu. (foto: Jiri
Mejstrik)

Usti nad Labem se v roce 1988 konec¢né dockalo zprovoznéni své trolejbusové dopravy, pii¢emz se i
po sametové revoluci podarilo uhdjit trend rozvoje dalSich trati i nakupu novych vozidel, coz vedlo
papirové k oslabovani dosud dominantnich pozic autobusové dopravy. Presto nebyl program rozvoje
trolejbusovych trati realizovan v celém puvodnim rozsahu, pripadné se nékteré etapy oproti
predpokladim opozdovaly, navic na poc¢atku 90. let byly autobusy uvolnéné z paternich relaci
prevedeny na nékteré nové zrizené linky, takze vyména autobusu za trolejbusy neprobihala pomérem
1:1. Zatimco na konci roku 1988, kdy byla v provozu jedina trolejbusova trat, mél ustecky DP

k dispozici 152 autobust (z toho 45 ¢lankovych) a 5 trolejbust (vSechny typu 14 Tr), v roce 1993 bylo
ve stavu uz 55 trolejbust (z toho 50 kloubovych typu 15 Tr), avSak autobusu nadéle zustavalo ve
stavu 122 (z toho 37 ¢lankovych).

Tento nepomér se nepriznivé projevoval na ekonomice celého podniku, protoze v provozu zustavaly
obnovu. Posledni dodavka novych autobust se uskutecnila v roce 1991 a zahrnovala jen pét vozu
Karosa B 741. Zbyla rychle zastaravajici vozidla vyzadovala stale vice oprav, takze ani po otevreni
nestémické trolejbusové trati v roce 1995 nebylo mozné provést redukci vozového parku autobust

v takovém rozsahu, jak by odpovidalo nastalému poklesu realné vypravenosti. Krize ve flotile
autobusu byla resena externimi generalnimi opravami ve Zlineru a ndkupem sedmi ojetych autobust
Karosa B 732 od brnénského DP. Ackoli Gstecky DP pristoupil kvuli nedostatku financi od poloviny
90. let k dal$imu sniZovéni vypravy autobust, nebylo mozné pokracovat ve Skrtech do nekonecna, a
tak byla oteviena diskuze o budouci podobé flotily autobusti. Mésto, které od 1. 1. 1997 prevzalo DP
pod sva kridla v rdmci nové vytvorené akciové spolecnosti, se rozhodlo jit cestou nakupu vétsi flotily
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nizkopodlaznich vozidel.
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Ustecky Citybus ev. ¢. 39 béhem snéhové prehanky. (foto: Jiti Mejstiik)

Ohmatat si prvni nizkopodlazni autobus s obchodnim jménem Citybus mohl ustecky DP jiz v roce
1995, kdy se zde objevil predvadéci vuz (pozdéji u DP Praha pod ev. ¢. 3004), ktery si mohli cestujici
prohlédnout také v radé dalSich Ceskych a slovenskych méstech v ramci turné vyrobce. Formalné byl
novy autobus nabizen jako model Karosa-Renault Citybus, samotna Karosa ale na vyrobé téchto
autobusi v prvnich letech dodévek do CR viibec neparticipovala, a i pozdéji zajistovala jen finalni
kompletaci vozu. Na zapadnich trzich byl model zndm jako Renault Agora, pripadné zpocatku i jako
Renault 312 Agora (dle typu, z néjz novy nizkopodlazni viiz konstrukéné vychazel).

Na Ceském trhu byl autobusu v duchu tehdejsi doby dan anglicky obchodni nazev Citybus (psany
nekdy téz jako City Bus, CityBus Ci City bus) a Karosa jim méla zaplnit diru ve vlastni nabidce, nebot
do doby prevzeti kontrolniho baliku akcii Renaultem (34 %) a Evropskou bankou pro obnovu a rozvoj
(17 %) v oblasti dal$iho vyvoje vlastnich autobust ponékud tépala a hrozilo, Ze jeji pozice v oblasti
dodavek méstskych nizkopodlaznich autobust prevezme néktery z konkurentl (vazné se jevily
predevs$im ambice Skody Ostrov). Citybus s nad¢asovymi designovymi ktivkami predstavoval
pomyslnou revoluci v nabidce méstskych autobust pro ¢eska mésta, jeho plosSnému zavadéni ale
brénila vysoka cenovka. Jeden 12m Citybus vychazel v roce 1996 na ¢astku zhruba 5 mil. K¢, coz byl
vice nez dvojnasobek v porovnani s novou ,sedmistovkovou” Karosou (byt ta neméla slibenou tak
dlouhou Zivotnost). I tak Usti nad Labem po Citybusech séhlo.

Néakup se mél odehrat na zékladé ,rddného vyberového rizeni mezi tuzemskymi dopravci®, coz si lze
v Gsteckych redliich vynalozit riznym zplisobem. Hodnoceni nejvyhodnéjsi nabidky bylo nastaveno
tak, ze byla v ivahu brana deklarovana zivotnost a obsaditelnost, k niz byly vztahovany néklady

na porizeni a provoz. Za nesplnéni podminek ovSem zjevné neexistovala zadna vymahatelna penale,
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takze s Cisly Slo kreativné pracovat.

Dne 22. 4. 2011 zachytil fotograf viiz ev. ¢. 35 na ulici Sebuzinské v Brné na lince ¢islo 27. Ta tvori
svazek s linkou cislo 17, na niz se Citybusy objevovaly az do svého Uplného vyrazeni. (foto: Petr
Nevyhostény)

Celkem hodlal DP zakoupit hned 30 novych nizkopodlaznich autobust délky 12 m, coZz bylo vskutku
bezprecedentni - vzdyt mimo Usti bylo na po¢atku roku 1998 ve zbytku republiky v provozu jen 64
nizkopodlaznich autobust, jinymi slovy: po dokonéeni doddvky mélo Usti nad Labem ve své flotile
32 % vSech autobusi s nizkou podlahou v CR. Nabizi se pochopitelné otazka, jak Usti nad Labem,
zatizené v uplynulych letech velkymi investicemi do trolejbusové dopravy, mohlo takto rozsahly
nakup uskutecnit. Odpovédi je, ze si DP poridil autobusy na uvér. Celkem bylo osloveno 22
penéznich tstavill, uspokojivou odpovéd na profinancovani autobusové revoluce ale poskytly pouze
tfi. Z predlozenych nabidek byla vybréna ta od Zivnobanky a. s., s niz DP podepsal smlouvu. Pozdéji
vSak doslo k upravam podminek (které se tak staly pro DP méné vyhodné), coz bylo obhajeno
ekonomickou situaci CR (neptiznivym vyvojem kurzu koruny) i k navy$eni tvéru aZ na 140 mil. K&.
Do doby splaceni tvéru byly autobusy opatreny na zadnim ¢ele Zlutou nalepkou, kterd uvadéla, ze
vozidla jsou v zastavé Zivnobanky. Ekonomicka navratnost méla byt diky ispordm na udrzbé
spoctena na 6 az 8 let, zivotnost byla deklarovana min. 15 let.

Jeden Citybus vysel ustecky DP na sumu 5 254 920 K¢, cela tricitka tak méla stat 157 647 600 K¢. To
bylo vice, nez za autobusy téhoz typu vynakladal v stejné dobé napriklad ostravsky DP, ktery pritom
kupoval vozidla po jednotlivych kusech. Ostatné i ustecky DP pivodné pocital s ¢astkou nizsi a
rezervovano bylo puvodné jen 5 mil. K¢/vuz. Kromé zminéné pujcky participoval na nakupu vozidel
castecné také stat v rdmci podpory nakup nizkopodlaznich vozidel, ktery mél prispét dotaci ve vysi
5,26 mil. K¢. Mimoradnou dotaci ve vysi 1 mil. K¢ poté poskytl isteckému DP také magistrat, zbytek
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uz musel hradit DP ze svych prostredku.

Prvnich pét autobust bylo dodano dne 12. 12. 1997 (ev. ¢. 11-15). Premiéra s cestujicimi se odehrala
v utery den 16. 12. 1997 na linkach ¢isel 8 a 11. Dalsi dodavky nasledovaly vzdy po péti kusech a uz
9. 2. 1998 byla v provozu cela tricitka (po ev. ¢. 40). Néktera z vozidel si kratce po dodani odskocila
k prezentacim do dalSich severoceskych mést, prokazatelné do Teplic a Jablonce nad Nisou.

Celkem Usti nad Labem zakoupilo 35 Citybust standardni délky. Pfestoze prvni tficitka vozi
predstavovala nejvétsi zakazku na nizkopodlaZni autobusy v CR, na cené vozidel se to neprojevilo.
Naopak. Srovnanim s jinymi mésty totiZ zjistime, Ze Usti nad Labem kupovalo autobusy vzeslé ,z
radného vybérového rizeni“ o zhruba ¢tvrt milionu korun draz. (14. 4. 2007; foto: Petr Nevyhostény)

Nasazeni nizkopodlaznich autobust bylo prezentovéano jako kvalitativni skok, ktery navic prinese

v dlouhodobém horizontu finan¢ni Gspory. Ve skuteénosti se od cestujicich ozyvali zpo¢atku
predevsim kritické hlasy, nebot autobusy nabizely mensi pocet mist k sezeni a jejich vnitrni
usporadani bylo povazovano za stisnéné, navic s komplikacemi pro stojici cestujici v dusledku
nizkého poc¢tu zachytnych poutek. Preplnénost ale nevychézela ani tak z faktu, ze by bylo reseni
interiéru Citybust tak nevhodné, ale ze skute¢nosti, ¢ DPMUL zadal nasazovat 12m vozy (bez tprav
intervalu) na spoje, které drive zajistovaly ¢lankové vozy. Uz od 1. 1. 1998 nechal odstavit vSech
deset zbyvajicich Ikarustu 280, po nichz nésledovala i dvojice vozu Karosa C 744. Teprve poté
proridly rady vozu standardni délky typu B 731/B 732.

Ackoli byly Citybusy prezentovéany jako nizkopodlazni, nebyla prvni tricitka vozl zcela bezbariérova.
Pomineme-li, Ze smérem k zadnim dverim se vyska podlahy navySovala (a u dveri se tak nachdazel
jeden maly schudek), objednal ustecky DP autobusy bez plosiny pro vozickare. Ti se tak museli
spoléhat na ridi¢sky um ridi¢u pri zastaveni u hrany nastupisté, anebo na pomoc doprovodu ¢i
spolucestujicich. Aby se vSak potencial nizkopodlazni ¢asti vozidla vyuzil naplno, byl u Citybust
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umoznén nastup prednimi dveimi. Ten byl v Usti nad Labem minulosti od 1. 8. 1983, kdy byl zaveden
mechanicky systém odbavovani cestujicich a pretrvaval az do roku 2008, kdy byl zaveden plosné

na vSech vozidlech MHD nejprve zkusebné a od roku 2009 jiz standardné. Nizkopodlazni autobusy
(pocCinaje Citybusy) ale mély nastup prednimi dvermi umoznén jiz od uvedeni do provozu v prosinci
1997.

Dne 7. 3. 2011 vjel pred objektiv fotografa tento reklamni Citybus lakajici na sluzby Hypotec¢ni
banky. (foto: Petr NevyhoStény)

Po tricitce vozu ev. ¢. 11-40 si ustecky DP dokoupil v roce 1999 dalSich pét vozu, jez byly dodany

na podzim 1999 a do provozu zarazeny od 7. 10. 1999. Tato vozidla jiz byla vybavena rucné
vyklopnou ploSinou pro vozickare u druhych dveri. Cena jednoho vozu se vysplhala uz na 5 614 600
K¢ (bez DPH), pricemz ¢ast ve vysi 1 850 400 K¢ byla hrazena z dotaci (30 % tehdy na nizkopodlazni
autobusy prispival stat, zbytek patrné poskytlo mésto). Autobusy navazaly na drivéjsi dodavku a
obdrzely ev. ¢. 41-45.

Na autobusy oznacené oficidlné jako model Renault Citybus 12M 2070 navéazaly v roce 2002 tri
kloubové vozy Irisbus Citybus 18M 2071, jez obdrzely ev. ¢. 701 az 703. Porizovaci cena jednoho
vozu Cinila 8,235 mil. K¢ bez DPH a ndkup byl cely hrazen z magistratni pokladny s prispénim ve vysi
2 mil. K¢/viiz od ministerstva dopravy. Do provozu byly autobusy zarazeny od 4. 9. 2002. Posledni
18m Citybus (ev. ¢. 704) pribyl do flotily usteckého DP v listopadu 2004, jeho porizovaci cena pritom
¢inila 7,881 mil. K¢ a na ndkupu opét participoval magistrat spolecné s dotaci ministerstva dopravy.
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Poslednimi Citybusy, které byly do Usti dodany, byly ty ¢lankové. Dopravce je koupil v letech 2002 a
2004 celkem ctyri. Presto, ze Slo o nejmladsi ,Agory“, v provozu se prece jen déle udrzely starsi
standardni autobusy. (foto: Petr NevyhoStény)

Prestoze $lo v porovnani s vozy standardni délky o mladsi vozidla, svého vyrazeni se dockala drive.
Uz v roce 2013 - po 11 letech provozu - byl odstaven viz ev. ¢. 702, ktery se nedarilo pro technické
problémy zprovoznit a velka investice byla zavrhnuta. Byt viiz forméalné dale figuroval ve stavu,
slouzil uz jen jako zdroj nahradnich dilti pro zbylé tri vozy. V dubnu 2018 doslo k pozaru motoru u
vozu ev. €. 703, priCemz se nejprve nepocitalo s tim, ze bude autobus vyrazen. Namisto likvidace
byla v dilné predlickych garazi zahajena oprava, pri niz mély poslouzit ve vétsi mire komponenty ze
stale existujiciho vozu ev. €. 702. Jak se vSak ukézalo, zasobnik nahradnich dili ziskany z tohoto
autobusu nebyl dostatecny. Na dokonceni opravy bylo rezignovano a autobus ev. ¢. 703 se tak stél
sam donorem nahradnich dilt, kdyz z néj byla je$té v roce 2020 demontovéana hnaci naprava, jez
nalezla nasledné uplatnéni na voze ev. ¢. 701. Provoz s nahradni napravou ale nemél dlouhého
trvani. Po odstaveni vozu 704 (16. 9. 2020) se udrzela ,sedmsetjednicka” v provozu uz jen mésic a
jako posledni z 18m Citybust byla vypravena dne 21. 10. 2020 na linku ¢islo 17.

Vyrazovani Citybust standardni délky odstartoval viz ev. ¢. 38 v roce 2011, autobus ev. ¢. 43 ho
nasledoval o dva roky pozdéji. V roce 2015 obdrzel Dopravni podnik mésta Usti nad Labem dodavku
30 autobust Iveco Urbanway 12M CNG, pricemz tato dodavka umoznila odstaveni vétSiny
dvanactimetrovych Citybust (odstaveni a vyrazeni bylo v rdmci podminky dotace ,kus za kus*“).

V roce 2017 tak krizovalo mésto na soutoku Labe a Biliny poslednich 12 vozu.
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Na usteckych Citybusech se objevilo také nékolik celovozovych reklam. Na snimku z 18. 2. 2007 je
historii prakticky vSe. Lokalita se s vystavbou obchodniho centra zménila k nepoznani, Citybus
skoncil v kovosSrotu a teplicka firma PETROS v likvidaci. (foto: Petr NevyhosStény)

Na jare 2017 si od usteckého DP pronajala tri Citybusy (ev. ¢. 18, 22, 23) spole¢nost BusLine. Ty u
firmy s kontroverzni povésti slouzily coby zélozni vozy a cestujici se s témito ryze méstskymi
autobusy mobhli setkévat v $irokém okoli Usti nad Labem. Pronajaté autobusy se do DPMUL vracely
postupné, posledni z nich byl vracen az v kvétnu 2018. V ten samy meésic ale zacal prondjem jinych
dvou vozu (ev. ¢. 32 a 33) do sousednich Teplic ke spolecnosti Arriva City, ktera vozy pouzivala
béhem vyluk v trolejbusové siti. Zpét pod vrcholek Vétruse se vratily k 3. 7. 2018.

V letech 2019 a 2020 bylo do provozu uvedeno dal$ich devét novych Urbanwayu, takze se v roce
2021 pocet provoznich Citybusi ustélil jen na poslednich dvou vozech (ev. ¢. 36 a 39). Ty se po
vyrazeni ¢eskobudéjovické Karosy B 741 z roky 1995 staly nejstarsimi autobusy provozovanymi
méstskymi dopravnimi podniky v CR. Vypravovani oné dvojice na linky ale nebylo ptili§ pravidelné,
autobusy byly vyuzivany predevs$im pri ndhradni dopravé za trolejbusy. Béhem zimnich vikendl pro
né byla typické linka 10, ktera spojuje coby skibus Usti nad Labem s lyZarskym aredlem v Zadni
Telnici. Vyprava starickych autobust se pak stala jistym standardem po urcité obdobi roku 2022, kdy
po napadeni Ukrajiny Ruskem skokové vzrostly ceny zemniho plynu, jenz ustecky DP u ¢ésti své
flotily vyuziva coby palivo. Podobné jako v nékterych dalSich ceskych méstech proto bylo
uprednostnovano nasazovani (byt starsich) dieselovych autobusu namisto provozné nékladnych
plynovych vozi.
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Clankovy Citybus ev. ¢. 703 zajizdi na lince 17 do zastavkového zélivu zastavky Na Nivach pfi cesté
do Predlic. (foto: Petr Nevyhostény)

Potreba Citybust se zvedla po uzavieni mostu Dr. Edvarda Benese pro MHD od 28. rijna 2022. Linky
na Strekov byly odklonény pres sousedni Mariansky most, na némz ale neni trolejové vedeni.

Na linky 60 a 62 musel DPMUL nasadit parcialni trolejbusy, kterych ale v tu dobu nemél dostatek.
Na linku 62 tak byly Casto nasazovany autobusy. Na jare 2023 byla také realizovana rekonstrukce
Mezni ulice na Severni Terase, pocas které byly trolejbusy nahrazeny autobusy také na sidlisti
Severni Terasa. S koncem této vyluky byl 9. 6. 2023 vyrazen vz ev. ¢. 36. Citybus ev. ¢. 39 zustéaval
nadale v provozu az do nehody v predlické garazi, ktera se stala 12. 1. 2024 pri vypraveni vozu

na linku 9. Ridi¢ pfi této nehodé zajistil autobus pouze zastavkovou brzdou, nikoliv ru¢ni brzdou, coz
meélo za nasledek po snizeni tlaku vzduchu odbrzdéni vozidla a jeho samovolné rozjeti s naslednym
narazem do budovy, pri kterém byla poSkozena zadni ¢ast autobusu. S ohledem na stari vozidla bylo
od pripadné opravy ustoupeno, a tak se posledni Citybus s Usti nad Labem ani nezvladl symbolicky
rozloucit.

Citybusy se nakonec udrzely v provozu povétSinou déle, nez byla jejich puvodné proklamovana
zivotnost 15 let. Celkem $lo o0 26 let a jeden mésic, pri¢emz na zadném z vozu nebyly béhem provozu
provadény velké opravy (s jedinou vyjimkou; viz dalsi odstavec), byt tedy tc¢innost ptivodni
antikorozni ochrany vzala ¢asem za své a vozy dojizdély uz znacné zkorodované (mély na to ale
vzhledem k véku svatosvaté pravo). V provozu se autobusy i v ndro¢nych usteckych podminkach
osvédcily - s ohledem na velky pocet najednou porizenych vozi ostatné neméli pracovnici udrzby ani
moc na vybér a museli se s vozidly rychle szit.
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V poslednich letech se Citybusy vyskytovaly ¢asto na lince 13, kterad spojuje odlehlou méstskou Cast
Olesnice s centrem mésta. (foto: Jiri Mejstrik)

Ze vSech usteckych Citybust se dochoval - pomineme-li vraky v predlické garazi - pouze jediny.
Autobus ev. ¢. 27 byl jiz po svém odstaveni v Cervnu 2019 vytipovéan jako budouci historické vozidlo.
Tato volba nebyla nahodna - $lo totiz o onen jediny z usteckych ,Citaki”, ktery prosel vétsi opravou,
jez byla realizovana v roce 2011 ve spoleCnosti Zliner. Mimo tento viiz se uskutec¢nila externi oprava
uz jen u jednoho z usteckych Citybusu, nikoli vSak standardni délky, ale ¢lankového provedeni.
Konkrétné se jednalo o vz ev. ¢. 701, ktery proSel v letech 2014-15 opravou v Horicich u
spolecnosti BusLine.

Adept na historické viiz ev. €. 27 byl po odstaveni prevezen do haly oprav predlické garaze s tim, ze
se zde podrobi dal$i vétsi prohlidce. Prace na vozidle ale byly kratce na to pozastaveny a zustava
otazkou, zda kdy budou v lokdlnich podminkach obnoveny, tj. zda se opravdu z vozidla bude moci
nékdy radovat fanouskovska verejnost a ob¢ané meésta.
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