Uspéch tramvaji ve francouzském Besanconu
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Kdyz francouzské mésto Besangon oteviralo v roce 2014 sviij tramvajovy provoz, sklonovala se
otdzka, na kolik bude ve mésté se 114 000 obyvateli tramvaj prinosna a smysluplna. Pomineme-li loni
otevreny provoz v Caen, kde ale klasicka tramvaj nahradila drive postavenou netuspésnou tramvaj

na pneumatikach, byl Besangon poslednim méstem, kde se podarilo vybudovani zcela nového
tramvajového systému prosadit poté, co v letech predtim rostly nové tramvajové traté po celé Francii
jako houby po desti.

Historie tramvajové dopravy v Besangonu se zacala psat dne 3. 12. 1887, kdy byly do provozu
uvedeny prvni dvé linky konky, ktera byla od roku 1897 postupné nahrazovana elektrickou tramvaji.
Své maximalni délky doséhla sit po roce 1903, kdy byla zprovoznéna v poradi ¢tvrta linka a sit méla
celkem 11 km. Tento stav se drzel dlouhé léta, velké Skody na mésté ovSem zanechala druha svétova
valka. Kdyz se Némci prevalili do Francie, doSlo ve mésté k odpaleni vSech mostu ve snaze zpomalit
postup okupantt. Tim byla ¢ést tramvajové sité odriznuta od zbytku trati a béhem valky jiz nedoslo
k obnové vSech puvodnich useki. Na konci vélky panovala odli$na situace. Némecké armada ve
snaze zabranit pristupu do Némecka (mésto lezi nedaleko Svycarskych hranic a otevira se pres néj
cesta k Némecku) se ve mésté opevnila a celé Ctyri dny zde dokazala vzdorovat presile americkych
jednotek. Kdyz okupanti konecné odtéhli, zustalo mésto vazné poskozeno a s nim i jeho tramvajova
doprava. Tu se sice zpocatku snazilo vedeni mésta ddle udrzovat, v roce 1947 ale prisla rana, kdyz
bylo spolecnosti provozujici tramvajovou dopravu prikdzano snizit jizdné, coz zhorsilo uz tak
mizernou financni bilanci spolec¢nosti. Jakmile se ukazalo, Ze na potrebné investice odnikud
nepripluji zadné financni prostredky, byl provoz tramvaji pro nedostatek financ¢nich prostredkt dne
24. 12. 1952 zastaven a nahrazen autobusovou dopravou. Autobusy ovladly mésto na nasledujicich
vice nez 60 let a dodnes zde maji dulezitou roli.

V obdobi po roce 2000, kdy o tramvajich zacala ve Francii premyslet snad kazda vesnice majici
alespon dvé krizovatky, se do tramvajové euforie zapojil také Besangon, ktery nechal projekt trati
zpracovat jiz v roce 2005. Prosadit si tramvajovy sen ale nebylo vibec jednoduché, zvlast po
prichodu finan¢ni krize v roce 2008. Oproti radé jinych mést, kde se tramvaje stavély znacné
pompéznim zplsobem a ukéazaly nejen svou roli dopravniho prostredku, ale i tlohu méstotvorného
prvku majiciho vyznamny vliv na architekturu a umeéni, se Besangon vydal (a fakticky musel vydat)
odlisSnou cestou. Cilem bylo tramvaj postavit tak, aby byly ndklady na jeji ztizeni pokud mozno co
nejmensi. V pripadé, Ze by projekt nabizel néjakou sice vhodnéjsi variantu vedeni trasy, ale zaroven
by to vyzadovalo prodrazeni celého zdméru, méla byt volena varianta levnéjsi. PocCitalo se také

s pouzitim standardnich tramvajovych vozu, které nebudou obsahovat zadné specialni prvky na prani
budouciho dopravce.

Z&kladni iloha tramvaje méla spocivat v napojeni centra mésta se sidlistni zastavbou a pétici velkych



parkovist nabizejicich kapacitu 630 automobill (s planovanym rastem na 1 030 vozl). Vybudovana
meéla byt sit o dvou traséch, na niz byly naklady odhadnuty na cca 228 mil. €, z ¢ehoz 50 % bylo kryto
pujckou a dalSich 25 % z dotaci. Na financovani se podilela i centralni vlada, kterd poskytla z fondu
pro zivotni prostredi 30 mil. €.
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Do Besangonu bylo dodéno celkem 19 voza CAF Urbos 3 o délce necelych 22 m. 6 vozu by mélo byt
nyni prodlouzeno na délku 37 m, navic by mély byt prikoupeny jesté dva vozy. (zdroj: Wikipedia.org)

Tramvajové traté byly vybudovany jako dvoukolejné (s vyjimkou jednoho kratkého tuseku) a
normalnérozchodné s tim, Ze by je bylo mozné hypoteticky v budoucnu vyuzit i pro spojeni s mistni
priméstskou zeleznici. Pres snahu minimalizovat naklady bylo nutné se celkem c¢tyrikrat vyporadat
s prekroCenim toku reky, coz si vyzadalo naro¢nou prestavbu jednoho z mosti. Tramvajova sit byla
navrzena tak, aby zvladla pojmout denné priblizné 50 000 cestujicich s tim, ze v poCéatecni fazi
provozu se pocitalo s naporem zhruba 47 000 pasazéri. Vybérové rizeni na dodavku novych vozidel
vyhréla Spanélska spolecnost CAF, pro kterou $lo o dalsi z méala uspéchu ve Francii, kdyz porazila
jinak dominantniho hrace, jimz je mistni Alstom. Celkem bylo objednano 19 tramvaji, z nichz kazda
vysla na cca 48,9 mil. KC. Objednany byly triclankové vozy z rodiny CAF Urbos 3 o Sifce 2,4 m a
kapacitou 132 cestujicich. S ohledem na to, Ze jsou vozy reSeny jako obousmérné, nezbyva

v tramvajich prilis prostoru pro sedadla cestujicich, kterych bychom tak v kazdém voze napocitali
jenom 38.

Ke slavnostnimu zahdjeni provozu doslo dne 30. 8. 2014, komercni provoz byl zahdjen od 1. 9. 2014,
a to na obou linkach zaroven. Délka sité je 14,5 km a nachdzi se na ni celkem 31 zastavek.

V soucasné dobé tramvaj prepravuje okolo 40 000 cestujicich denné, coz je pod hodnotami
puvodnich prognoz, které se ale ukazaly s ohledem na kapacitu vozidel jako prehnané ambiciézni. Ve
skutecnosti uz pocet 40 000 cestujicich znamend, Ze tramvaje narazeji na sva maxima. Proto hodla
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Besancon prikrocit k jejich prodlouzeni, pricemz neni tézké uhodnout, kdo ma v takovém pripadé
nejvetsi Sance vyhrat. Z celkem 19 vozidel by mélo byt 6 prodlouzeno doplnénim dalSich dvou
¢lanku, ¢imz by méla délka tramvaji vzrist z 24 m na 37 m. Mimoto by mély byt dodany i dva zcela
noveé vozy, a to rovnéz o délce 37 m. Co do velikosti flotily se tak tramvajovy provoz v Besangonu
docka rozsireni, drive avizované a planované prodlouzeni kolejové sité tramvaji se ale v kratkodobém
horizontu neplanuje.

Prodlouzeni tramvaji s sebou i tak prinese dil¢i investice do infrastruktury. Pri budovani tramvajové
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zastavky pripravit pro provoz delSich tramvaji. Podobna situace ale nenastala v pripadné vozovny a
dilenského zazemi, které tak bude muset byt jesté upraveno. Predpoklada se, Zze by dodavka dvou
novych tramvaji a Upravy 6 vozu ze soucasné flotily mély byt dokoncCeny do konce roku 2022.
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