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Uspéch, ¢i nedspéch tramvaje v Gmundenu?

31.10 2022 20:24, Libor Hincica, Tramvaje

Prvni zarijovy den letoSniho roku uplynuly jiz ¢tyri roky od doby, kdy se podarilo v rakouském
Gmundenu slavnostné zahajit prubézny provoz mezi drive oddélenymi systémy méstské tramvaje a
elektrické uzkorozchodné drahy Gmunden - Vorchdorf. Splnéni snu o vzajemném spojeni obou drah
pomoci 800 m dlouhé traté bylo jen jednou ¢ésti pribéhu, tou druhou, neméné dulezitou, je sledovani
plnéni ambici, které byly do projektu vloZeny.

Pripomenme, ze tramvajovy provoz v Gmundenu byl uveden do provozu v roce 1894, pricemz az do
roku 1938 byla draha vykazovana jako draha mistni, nikoli pouli¢ni. S délkou 2,315 km (po zkraceni
o cca 200 m z centralniho nameésti v roce 1975) byla draha povazovana za nejmensi tramvajovy
provoz na svété, coz mu propujcovalo i charakter turistické atrakce.

Elektricka mistni drédha z Gmundenu do Vorchdorfu zacinajici na druhém brehu reky Traun byla do
provozu uvedena az v roce 1912 a méla puvodné délku takrka 15 km. S ohledem na kratkou
vzdalenost mezi obéma systémy a identicky rozchod se nékolikrat v minulosti objevily vahy o tom,
ze by bylo mozné obé traté vzdjemné propojit a zavést prubézny provoz. Realitou se stal tento zameér
az v roce 2018 po dlouholetém planovéni, presvédcovani a obstarani financnich prostredki ve vysi
30 mil. € na stavbu spojovaciho useku (a nezbytné upravy puvodniho koncového nadrazi mistni
drahy). K tomu je nutné pripocitat jesté nemalou investici do novych vozidel, kdy bylo porizeno osm
tramvaji Tramlink o délce 32 m z produkce Spanélského Vosslohu (dnes Stadleru).

Pred zahdjenim prubézného provozu za obdobi od 1. 9. 2017 do 31. 8. 2018 mélo obé - tehdy jesté
oddélené - traté vyuzit v souctu 446 000 cestujicich za rok, priCemz na tramvajové siti slouzil
potrebam cestujicich zpravidla jeden sélo viiz Diiwag Ci jeho rakousky licen¢ni derivat Lohner.

Po sjednoceni obou trati byl za obdobi od zari 2018 do konce srpna 2019 vykazéan vyrazny narust
poctu pasazéri, konkrétné mélo vyuzit po propojeni obou trati sluzeb tramvaji okolo 713 000



cestujicich. Tento impozantni narust je ale nutno vnimat i ve vztahu k vyrazné navySené prepravni
nabidce. Zatimco tramvaj jezdila dfive co pil hodinu, nové byl méstsky tsek obsluhovéan kazdych 15
minut s tim, ze kazdy druhy spoj pokracoval az do Vorchdorfu. Navic méstské spoje jiz nekoncily

v centru meésta, ale byly vyrazné prodlouzeny (o takrka dva kilometry) az do konec¢né Engelhof (kde
rovnéz konc¢i napajeci soustava 600 V), takze tramvaje obslouzily vétsi oblast, byt je nutno rici, ze se
v soucasné dobé jedna o uzemi z velké casti nezastavéné, coz si vyzadalo opakované kritiku

v médiich. Nemalému mnozstvi lidi totiz byla trnem v oku skute¢nost, Ze se tramvaj neprodlouzila do
nékteré z hustéji obydlenych lokalit (pak by ale nebylo mozné navazat tramvajovou trat na drahu
Gmunden - Vorchdorf).

Tramvaj na namésti FrantiSka Josefa, kam se znovu dostala po 47 letech v roce 2018. Nova trat je
vSak uz oproti té puvodni dvoukolejnd. Pro provoz byly porizeny nové vozy Vossloh Tramlink. (foto:
Libor Hincica)

Udaje o po¢tu piepravenych pasazérii za obdobi let 2020 a 2021 jsou vzhledem k omezenim, ktera
panovala ve svété kvili Covidu-19, nesmérodatné, a tak 1ze znovu sledovat tidaje az za rok letosni.
V rakouskych médiich bylo nedédvno informovano o tom, Ze dréha, kterd byla po vytvoreni propojeni
nazvéana jako Traunseetram (coz vzniklo spojenim ptivodniho pojmenovéni lokalky do Vorchdorfu
Traunseebahn a zkraceného pojmenovani pro tramvaj), vykazuje vyrazné lepsi Cisla prepravenych
pasazéri, nez tomu bylo v obdobi pred Covidem. V nékterych mésicich mélo jit o narust az o 18 %.
Bohuzel konkrétni Cisla publikovana nebyla, pricemz ponékud prekvapivé mélo byt v tomto sméru i
chovéni dopravce Stern & Hafferl, ktery mél na zadost médii sice poskytnout graf s naristem poctu
cestujicich, z néhoz vyplyval mj. skokovy nartst v Cervnu 2022, jeho vadou na krase ale byla pravé
skutec¢nost, Ze u ,Spaliki“ grafu chybéla konkrétni ¢isla, kterd ani po dotdzani redakce nemél
dopravce dodatecné doplnit. Spokojit se tak lze pouze s tvrzenim, ze pocet cestujicich ma na konci
letosniho roku atakovat hranici 800 000 lidi.
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Studie, na jejimz zakladé byl cely zamér propojeni tramvaje s lokalkou do Vorchdorfu zpracovana,
vSak pocitala s tim, Ze pocet cestujicich se bude rocné pohybovat okolo takrka jednoho miliénu, byt
se tedy uvadélo, ze tohoto Cisla se podari dosdhnout ziejmé v roce 2025. Konkrétné se mélo jednat

o prumérné 2 730 pasazéru denné. I na toto Cislo 1ze ale nahlizet dvoji optikou. Rakousky ucetni dvur
(Rechnungshof), ktery je mj. zodpovédny za finan¢ni kontrolu projekti, vydal uz na zakladé studia
udaji z predcovidového obdobi na podzim 2020 zpravu, v niz se na 144 strandch zevrubné projektu
Traunseebahn vénoval a nutno rici, ze vysledky kontroly nebyly pravé povzbudivé.

I uvedeny predikovany udaj 2 730 pasazér denné byl totiz z pohledu kontrolni instituce nastaven od
pocatku jako poddimenzovany ve vztahu ke kapacité vozidel a z toho plynoucich obecnych
prepravnich vykonu tramvaji. Pfi 15minutovém intervalu na méstském useku to totiz znamena pri
148 spojich v pracovni den (v obou smérech) vytizeni jen cca 18 pasazéry na spoj, coz je u nasazeni
clankovych tramvaji o délce 32 m vskutku ponékud nizké ¢islo. Kdo ovsem gmundenskou tramvaji
jel, muze potvrdit, Ze na nedostatek prostoru ve vozech si stézovat nelze. Na druhé strané je nutné si
uvédomit, ze Gmunden ma jen okolo 13 000 obyvatel (je tedy zhruba stejné velky jako Marianské
Lazné) a i pres nemalé mnozstvi turistl se zde zkratka vétsi objemy cestujicich vzhledem k trasovani
linky jen velmi $patné generuji. I necely milion prepravenych cestujicich rocné se tak mize jesté
porad stat nedosazitelnym cilem, byt na jeho splnéni ma mésto jesté porad vice nez tri roky.

Je zfejmé a jisté i spravné, ze Gmunden se snazi svij tramvajovy provoz podporovat a lakat lidi

na vyuzivani verejné dopravy. V ramci opatieni podporujicich narist poctu cestujicich se ovSem
priklani i k moznosti vyuziti tramvaji ve vybrané dny ¢i pro ucastniky vytipovanych akci zdarma. To
samoziejmeé absolutni ¢isla navysi, nijak to ale nezlepsi celkovou ekonomiku provozu, kdy rakousky
Rechnungshof vyhodnotil, Ze ndklady na tramvaj jsou a patrné i nadale budou v Gmundenu trikrat
vys$$i, nez by bylo v pripadé, kdyby se tramvajovy provoz nahradil jinym zpusobem dopravy. Linka
navic ztratila po nasazeni modernich vozidel svij turisticky potencial, ¢imz odtekla ¢ast pasazérd,
kteri si Gmunden vybrali zdmérné jako cil své cesty pro projizdku nejkratsi tramvajovou trati

na svéte.
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