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Unikatni BRT systém v portugalské Coimbre
zprovozneén - II. cast

25.02 2026 19:04, Libor Hincica, Autobusy

Druhy a zavérecny dil navazujici na vCerejsi pribéh o planech na vystavbu ,metra“ v Coimbre se jiz
vénuje problematice elektrobustl.

Elektrobusy na scéné

Po roce 2011 zlstala draha lezet ladem, pomineme-li sneseni ¢asti trati v Coimbre, ktera byla
nezbytna s ohledem na jiné investice. Projekt se ocitl ve vakuu politickych tahanic a podrobil se
nékolika dalsi revizim a auditim. V lednu 2015 bylo oficialné ozndmeno, zZe je puvodni koncept
pocitajici s nasazenim vlakotramvaji mrtev a ze stat hleda jiné - levnéjsi cesty - jak dopravu

na nékdejsi Zelezniéni trati zajistit. Ze studie vypracované v letech 2015 az 2017 ndasledné vzesla
jako nejvyhodné;jsi varianta vybudovani BRT (Bus Rapid Transit) systému, ktery mél byt postaven
na télese puvodni drahy. Jeho néklady byly tehdy celkové odhadovény na 90 mil. € (cca 2,37 mld K¢;
vCetné nakupu vozidel).

Jako dopravni prostredek se zvazovaly autobusy na stlaceny zemni plyn, pricemz bylo optimisticky
proklamovano, ze v takovém pripadé by mohl byt systém zrejmé i ekonomicky samoudrzitelny, jako
alternativa pak byly navrzeny elektrobusy. S trolejbusy, které v té dobé v Coimbre skomiraly (v roce
2021 doslo k jejich zastaveni docela), se vibec nepocitalo, protoze snahou bylo co nejvice
minimalizovat vstupni infrastrukturni naklady, tj. nestavét pokud mozno zadné trolejové vedeni,
¢emuz mohl vyhovét pouze elektrobus. Prestoze vychdzel z kalkulaci drdz, byla tato technologie
nakonec uprednostnéna.



Puvodni projekt rekonstrukce zZelezni¢ni trati byl po roce 2017 prepracovéan a dne 4. 2. 2019 byla
vypsana prvni ze soutézi na adaptaci hlavniho tseku Alto de Sdo Joao - Serpins o délce 30 km (resp.
32 km, budeme-li pocitat i délku pruhl ve vyhybnach). K predani stavenisté doslo dne 11. 9. 2020 a
celkové néklady byly vycisleny na 23,765 mil. €. K dokonceni dila mélo dojit béhem pouhych 15
mésicl. Zahy byla vypsana soutéz také na méstsky tsek Alto de Sao Jodo - Portagem (u Zelezni¢ni
stanice Coimbra-A), kterou ale provazely pravni spory, takze zde mohlo dojit k predani stavenisté az
po potvrzeni vitéze ze strany soudl az 15. 11. 2021. Prestoze $lo v tomto pripadé o usek kratsi -
pouhych 5,2 km - byl stavebné narocnéjsi, protoze byl veden cely v intravilanu meésta, byl
dvoupruhovy a byl spojen s celkovou preménou ulic i demolicnimi pracemi. Jeho cena tak byla takrka
stejné vysoka jako rekonstrukce onéch 30 km puvodni trati a Cinila 23,595 mil. €. Tato ¢ast méla byt
dokoncena do 18 mésicu.

Rozestavéné téleso BRT koridoru v iseku mezi Coimbra-B a Coimbra-A v rijnu 2025. (foto: Matéj
Stach)

Ani v jednom pripadé se nepodarilo smluvni terminy dodrzet. Na viné méla byt jak omezeni
vyplyvajici z pandemie Covidu-19, ktery Evropu seviel v letech 2020 a 2021 do série lockdownt, tak
skokové navys$eni cen materialt a hadky mezi zhotovitelem a objednavatelem ve véci vyvolanych
vicepraci, a z toho plynoucich vicenakladu. Jen v pripadé prvniho jmenovaného useku Alto de Séo
Jodo - Serpins je doloZeno podepsani 16 dodatku smluv. Cenovka za zhotoveni proto v obou
pripadech narostla, a to v sou¢tu nejméné o 4,7 mil. € (z toho necely pul milionu eur na ,méstském*”
usek). V roce 2024 navic nepriznivé ovlivnil termin dokonceni dila spor mezi spole¢nostmi usilujicimi
o dodani zabezpecovaciho zarizeni BRT systému, bez kterého nebylo mozné na provoz viibec
pomyslet. Termin zprovoznéni, pivodné slibovany na rok 2022, se tak dale odkladal.

K dokonceni celé paterni linky zbyvalo vytvorit jesté isek mezi Coimbrou-A (Portagem) a stanici
Coimbra-B, kde byl jesté stéle zachovan Zelezni¢ni provoz. V planované zastavce Aeminium méla byt
ziizena odboCka smérem k nemocnici, coz kopirovalo pivodni zamér (vlako)tramvaje.
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Stavba odbocky k nemocnici byla zahdjena dne 22. 7. 2022. Jeji délka Cini 3,5 km, cena za zhotoveni
byla vycislena na 15,5 mil. € a na realizaci méla stavebni spole¢nost 18 mésict. Béhem budovani dila
se ale narazilo na celou radu prekéazek pri prestavbé inzenyrskych siti a kanalizace, a tak bylo zahy
zrejmé, ze béhem roku a pil dilo rozhodné dokonceno nebude.

K predani stavby 1 840 m dlouhého tiseku mezi Coimbrou-A (Portagem) a stanici Coimbra-B doslo
dne 22. 9. 2022 s tim, Ze zhotovitel mél na stavbu zhruba dva a tfi ¢tvrté roku (994 dnt). Vzhledem
k tomu, ze se také tato stavba vyrazné zpozdovala, bylo mozné udrzet Zelezni¢ni spojeni mezi
stanicemi Coimbra-A a Coimbra-B az do 12. 1. 2025, kdy teprve doslo po 140 letech k jeho zruseni.
Stavba ke stanici Coimbra-B nabrala tedy také zpozdéni, a to mj. kvili dodate¢nym zménam

v projektu.

Jedna z dostavovanych stanic Metro Mondego u nemocnice. (foto: Matéj Stach)

V soucasné dobé se predpokladd, ze stavba celé hlavni trasy ke stanici Coimbra-B bude dokoncena
do konce prvniho pololeti letosniho roku a vétev k nemocnici do konce roku 2026. Ve vysledku by
meély byt ve mésté provozovany tri linky - jedna ryze méstska, jez bude spojovat nemocnici se stanici
Coimbra-B, a dvé jez budou sdilet meziméstskou trat Serpins - Aeminium, nacez jedna zamiri

k nemocnici a jedna k nadrazi Coimbra-B. Kazda z koneénych tedy bude tedy koncovou stanici pro
dvé linky. V samotném mésté se pocita se Spickovym souhrnnym intervalem 5 minut. Soucasna
podoba provozu je ponékud odliSnd, protoze zahrnuje jen isek Portagem (Coimbra-A) - Lousa -
Serpins, a tudiz jedinou linku.

Cestujicim nejprve zacal slouzit 5km tsek v ramci Coimbry Portagem - Vale das Flores, jenz byl
uveden do provozu uz od 29. 8. 2025. Spoje byl na ném byly zezacatku zajiStovany jen v case ,,od
osmi do osmi”, tedy od 8:00 do 20:00, pricemz interval ¢inil 15 minut. V souvislosti se zacatkem
zimniho semestru na univerzitach doslo se zacatkem rijna k posunu startu provozu na 7:30, zatimco
interval se snizil na 10 minut. Cestovani bylo celou dobu zdarma. To se zménilo s prichodem 16. 12.
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2025, kdy byla uvedena konecné do provozu ¢ast az do Serpins. Ve Spickach nyni ¢ini na useku mezi
Portagem a stanici Corto interval 10 minut. Dal do Lousa pokracuji jen vybrané spoje a az do Serpins
je provoz jesté ridsi (60 minut mimo Spicku a 30 minut ve Spickovych ¢asech).

Puvodni odhad nékladl ve vysi 90 mil. € na vybudovani celého systému (z roku 2017) se ukéazal jako
znacné podsazeny. V roce 2020 se jiz hovorilo o 130 mil. € (priblizné 3,44 mld. K¢), finalni cenovka
(dle daju 2025) by méla Cinit okolo 200 mil. € (okolo 4,9 mld. K¢). Zapocteme-li i penize z vétsi Casti
promrhané béhem priprav rekonstrukce pivodni zelezni¢ni trati, néhradni autobusovou dopravu po
zastaveni zelezni¢niho provozu atp., pohybuje se celkovy ucet za Metro Mondego okolo tézko
uveritelnych 327 mil. € (bez zohlednéni inflace, coz odpovida zhruba 8 mld. K¢.

Alto de Sdo Jodo
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Na konci méstského tseku pivodni Zeleznice je zrizena smycka Alto de S&o Jodo, kde jsou k dispozici
dvé rychlonabijeci stanice z celkovych 14. (foto: Matéj Stach)

Elektrobusy pro Metro Mondego

V c¢astce priblizné 200 mil. €/4,9 mld. K¢ za vystavbu BRT systému je zahrnuto i porizeni vozidel.

Na jejich dodani bylo vypsano vybérové rizeni v roce 2021 s tim, Ze poptavano bylo 35 ¢lankovych
vozu o délce do 19 m s moznosti prikoupeni dal$ich 5 kust. V rijnu 2021 bylo ozndmeno, ze zajem

o dodéani vozidel a nabijeci infrastruktury maji mit celkem Ctyri subjekty, avSak ani jeden z nich
nepodal spravnou nabidku a vSechny byly vylouceny. Soutéz se proto musela opakovat. Na jare 2022
byly podany uz jenom tii nabidky, pricemz vedle Spanélského Irizaru se tcastnily jesté spole¢nosti
Energia Fundamental a UIC - Unidade de Industria Auto Mecdnica do Centro. Prvni z nich nabizela
vozidla ¢inské znaCky Zhongtong, druhda pak elektrobusy od tureckého Karsanu. Vitézem byla
potvrzena firma Energia Fundamental, tj. zastupce ¢inského Zhongtongu.

Celkové naklady na 40 vozidel vybavenych systémem optického navadéni, rychlonabijeci stanice
(celkem 14 po trase v 6 koncovych bodech, resp. v mistech, na nichz jsou ukonceny i vybrané spoje)


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/01/DSJ_3922.jpg

a nabijecky pro gardze (jez vznikly v prostorach byvalého Zelezni¢niho depa) Cinily jen 32,9 mil. €, tj.
prumérné 822 500 € za viz (cca 20,15 mil. K¢), pri¢emz v této sumé - mimochodem niz$i, nez za
jakou se v CR prodévaji aktualné kloubové trolejbusy - je zprlimérovana i ona nabfijeci infrastruktura.
Mimoto byla uzavrena jesté smlouva v hodnoté 10,3 mil. € (cca 253,1 mil. K¢) na 15letou udrzbu
vozidel a nabije¢ek. Coimbra si pritom objednala v prvni etapé jen zékladnich pétatricet vozi a opCni
(az pétikusova) ¢éast zustala nevyuzita.

Pohled do garazi Metro Mondego, které nahradily nékdejsi Zelezni¢ni depo. (foto: Matéj Stach)

Dodévka elektrobust méla puvodné probéhnout jiz na konci roku 2023, av$ak doslo k jejimu
posunuti na prvni ¢tvrtleti roku 2024, coz nemélo - vzhledem ke zpozdéni stavby - na zahajeni
provozu zadny vliv.

Kazdy z elektrobust typu Zhongtong N18 (LCK6186EVG) je 18,75 m dlouhy a 2,55 m $iroky. Vozidla
disponuji bateriemi o kapacité 257 kWh na bazi ¢lanku LFP z produkce ¢inského giganta CATL, jenz
ve svych elektrobusech nabizi také Solaris ¢i Mercedes (u elntoura). S ohledem na relativné nizkou
kapacitu elektrické energie (pro ¢lankovy viiz) je nutné vyuzivat pravidelné rychlonabijeni

na konecnych. Pohon zajiStuje centralné ulozeny synchronni motor o vykonu 250 kW.

Soucasti autobust je systém optického navadéni, ktery byl pouzit s ohledem na uzky prujezdny
prifez v tunelech. Zelezni¢ni jednokolejné trasa totiz byla adaptovana jako celek - tj. véetné 13
mostl a 7 tunelu, které se na ni nachazeji. Pravé ztisnéné tunely ale byly vnimany jako potencialné
nebezpecné pro udrzeni vozidla v jizdnim pruhu jen ridicem, a tak si zde vozidla dopomahaji
systémem optického navadéni, jenz zvlada lépe udrzovat viiz ve vymezeném koridoru. Vlastnosti
tohoto systému byly pred zahajenim ostrého provozu s cestujicimi po dobu nékolika mésict
zkou$eny. Rozhodujici roli mé ale i naddle ¥idi¢, a byt Cifiané zvladli funkci optického navadéni

v ramci svych projektu vyborné vyladit, nelze na néj spoléhat 100%.
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Zabezpeceni provozu je reSeno podobné jako na Zeleznici. Jednotlivé useky jsou rozdéleny na sekce a
jsou centrélné rizeny, pricemz je detekovano obsazeni jednotlivych tsekl. Centralné lze vynutit
snizeni rychlosti vozidel, paklize by byla v useku detekovana prekazka (i jina nez elektrobus).
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Optické navadéni se pouziva v tunelech, na mostech, v prostoru zastavek a konecné v obloucich
malych poloméru. (2x foto: Matéj Stach)
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