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Unikatni BRT systém v portugalské Coimbre
zprovozneén - I. cast

24.02 2026 18:47, Libor Hincica, Autobusy Tramvaje

Portugalské mésto Coimbra, jez je nasincim znamo predevs$im jako misto, kam se podarilo

v minulosti (2009) dodat jeden trolejbus Solaris Trollino 12 s elektrickou vyzbroji od Skody Electric,
zprovoznilo dne 16. 12. 2025 hlavni ¢ast svého BRT (Bus Rapid Transit) systému s elektrobusy, ktery
nyni na 36 km dlouhé trase propojuje Coimbru s vesnici Serpins. Elektrobusy nahradily ptivodni
Zeleznicni trat, na jejimz télese byly nové vybudovany vozovky. Jelikoz vSak byla trat pouze
jednokolejna, je i BRT systém reSen povétSinou (s vyjimkou Coimbry samotné) jako ,jednokolejny”,
resp. jednopruhovy. To si vynutilo pouziti zabezpecovaciho systému a optického navadéni autobusu,
jez umoznuje drzet vozidlim vymezenou stopu. Ke krizovani poté dochazi v puvodnich (a nové
dostavénych) vyhybnach. Elektrobusy v uvedené trase jsou pritom pouze nadhradnim reSenim za
kdysi velkoryse planovanou moderni kolejovou dopravu. Pravé ptvodnim planim budeme vénovat
prvni dil naseho prispévku, druhy bude publikovan nasledujici den.

Vlak, tramvaj, vlakotramvaj

Kdyz byl v roce 1876 schvalen zdkon o vystavbé klicové paterni zeleznice ke Spanélské hranici, méla
vychozi stanici této drahy byt pravé Coimbra. Kvuli problémum v projektové fazi ovSem bylo zéhy od
tohoto zdmeéru opusténo a trat se méstu vyhnula. Jako jakési odSkodnéni za absenci napojeni na tuto
paterni spojnici mélo mésto ziskat méstskou zeleznici (tzv. odbocka Coimbra; Ramal de Coimbra), jez
by vyresila problém velké vzdalenosti mezi jiz existujicim nddrazim v Coimbre (dnes znamé jako
Coimbra-B) a centrem mésta (kde pozdéji vznikla stanice Coimbra-A). Projekt se docCkal realizace az
v roce 1885, kdy byla pouhych 1 700 m dlouha Zelezni¢ni spojovaci trat uvedena do provozu.
ProdlouZeni ze stanice Coimbra-A jiznim smérem do mésta Lous4, jenz je i dnes jen o mélo vétsi nez



Marianské Lazné, nasledovalo po dalsich 21 letech, kdy byla zprovoznéna klicova cast o délce 28,8
km, na kterou navazal jesté posledni tisek do Serpins otevreny v roce 1930.

Na sklonku loniského roku otevieny BRT koridor vyuziva puvodni dréazi téleso véetné tunelt a mostu
- 0 tom ale vice az ve druhém dile. (foto: Matéj Stach)

Od pocatku 90. let se zacaly objevovat hlasy zadajici ndhradu stavajici zastaralé Zeleznice za
kapacitnéjsi kolejovou dopravu. Uplné prvni tivahy - je$té z konce 80. let - predpokladaly, Ze dojde
jen k modernizaci stavajici traté, pricemz v centru mésta mél byt vybudovan novy tunel (uz od roku
1984 totiz byla provozné zelezni¢ni linka zkracena jen do stanice Coimbra-Parque a nezajizdéla az do
stanice Coimbra-A, pricemz duvodem opusténi cca 800 m dlouhého useku byla snaha o zvyseni
bezpecnosti provozu - draha totiz vedla primo ve vozovce v hlavnim dopravnim prostoru).
Vybudovani tohoto tunelu bylo stvrzeno spole¢nym prohlasenim mésta, provozovatele Zelezni¢ni
infrastruktury i statu, ale ke ,kopnuti do zemé“ nedoslo. Namisto toho byl v roce 1992 predstaven
projekt lehké zZeleznice (fakticky tramvaje), ktera meéla stavajici vlaky nahradit. Marketingové se
zacal zamér nazyvat Metro Mondego (podle reky Mondego, ktera nékdejsi zeleznicni trat castecné
kopiruje) a v roce 1996 doslo i k zalozeni stejnojmenné spolec¢nosti, kterd méla koordinovat stavebni
¢innosti a prevzit v budoucnu provoz do své spravy.

VétsSinu ve spoleCnosti méla trojice obci na trase s Coimbrou coby hlavnim akcionarem, dale
portugalské drahy a spolecnost provozujici lisabonské metro. Nasledné mélo nékolikrat dojit

k oznameni o brzkém zahdjeni prestavby, jenomze realné projekt nékolik let lezel u ledu. V roce
2000 se rozhodl vstoupit do celé zélezitosti stat, kdyz navysil kapitalovou ucast ve firmé Metro
Mondego SA, ¢imz fakticky ziskal ve spole¢nosti dominantni pozici. K vypsani mezindrodni soutéze


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/01/1000011718.jpg

na realizétora stavby mélo dojit dle slibu tehdejsich politiki do konce roku 2002, ve skute¢nosti bylo
vybérové rizeni vypsano az v kvétnu 2005. Jelikoz soucasti dila méla byt kompletni prestavba

v centru meésta, skoupila spole¢nost celkem 31 budov (povétSinou v havarijnim stavu), které byly
urceny k demolici. Jejich odstrelenim mélo dojit k vytvoreni nového bulvaru, jenz by spojil radnici
mésta s naplavkou rekou Mondego a kterym méla byt draha vedena. S likvidaci ¢asti budov se v roce
2005 skutecné zacalo, pak ale byly prace znovu preruseny. Klicovou roli v dal$im zdrzeni projektu
hrala zména politické garnitury na celostatni Grovni, kdy nova vlada v roce 2006 odstoupila od
smlouvy na realizaci zameéru a nechala projekt opétovné podrobit revizi.
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Schematické vedeni linek metrobusu po jeho dokonceni, jez se predpokladé v roce 2026. (zdroj:
Wikipedia.org)

Vysledkem této revize byla zména konceptu vozidel. Zatimco puvodné se pocitalo s vozidly
tramvajové konstrukce, nové mély byt - dle tehdejsi mddy ve Francii a Némecku - porizeny
vlakotramvaje. Pro samotny usek Coimbra A - Louséa - Serpins podobny krok prili§ smysl nedaval,
zvlast kdyz se nepocitalo s prechodnosti vozidel na typickou tramvajovou sit, hlavnim motivem
uvedené zmény bylo nabidnout vozidla umoznujici vyssi cestovni rychlost a pohodlné cestovani

na delsi vzdalenosti, protoze tehdejsi portugalska vlada sice nezvladala projekt rozebéhnout, avsak
vybudovani jakési regionalni sité lehkych elektrickych vlakl. Z rekonstrukce drahy Coimbra -
Serpins se tak nahle stala jen jedna z etap mimoradné ambiciézniho projektu regionalnich drah

s nejasnym financovanim.

Po vynucené prestavce se nicméné podarilo opét pohnout s vécmi kupredu. Dllezité momenty se
odehraly na prelomu let 2009 a 2010, kdy doslo od 1. 12. 2009 nejprve k zastaveni provozu na useku
Serpins - Miranda do Corvo a o mésic pozdéji (od 4. 1. 2010) i na celém tseku Miranda do Corvo az
do Coimbry. V provozu tak zistala jen 1,7 km dlouhd trat Coimbra-A - Coimbra-B, na niz byl provoz
uzavrien az v roce 2025 (viz dale). Namisto vlaku vyrazily do provozu nahradni autobusy a

na vybranych tsecich zeleznicni traté (zhruba na 10 km, tj. priblizné na ¢tvrtiné celkové délky) uz
zacCaly rekonstrukcéni prace, jejichz soucdsti byla i zména rozchodu z iberskych 1 668 mm

na normalni rozchod 1 435 mm. Na dalsi Casti byly vypsany verejné zakazky. Trojici stanic (Sobral de
Ceira, Lousa a Miranda do Corvo) se podarilo kompletné modernizovat. Navzdory vSem témto
investicim doslo v listopadu 2011 k raznému zastaveni projektu.
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Setkani vlaki ve stanici Serpins v roce 2007. (zdroj: Wikipedia.org; autor: Jcornelius)

Portugalsko bylo v té dobé vyrazné zasazeno ekonomickou krizi, kterd se po svété rozlévala postupné
od roku 2008 v dusledku prasknuti hypotec¢ni bubliny v USA. Portugalské vlady si - podobné jako

v dalsich jihoevropskych statech - prili§ neldmaly hlavu se zdravim verejnych financi a stat byl
predluzeny, pricemz schodek statniho rozpoctu prevysoval silu mistni ekonomiky. Politici tedy museli
sahnout k nepopularnimu utahovani opasku, jenomze ani to ale nestacilo a v breznu 2011 musela
vlada - aby odvratila finan¢ni bankrot - pozadat o pomoc Evropskou unii, ktera pak do zemé
napumpovala miliardy eur (ovéem formou pujcek). V nastalé situaci muselo Portugalsko prehodnotit
projekty, k jejichZ financovani se drive zavazalo, protoze bylo nutné utnout dobu bezbrehého
rozhazovani a zacit tvorit financni polStar.

Tak se pod drobnohled ,cifr$piont“ dostal i projekt Metro Mondego. U néj bylo konstatovano, ze
puvodni naklady odhadované na ¢éstku 122,8 mil. € (3,02 mld. K¢) byly v roce 2011 ¢tyrnasobné
prekroceny a ze celkova cenovka - bez zohlednéni uroku - je odhadovéna jiz na 512 mil. € (12,59
mld. K¢). Tento , drobny” ucetni nesoulad se rozhodla vlada resit zastavenim projektu, ¢imz doslo
k preruseni stavebnich praci i priprav vybérového rizeni na dodavku vozidel. Celkem mélo byt
proinvestovano jiz takrka 110 mil. € (2,7 mld. K¢), aniz by byl dokoncen alesponi n€jaky smysluplny
sjizdny usek. Na rozpracovaném useku byl dokoncen Zelezni¢ni spodek i ¢ast vrchni stavby,
povétsinou véetné prazcu, avsak k pokladce koleji a ke stavbé trolejového vedeni uz nedoslo.
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Pokracovdni bude zverejnéno dne 25. 2. 2026.
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