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Unikat na prodej. Svédsky Ikarus 664

21.02 2026 18:41, Libor Hincica, Autobusy

Netradi¢ni exemplai ke koupi se objevil v nedavnych dnech na socialnich sitich. Ve Svédsku je

k méani jeden z autobusu Ikarus 664 - vysledek kooperace Ikarusu se $védskymi dodavateli podvozku
Volvo a Scania ze 70. a 80. let, ktery vyuzival fadu prvkl z ndm divérné zndmych autobusu rady
200.

V roce 1967 byl v rdmci Ikarusu zrizen samostatny vyrobni zavod Egyedi Autobuszgydr

v Matyasfoldu, ktery se mél specializovat predevsim na malosériovou produkci, jez byla nezridka
urcena pro kapitalistické trhy.[1] Jednim z teritorii, na které se podnik soustredil, byla Skandinavie.
Praveé pro ni byl jiz v roce 1966 (tedy jesté pred formalnim zrizenim specializovaného zavodu)
vyvinut zajezdovy model oznaceny jako Ikarus 657, jenz byl postaven na podvozku od Volva a ktery
byl postupné v mensich sériich predan nékolika $védskym zakaznikiim.



Celkem bylo vyrobeno pouze 111 autobust Ikarus 664, z toho 61 na podvozcich Scania a zbylych 50
na podvozcich od Volva. (foto: archiv Ikarus)

Tkarusu otevrela dvefe na trh skute¢nost, ze Svédsko prechdzelo v roce 1967 na pravostranny
provoz, pricemz u star$ich autobust se uz nepocitalo s jejich upravou, takze se kratkodobé zvysila
poptavka po novych vozech, kterou nebyli s to uspokojit mistni dodavatelé. Ikarus pritom navrhl
vozidlo libivych tvar s mnoha modernimi prvky, které ziskalo kladné reference a umoznilo podniku
dalsi expanzi. Jiz v roce 1970 byl predstaven nastupnicky model Ikarus 661, ktery byl stavén

na podvozcich Volvo (B58-60 a B58-65, u nichz byl motor situovan uprostred) a Scania (BR145; zde
byl motor vzadu), jenz se udrzel ve vyrobé do roku 1977. Celkem bylo vyrobeno 116 téchto vozl (z
toho 22 na Scanii, zbylych 94 kust na podvozcich Volvo), které jiz pouzivaly designové kiivky tehdy
nové (a nejen z hlediska designu ve své dobé mimoradné cenéné) rady 200. Od typu 661 byly
odvozeny dalsi derivaty - méstské provedeni 660 (35 ks) a vylepSena zajezdova verze pojmenovana
jako Ikarus 662 (115 ks).

Po téchto uspésich se Tkarus pustil v poloviné 70. let do vyvoje dalSiho typu pro Skandinavii -
Ikarusu 664. Jeho vyvoj se tzce prolinal s vlastnim novym zdjezdovym autobusem Ikarusu znaceného
jako typ Ikarus 254, jenz byl predstaven v roce 1976. V tomto pripadé slo (na pomeéry vychodniho
bloku) o0 mimoradneé luxusni autobus, ktery kopiroval zapadoevropské trendy, nicméné do sériové
vyroby se tento vuz nedostal a vyrobeno bylo véehovsudy pouhych Sest kust.
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K dispozici je momentélné tento Ikarus 664, jenz vSak prosel vyraznymi Gpravami. Madarsky puvod
ovSsem nezapre. (zdroj: FB)

Neprodejnost Ikarusu 254 na ekonomicky slabych trzich Rady vzajemné hospodarské pomoci (RVHP)
ale davala prilezitost pro uplatnéni na druhé strané zelezné opony. Tam ale bylo nutné kooperovat

s mistnimi dodavateli podvozk, coz znamenalo nutnost adaptace samonosné karoserie Ikarus 254
na provedeni, které by $lo stavét na riizné typy podvozki. Tato disciplina se podarila v zavodé Egyedi
Autobuszgydr uspésné zvladnout vytvorenim specifické polosamonosné skriné, jejiz princip se
nésledné (pochopitelné v riznych obméndch) pouzival az do roku 2007, kdy byl zdvod v Matyasfoldu
uzavren.

Ikarus 664 byl vyvinut s dirazem na plnéni $védskych predpist, coz znamenalo napriklad zesileni
¢ela a levé bocnice ocelovymi vyztuzemi a pouziti vyraznych naraznikd. Jako u prvniho typu od
Ikarusu bylo diky vyvySené skrini mozné pouzit druhé dvere, které nezasahovaly svou vySkou do
okenniho pasu. Okna byla do karoserie jiz vlepovana a pomdahala prenaset i Cast napéti v konstrukci
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(sama tedy tvorila i soucast nosné konstrukce).

Autobusy Ikarus 664 byly vyrabény v letech 1977 az 1984. (zdroj: FB)
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Vyroba probihala v letech 1977 az 1984, a to opét za vyuziti podvozku znacek Scania a Volvo.
Celkem bylo v uvedeném obdobi vyrobeno 111 kust, z toho 61 na podvozcich Scania, konkrétné:

¢ 9 na podvozku Scania BR145;
¢ 38 na podvozku Scania BR116 S;
¢ 14 na podvozku Scania K112 CL.

Zbylych 50 vozi bylo vyrobeno na podvozcich Volvo, z toho 42 na podvozcich Volvo B10M-60 a
zbylych osm na typu Volvo B58-60. Opét platilo, ze autobusy na podvozcich Volvo mély motor
uprostied, zatimco ty postavené na znac¢ce Scania mély motor v zadni ¢asti. S ohledem na odlisné
umisténi motoru Slo snadno Ikarusy 664 rozeznat podle mrizky chladi¢e na cele, ktera jasné
prozrazovala, Ze jde o provedeni na podvozku Volvo, zatimco u Scanie tato mrizka logicky zcela
absentovala.



Stanovisté ridice nabizeného autobusu. (zdroj: FB)

Prestoze celkové vzniklo autobust jenom 111, nebyly ani zdaleka vSechny stejné a Ikarus pro
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jednotlivé zdkazniky vozy tradiéné rozliSoval uzitim dvouciferného ,podtypu” nasledujicim za tec¢kou.
Zajimavosti je, Zze Svédsky distributor toto tovarni oznaceni ignoroval a sam si autobusy oznacoval
podle blize nezndmého Kklice, a to presto, ze jej mél Ikarus opakované zadat o to, aby tak necinil.
Vznikal tim totiz zmatek v komunikaci, protoze Svédsky distributor pouzival mezi jinymi i oznaceni
TIkarus 250, které pritom bylo i existujicim jménem vlastniho zdjezdového modelu Ikarusu se
samonosnou karoserii.

Po pouhych sedmi letech byla produkce Ikarusu 664 ukoncena a doslo k ndhradé zcela novou radou
Ikarus 300. Spolehlivé autobusy se od plvodnich zakaznikli dostavaly po vyrazeni k dal$im
provozovatelim, priCemz ¢ast z nich se po roce 1989 objevila i v nékdej$im vychodnim bloku, vCetné
doméaciho Madarska. Pravé v Madarsku by mél jeden z voza nadéle existovat (ovSem s provedenym
,samodomo*” faceliftem). Mimoto se vi pouze o dalsich dvou dochovanych vozech piimo ve Svédsku,
z nichz jeden je aktualné nabizen k prodeji.



Pohled do interiéru Ikarusu 664 nabizeného ke koupi. (zdroj: FB)

Jde o vuz Ikarus 664 (nespravné oznaCovany jako model Ikarus 259) z roku 1982 postaveny
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na podvozku Volvo B10M-60, jenz byl poprvé zaregistrovén dne 16. 7. 1982. Jeho puvodnim
majitelem byl soukromnik Karl Hilding Granstrom, od néjz se dostal ke spolec¢nosti E.T.T. Europeiska
Turism- & Transport AB, nésledné v roce 2006 ke spole¢nosti SUSA Consulting AB, Arboga a od ni

v roce 2010 poprvé do soukromych rukou. Poté vystridal majitele jesté v letech 2013 a 2017. V blize
neupresnéné dobé byla provedena zasadni rekonstrukce interiéru vozidla, pri niz byl viiz adaptovan
fakticky na prerostly karavan. V zadni Casti vznikla luzka, v prostredni koupelna a v predni
kuchynské linka, kterou doplnovalo jen Sest sedadel a prostor pro zavazadla. Autobus slouzil jako
zazemi pro ¢leny spolku Kaggservice DriftTeam, kteri se, jak ndzev napovidd, vénovali driftovani

s automobily na zavodnich plochach. Nyni je mozné si unikatni (byt zdsadné prestavény) autobus
koupit, a to za pouhych 105 000 svédskych korun, coz je priblizné 240 600 K¢.
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Autobus nabizi i kuchynku a postele. (zdroj: FB)
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[1] V roce 1989 se tento zavod osamostatnil a doslo k jeho privatizaci. Pravé odtud poté sjizdély
modely oznaCované znackou EAG Ikarus.
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